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ΠΡΟΛΟΓΟΣ 
 

 Η παρούσα διπλωµατική εργασία µε θέµα «∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης 

Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο», ανατέθηκε κατά τη 

διάρκεια της φοίτησης στο 10ο Εξάµηνο της Σχολής Πολιτικών Μηχανικών του 

Εθνικού Μετσόβιου Πολυτεχνείου (ΕΜΠ) και συγκεκριµένα στο πλαίσιο της 

ολοκλήρωσης του προγράµµατος σπουδών. 
  

 Αποτελείται από επτά (7) κεφάλαια στα οποία γίνεται ολοκληρωµένη 

προσέγγιση του προς διερεύνηση θέµατος, τόσο από θεωρητικής πλευράς όσο και 

από πρακτικής άποψης. Η εκπόνηση της εργασίας έγινε µε βάση τα διατιθέµενα 

στοιχεία οχηµάτων (πάσης φύσεως) του Στρατού Ξηράς (Σ.Ξ.), τους υφιστάµενους 

χάρτες, τις Συµφωνίες Τυποποίησης (Unclassified STANAGs) του ΝΑΤΟ και τα 

λογισµικά ηλεκτρονικού υπολογιστή AutoTURN Pro (student version) και Vehicle 

Turn (VTR_εκπαιδευτικής χρήσεως), για την προσοµοίωση οχηµάτων κατά την 

εκτέλεση στροφών, τον έλεγχο των διαπλατύνσεων και τη δυνατότητα διέλευσης 

επί της µηκοτοµής, µε βάση το ελεύθερο ύψος µεταξύ του πλαισίου (σασί) του 

οχήµατος και του εδάφους. 
 

 Η κατασκευή σύγχρονων και ασφαλέστερων αυτοκινητοδρόµων στην 

Ελλάδα, που δύναται να εξυπηρετούν το πλείστο των οχηµάτων (πάσης φύσεως), 

ικανοποιεί τις απαιτήσεις των οχηµάτων του Σ.Ξ.. Το γεγονός όµως, ότι το 

υπόλοιπο υφιστάµενο οδικό δίκτυο στην Ελληνική Επικράτεια εξακολουθεί να 

αποτελείται από πλήθος οδών ποικίλων τεχνικών χαρακτηριστικών, πολλές φορές 

µικρής κυκλοφοριακής ικανότητας και άνευ δυνατότητας ελέγχου των σχεδίων “ως 

κατασκευάσθη” (as built) µέσω των µελετών Οδοποιίας, σε συνάρτηση µε τις 

επιχειρησιακές αποστολές του Σ.Ξ., αποτέλεσαν έναυσµα για την εκπόνηση της 

παρούσας εργασίας.  
 

 Επιβλέπων της εργασίας αυτής είναι ο ∆ιευθυντής του Τοµέα Μεταφορών και 

Συγκοινωνιακής Υποδοµής του Τµήµατος Πολιτικών Μηχανικών του Ε.Μ.Π. 

καθηγητής κ. Λοΐζος Ανδρέας, µε συνεπιβλέποντα τον επιστηµονικό συνεργάτη του 

Ε.Μ.Π. κ. Μερτζάνη Φώτιο. 
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Κων/νος Γ. Σπαγκούρος 
 

Επιβλέπων : Α. Λοΐζος, Καθηγητής Ε.Μ.Π. 

Συνεπιβλέπων : Φ. Μερτζάνης, Επιστηµονικός Συνεργάτης Ε.Μ.Π. 
 

ΣΥΝΟΨΗ 
 

Αντικείµενο της παρούσας εργασίας είναι η διερεύνηση οδών στρατιωτικού 

ενδιαφέροντος, σε συνάρτηση µε τη δυνατότητα διέλευσης στρατιωτικών οχηµάτων 

(πάσης φύσεως) από το Ελληνικό οδικό δίκτυο.  
 

Στόχος της διπλωµατικής, είναι η εξέταση και ανάπτυξη ενιαίας µεθοδολογίας 

ως προς την κινητικότητα των οχηµάτων Σ.Ξ., που να οδηγεί σε επιλύσεις µε 

βέλτιστη σχέση ασφάλειας, λειτουργικότητας και οικονοµίας χρόνου σχεδιασµού. 

Για το σκοπό αυτό πραγµατοποιήθηκε : 
 

 Αξιοποίηση των κατά περίπτωση υφιστάµενων δεδοµένων (οχηµάτων 

Σ.Ξ., χαρτών πάσης φύσεως, Συµφωνιών Τυποποίησης, λογισµικών Οδοποιίας 

κλπ).  

 Αποτύπωση και έλεγχος των τεχνικών χαρακτηριστικών τριών 

τµηµάτων οδικού δικτύου (µε βάση τον διαφορετικό τύπο τους, λόγω 

διαθεσιµότητας των δεδοµένων), ανά την Ελληνική Επικράτεια και διερεύνηση της 

δυνατότητας διέλευσης επ΄ αυτών έξι επιλεγµένων στρατιωτικών οχηµάτων.  

 Προσοµοίωση των οχηµάτων κατά την κίνηση : 

 Σε απότοµες στροφές και υπολογισµός των διαπλατύνσεων για 

διάφορες ακτίνες καµπυλότητας. 

 Επί της µηκοτοµής της οδού και έλεγχος “σύγκρουσης” µε το 

υποκείµενο έδαφος (ή τυχόν άλλα εµπόδια), 

µέσω υψηλής ποιότητας λογισµικών προσοµοίωσης κίνησης. 
 

Κατόπιν ελέγχου των αποτελεσµάτων, διαπιστώθηκε ότι είναι αναγκαία η 

ανάπτυξη συµπληρωµατικών µεθόδων προσέγγισης (πλέον των ΟΜΟΕ, RAL, 

RAst, AASHTO, κλπ), όπως αυτή της προσοµοίωσης. 

 

ΛΕΞΕΙΣ ΚΛΕΙ∆ΙΑ :  

Οχήµατα Σ.Ξ., Συµφωνίες Τυποποίησης, ∆ιαπλατύνσεις Καµπυλών, Λογισµικό 

Οδοποιίας, Προσοµοίωση Κίνησης. 
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« MILITARY VEHICLES SWEPT PATH ANALYSIS,  
ON THE HELLENIC ROAD NETWORK » 

 

Konstantinos G. Spagkouros 
 

Supervisor : Α. Loizos, Professor, N.T.U.A. 

Co-supervisor : F. Mertzanis, Research Associate, N.T.U.A. 

 

ABSTRACT 
 

The present Diploma Thesis, is a survey on military routes and the capability 

of military vehicles of all kinds to move on the Hellenic road network.  
 

The aim is to examine and develop a common methodology on the mobility of 

military vehicles, leading to a solution with optimal combination of security, 

functionality and low design time. The thesis focuses on : 
 

 The effective use of the existing data (Military vehicles, all types of 

available Road Maps, Standardization Agreements, Roadway Software etc). 
 

 Imprint and cross check of the technical characteristics of three road 

sections in Greece (based on their different type, due to the availability of data) and 

research of six selected military vehicles moving through the road network.  
 

 Simulation of vehicle movement on : 

o Curves and directives on curve widening for different radii of 

curvature. 

o The road profile and check of conflicts (or other ground obstacles), 

by suitable simulation on vehicles movement, computer software.  
 

Result analysis confirms the need for developing additional methods το 

approach the existing directives (beyond RWDD, RAL, RAst, AASHTO, etc), 

including simulation.  
 

 

 

 

KEYWORDS :  

Military Vehicles, Standardization Agreements, Curve Widening, Swept Path 

Analysis Software. 
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ΠΕΡΙΛΗΨΗ 
 

ΣΤΟΧΟΣ 
 

Στόχος της διπλωµατικής εργασίας, ήταν η εξέταση και ανάπτυξη ενιαίας 

µεθοδολογίας, ως προς την κινητικότητα στρατιωτικών οχηµάτων στο Ελληνικό 

οδικό δίκτυο, που οδηγεί σε επιλύσεις µε βέλτιστη σχέση ασφάλειας, 

λειτουργικότητας και οικονοµίας χρόνου σχεδιασµού. 
 

 ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ ΤΗΣ ∆ΙΠΛΩΜΑΤΙΚΗΣ  
 

 Αντικείµενο της παρούσας εργασίας, είναι η διερεύνηση οδών στρατιωτικού 

ενδιαφέροντος και η δυνατότητα διέλευσης στρατιωτικών οχηµάτων (πάσης 

φύσεως) από το Ελληνικό οδικό δίκτυο. Για τον σκοπό αυτό, πραγµατοποιήθηκε : 

 Αξιοποίηση των κατά περίπτωση υφιστάµενων δεδοµένων (οχηµάτων 

Σ.Ξ., χαρτών πάσης φύσεως, Συµφωνιών Τυποποίησης, κλπ). 

 Αποτύπωση και µελέτη των τεχνικών χαρακτηριστικών τριών τµηµάτων 

οδικού δικτύου (µε βάση τους τρείς διαφορετικούς τύπους δεδοµένων, ανάλογα µε 

τη διαθεσιµότητα ή µη των στοιχείων) στην Ελληνική Επικράτεια και διερεύνηση 

της δυνατότητας διέλευσης από αυτά, στρατιωτικών οχηµάτων. 

 Ανάλυση, µέσω κατάλληλων λογισµικών προγραµµάτων Η/Υ, της 

προσοµοίωσης κίνησης οχηµάτων : 

 Κατά την κίνηση σε απότοµες στροφές και τον υπολογισµό των 

διαπλατύνσεων, για διάφορες ακτίνες καµπυλότητας. 

 Επί της µηκοτοµής της οδού και έλεγχος σύγκρουσης µε το 

υποκείµενο έδαφος (ή τυχόν άλλα εµπόδια). 
 

ΑΝΑΛΥΤΙΚΗ ΜΕΘΟ∆ΟΛΟΓΙΑ 
 

 Ακολουθήθηκαν τα παρακάτω βήµατα : 

 Αρχικά πραγµατοποιήθηκε προσπάθεια επισήµανσης (από πλευράς 

στρατιωτικού ενδιαφέροντος) των βασικών εννοιών των οδών καθώς και διάκριση 

αυτών και του οδικού δικτύου. 

 Στο πλαίσιο της αξιοποίησης των δεδοµένων : 

 ∆ηµιουργήθηκε βάση δεδοµένων που περιλαµβάνει τα στρατιωτικά 

(και µη) οχήµατα (πάσης φύσεως), µε τα οποία κινείται και επιχειρεί ο Στρατός 

Ξηράς και τα απαιτούµενα τεχνικά χαρακτηριστικά τους και επιλέχθηκαν έξι (ως  
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δυσµενέστερα) για τον έλεγχο προσοµοίωσης κίνησής τους. 
 

 Πραγµατοποιήθηκε διαδικασία ανασύνθεσης της ακριβέστερης 

ισοδύναµης προσέγγισης (στην Ελληνική Στρατιωτική ορολογία), των γενικών και 

ειδικών πληροφοριών, για τις Οδούς και τα Τεχνικά Έργα Οδοποιίας, όπως αυτές 

περιλαµβάνονται στη Συµφωνία Τυποποίησης (STANAG Unclassified) υπ΄ αριθµ. 

«2253» του ΝΑΤΟ. 

 Αναπτύχθηκαν οδηγίες χρήσεως των προγραµµάτων ηλεκτρονικού 

υπολογιστή Vehicle Turn (VTR) και AutoTURN, που προσοµοιώνουν ελιγµούς 

στροφής χαµηλής ταχύτητας για οχήµατα οδικής κυκλοφορίας και λειτουργούν σε 

περιβάλλον CAD. Επίσης δόθηκαν παραδείγµατα εφαρµογής.  

 Ακολούθως, για τον έλεγχο των τεχνικών χαρακτηριστικών του οδικού 

δικτύου : 

 Αρχικά αποτυπώθηκαν και ελέγχθηκαν τρείς υφιστάµενες οδοί, 

στον Ελλαδικό χώρο, όπως παρακάτω :  

 Επαρχιακή οδός (νέα χάραξη) στο Νοµό Μεσσηνίας 

(Πελοπόννησος), που συνδέει το χ. «ΣΟΥΛΗΝΑΡΙ» (Υψ. 340 µ.) µε το χ. 

«ΚΟΡΥΦΑΣΙΟ» (Υψ. 59 µ.), πλησίον του όρµου Ναυαρίνου, συνολικού µήκους 

~13,8 χλµ. (Χρησιµοποιήθηκαν τα στοιχεία της οδού, όπως αυτή κατασκευάστηκε 

“as built” και ονοµάστηκε R1). 

 Επαρχιακή (ορεινή) οδός στο Νοµό Ξάνθης, που συνδέει το χ. 

«ΤΟΞΟΤΕΣ» (Υψ. 78 µ.) µε το χ. «ΣΤΑΥΡΟΥΠΟΛΗ» (Υψ. 132 µ.), συνολικού 

µήκους ~34,8 χλµ. (Χρησιµοποιήθηκαν τα στοιχεία της οδού, µέσω του 

προγράµµατος ΜΕΒΟΑ της Εγνατίας Οδού και ονοµάστηκε R2). 

 Επαρχιακή (ηµιορεινή) οδός στο Νοµό Ηρακλείου (Κρήτη), 

που συνδέει το χ. «ΚΑΛΟ ΧΩΡΙΟ» Πεδιάδος (Υψ. 320 µ. - πλησίον λιµένα 

Χερσονήσου) µε την κωµόπολη «ΚΑΣΤΕΛΛΙ» (Υψ. 340 µ. - υπό κατασκευή νέος 

Αερολιµένας), συνολικού µήκους ~15,6 χλµ. [Αποτυπώθηκαν µέσω χαρτών σε Η/Υ 

(e-maps) τα στοιχεία της οδού (λόγω µη ύπαρξης των “ως κατασκευάσθη” σχεδίων), 

χωρίστηκε σε τέσσερα τµήµατα (λόγω διαφορετικών χαρακτηριστικών σε κάθε ένα 

από αυτά) και ονοµάστηκαν R3-1, R3-2, R3-3 και R3-4 αντίστοιχα]. 

 Τέλος, χρησιµοποιήθηκαν τα εκπαιδευτικά προγράµµατα Vehicle 

Turn (VTR) και AutoTURN (Pro) για τον έλεγχο (ενδεικτικά) των δυσµενέστερων 

(ανά κατηγορία) επιλεγέντων (έξι) στρατιωτικών οχηµάτων, ως προς τη δυνατότητα 

διέλευσής τους από τα τρία εξεταζόµενα οδικά δίκτυα. 
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ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ - ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 
 

Από τα αποτελέσµατα προσοµοίωσης της κίνησης των οχηµάτων,  

διατυπώθηκαν συµπεράσµατα : 

 Επί των µοντέλων προσοµοίωσης που χρησιµοποιήθηκαν, όπου 

διαπιστώθηκε ότι το πρόγραµµα AutoTURN (Pro), διαθέτει πλήθος διαγνωστικών 

αποτελεσµάτων και ενεργειών, που προσοµοιάζουν και αποτυπώνουν πληρέστερα 

την κίνηση. 

 Επί της δυνατότητας διέλευσης των οχηµάτων, από τα τρία οδικά 

τµήµατα, όπου διαπιστώθηκε ότι, εξαρτάται από το πλάτος (οδού και οχήµατος) και 

τις ακτίνες καµπυλότητας της οριζοντιογραφίας εκάστης οδού. 

 Ως προς την κατανοµή της διαπλάτυνσης σε µικρές ακτίνες 

καµπυλότητας, όπου παρατηρήθηκε ότι, σε απλή στροφή η εσωτερική καµπύλη 

απαιτεί µεγαλύτερο πλάτος διαπλάτυνσης από την εξωτερική, ενώ σε ελιγµό η 

εξωτερική λωρίδα κυκλοφορίας απαιτεί µεγαλύτερο πλάτος διαπλάτυνσης. 

 Ως προς τον έλεγχο (τυχόν) “συγκρούσεων” των οχηµάτων, µε το 

υφιστάµενο έδαφος (ή άλλα υποκείµενα εµπόδια), όπου παρατηρήθηκε ότι, η 

δυνατότητα διέλευσης επί της µηκοτοµής, είναι εξαρτώµενη τόσο του συνολικού 

µήκους, όσο και του ελεύθερου υποκείµενου ύψους των οχηµάτων καθώς και των 

απότοµων αλλαγών υψοµετρικών κλίσεων της οδού.  
 

ΧΡΗΣΙΜΟΤΗΤΑ 
 

Η παρούσα εργασία, εκτιµάται ότι θα αποτελέσει χρήσιµο εργαλείο, τόσο 

κατά τον σχεδιασµό νέων ή ανακατασκευή υφιστάµενων οδικών δικτύων 

(στρατιωτικού ενδιαφέροντος), όσο και κατά τον έλεγχο/συντονισµό οδικών 

κινήσεων (σε όλες τις φάσεις τους) από τις αρµόδιες Στρατιωτικές Υπηρεσίες και 

λοιπούς σχετικούς φορείς. 
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1. ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

 Η παρούσα εργασία µε τίτλο «∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης 

Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο» αποτελεί διπλωµατική 

εργασία, και εκπονήθηκε κατά τη διάρκεια της φοίτησης στο 10ο Εξάµηνο της 

Σχολής Πολιτικών Μηχανικών του Εθνικού Μετσόβιου Πολυτεχνείου (ΕΜΠ). 
 

1.1 Γενική Ανασκόπηση 

  Η Ελλάδα αποτελεί µέλος τόσο της Ευρωπαϊκής Ένωσης (ΕΕ), όσο και 

του ΝΑΤΟ και διαθέτει Ένοπλες ∆υνάµεις (Οι τρείς Κλάδοι των Ε∆ :  Στρατός 

Ξηράς, Ναυτικό και Αεροπορία). Τον Νοέµβριο 2017 κατατάχθηκε στην τέταρτη 

θέση των χωρών της ΕΕ, που διαθέτουν τους µεγαλύτερους µόνιµους Στρατούς, 

όπως φαίνεται στο γράφηµα που ακολουθεί και βασίζεται σε στοιχεία της 

ιστοσελίδας www.GlobalFirePower.com .  
 

.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  Οι Ε.∆. εκπαιδεύονται συνεχώς υπό ρεαλιστικές συνθήκες, 

πραγµατοποιώντας ασκήσεις σε όλα τα κλιµάκια και σε ένα περιβάλλον που 

προσοµοιάζει κατά το δυνατό ακριβέστερα την πραγµατικότητα.   

  Ο Στρατός Ξηράς (τα µέσα κίνησης του οποίου εξετάζονται στην 

παρούσα εργασία) κινείται και επιχειρεί τόσο κατά τη διάρκεια ειρηνικής περιόδου 

(εκπαιδευτικές δραστηριότητες, τακτικές/έκτακτες ασκήσεις πεδίου κλπ), όσο και 

σε περίοδο κρίσεων/πολεµικών περιόδων, µε οχήµατα (πάσης φύσεως - τροχοφόρα 

και/ή ερπυστριοφόρα) επί του υφιστάµενου οδικού δικτύου (µε οδόστρωµα ή 

καροποίητο), αλλά και εκτός αυτού (µε κατασκευή γεφυρών, µε διάνοιξη νέων 

δροµολογίων, κλπ), όταν αυτό απαιτείται.  

Ιταλία  
 

Γαλλία 
 

Γερµανία  
 

Ελλάδα 
 

Μ. Βρετανία 
  

Ισπανία 
 

Πολωνία 
 

Ρουµανία 
 

Ολλανδία 
 

Πορτογαλία 

Οι δέκα (10) Μεγαλύτεροι Μόνιµοι Στρατοί της ΕΕ 
 

Ε.∆. µε βάση τον αριθµό ενεργού στρατιωτικού προσωπικού το 2017 (σε χιλιάδες) 

  Σχήµα 1.1  (Πηγή www.Statista.com) 



ΚΕΦΑΛΑΙΟ 1ο  ΕΙΣΑΓΩΓΗ  

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο Σελ. 2  

  Οι οδικές αυτές κινήσεις, πραγµατοποιούνται καθ΄ όλο το 24ωρο και 

είναι είτε προγραµµατισµένες/τακτικές, είτε έκτακτες. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

   Εικόνα 1.1 Κίνηση ερπυστριοφόρου οχήµατος    Εικόνα 1.2 Κίνηση τροχοφόρου οχήµατος 

           επί γέφυρας Μπέλεϋ Μ2                   HUMMER σε καροποίητη οδό 
 

  Η διαρκής βελτίωση των οδικών υποδοµών και η κατασκευή σύγχρονων 

και ασφαλέστερων αυτοκινητοδρόµων στην Ελλάδα, εξυπηρετεί το πλείστο των 

οχηµάτων (πάσης φύσεως) και ικανοποιεί τις απαιτήσεις µεγάλου µέρους των 

οχηµάτων του Σ.Ξ.. Το γεγονός όµως, ότι το υπόλοιπο υφιστάµενο οδικό δίκτυο 

στην Ελληνική Επικράτεια εξακολουθεί να αποτελείται από πλήθος οδών ποικίλων 

τεχνικών χαρακτηριστικών, πολλές φορές µικρής κυκλοφοριακής ικανότητας και 

άνευ δυνατότητας ελέγχου των κατασκευαστικών στοιχείων (µέσω µελετών 

Οδοποιίας), σε συνάρτηση µε τις επιχειρησιακές αποστολές του Σ.Ξ., δηµιουργεί 

παράγοντα προς διερεύνηση, που εξετάζεται/αναλύεται στην παρούσα εργασία. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

           Εικόνα 1.3 Κίνηση φάλαγγας οχηµάτων     Εικόνα 1.4 Κίνηση φάλαγγας οχηµάτων σε 

                   σε Αυτοκινητόδροµο                     ορεινό επαρχιακό οδικό δίκτυο 
 

1.2 Στόχοι 

  Στόχος της διπλωµατικής εργασίας, είναι η εξέταση και ανάπτυξη 

ενιαίας µεθοδολογίας, ως προς τη δυνατότητα κίνησης (κινητικότητα) 

στρατιωτικών οχηµάτων στο Ελληνικό οδικό δίκτυο, που οδηγεί σε επιλύσεις µε 

βέλτιστη σχέση ασφάλειας, λειτουργικότητας και οικονοµίας χρόνου σχεδιασµού 

οδικών κινήσεων. 

  Για την επίτευξη του στόχου : 
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  α. Αποτυπώθηκαν τα οχήµατα (πάσης φύσεως) του Στρατού Ξηράς 

και τα βασικά τεχνικά χαρακτηριστικά τους και επιλέχθηκαν τα δυσµενέστερα από 

κάθε κατηγορία (για την προσοµοίωση κίνησής τους). 

  β. Αποτυπώθηκαν τρία τµήµατα οδικού δικτύου, στο Νησιωτικό και 

Ηπειρωτικό χώρο της Ελλάδος και πραγµατοποιήθηκε διερεύνηση της δυνατότητας 

διέλευσης επ΄ αυτών των επιλεγέντων στρατιωτικών οχηµάτων. 

  γ.  Χρησιµοποιήθηκαν λογισµικά προγράµµατα προσοµοίωσης 

κίνησης οχηµάτων κατά την εκτέλεση στροφών, όπου υπολογίστηκαν οι 

απαιτούµενες διαπλατύνσεις και κατά την κίνηση επί της µηκοτοµής. 

  Η επίτευξη του στόχου, εκτιµάται ότι αποτελεί χρήσιµο εργαλείο, τόσο 

κατά τον σχεδιασµό νέων ή ανακατασκευή υφιστάµενων οδικών δικτύων (από 

πλευράς στρατιωτικού ενδιαφέροντος), όσο και κατά τον έλεγχο/συντονισµό 

οδικών κινήσεων (σε όλες τις φάσεις τους) από τις αρµόδιες Στρατιωτικές 

Υπηρεσίες. 
 

1.3 Μεθοδολογία 

  Τα βασικά στάδια εκτέλεσης της διπλωµατικής εργασίας είναι : 
 

  1.3.1  Ανασκόπηση βιβλιογραφίας 

   ∆ιερευνήθηκε, συλλέχθηκε και ταξινοµήθηκε η διαθέσιµη 

σχετική βιβλιογραφία, που αφορά : 

   α. Στις οδούς και τα οδικά δίκτυα στρατιωτικού ενδιαφέροντος 

[Στρατιωτικοί Κανονισµοί (ΣΚ), Εγχειρίδια Εκστρατείας (ΕΕ)]. 

   β.  Στα οχήµατα (πάσης φύσεως) του Στρατού Ξηράς [Τεχνικά 

Εγχειρίδια (ΤΕ), κλπ]. 

   γ.  Στις Συµφωνίες Τυποποίησης του ΝΑΤΟ (STANAGs),  

προκειµένου να χρησιµοποιηθεί για να επιλεγούν τα στοιχεία και οι πρακτικές 

σχεδιασµού. 

   Ταυτόχρονα µε τη βιβλιογραφία έγινε διερεύνηση των σχετικών 

δηµοσιεύσεων που υπάρχουν στα επιστηµονικά περιοδικά, µε σκοπό να 

προσδιοριστούν έρευνες σε θέµατα συναφή µε το αντικείµενο της παρούσας 

εργασίας, καθώς και σε µεθοδολογίες που έχουν εφαρµοστεί στην Ελλάδα και το 

εξωτερικό.  

   Η αναφορά της σχετικής βιβλιογραφίας και των πηγών που 

χρησιµοποιήθηκαν για την εκτέλεση του αντικειµένου της διπλωµατικής εργασίας, 

γίνεται στο πέρας του 7ου κεφαλαίου της εργασίας. 
 

  1.3.2  ∆ιαδικτυακές αναφορές 
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   Αναζητήθηκαν µέσω του διαδικτύου, µε τη βοήθεια των 

επιστηµονικών µηχανών αναζήτησης και χρησιµοποιώντας λέξεις κλειδιά, 

λογισµικά προγράµµατα ηλεκτρονικού υπολογιστή (Η/Υ) και στοιχεία που 

αφορούν σε συναφή έρευνες µε το αντικείµενο της παρούσας εργασίας. 
 

  1.3.3  Αναζήτηση υφιστάµενων µελετών 

    Αναζητήθηκε υλικό υφιστάµενων µελετών, σχετικών µε το εν 

λόγω αντικείµενο, µε σκοπό να συµπληρωθούν στο µεγαλύτερο δυνατό βαθµό 

τυχόν παραλείψεις από την βιβλιογραφία, καθώς και τυχόν υφιστάµενα λογισµικά 

προγράµµατα Η/Υ εκπαιδευτικής φύσεως, προκειµένου να αποτελέσουν βοήθηµα 

στην εκπόνηση της παρούσας διπλωµατικής εργασίας. 

   Από την έρευνα που πραγµατοποιήθηκε, διαπιστώθηκε ότι, εν 

µέρη συναφείς προσπάθειες για την εξέταση τµήµατος του αντικειµένου της 

παρούσας εργασίας, που έχουν πραγµατοποιηθεί έως σήµερα, αποτελούν : 

   α. Ο «Έλεγχος Ασφαλούς ∆ιελεύσεως Πρότυπων Στρατιωτικών 

Οχηµάτων από τις Γέφυρες των Ελληνικών Αυτοκινητοδρόµων» (πηγή : DSpace@ 

NTUA_21-10-2014) και 

   β.  Η «Συµβολή στη Μελέτη ∆ιαπλατύνσεων σε Καµπύλες Οδών 

Μικρής Ακτίνας» (πηγή : DSpace@NTUA 29-03-2016). 
 

  1.3.4  Αξιολόγηση του υλικού 

   Μετά τη συλλογή όλων των παραπάνω, έγινε αξιολόγηση στο 

σύνολο του υλικού µε σκοπό την ανάπτυξη των απαραίτητων γνώσεων και 

στοιχείων που απαιτούνται για την εκπόνηση της εργασίας. Στο πλαίσιο αυτό, 

αναπτύχθηκαν οι οδηγίες χρήσεως των λογισµικών προγραµµάτων Vehicle Turn 

(VTR) και AutoTURN (Pro), ως προς την προσοµοίωση κίνησης οχηµάτων κατά 

την εκτέλεση στροφών (υπολογίστηκαν οι διαπλατύνσεις για διάφορες ακτίνες 

καµπυλότητας) και κατά την κίνηση επί της µηκοτοµής εκάστης οδού. 
 

  1.3.5  Αποτύπωση οδικού δικτύου και έλεγχος διέλευσης 

στρατιωτικών οχηµάτων 

 Στη συνέχεια, µετά την ανάπτυξη όλων των απαραίτητων για την 

κατανόηση από τον αναγνώστη στοιχείων, πραγµατοποιήθηκε αποτύπωση και 

µελέτη των τεχνικών χαρακτηριστικών, τριών τµηµάτων οδικού δικτύου στο 

Νησιωτικό και Ηπειρωτικό χώρο της Ελλάδος και η διερεύνηση της δυνατότητας 

διέλευσης επ΄ αυτών των δυσµενέστερων στρατιωτικών οχηµάτων από πλευράς 

διαστάσεων. Τα στοιχεία των οδικών τµηµάτων είτε υφίστανται µέσω µελετών, είτε 

αποτυπώνονται µε τη βοήθεια e - χαρτών και σχεδιαστικών προγραµµάτων Η/Υ. 
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  1.3.6  ∆ιάγραµµα Ροής  

  Τέλος παρουσιάζονται, υπό µορφή διαγράµµατος ροής, τα 

διαδοχικά στάδια που ακολουθήθηκαν κατά την εκπόνηση της διπλωµατικής εργα - 

σίας. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Σχήµα 1.2  ∆ιάγραµµα Ροής βασικών σταδίων της διπλωµατικής εργασίας 
 

1.4 ∆οµή ∆ιπλωµατικής Εργασίας 

 Η παρούσα διπλωµατική εργασία απαρτίζεται από επτά (7) κεφάλαια, η 

διάθρωση των οποίων είναι η εξής : 
 

 α.  Πρώτο κεφάλαιο : Αποτελεί την εισαγωγή της διπλωµατικής 

εργασίας και περιγράφει το αντικείµενο που πραγµατεύεται, τον βασικό σκοπό 

εκπόνησης της, αλλά και τη µεθοδολογία που εφαρµόστηκε για την επίτευξή του. 

Επιπλέον περιγράφεται εν συντοµία η επιχειρησιακή εκπαίδευση των Ενόπλων 

∆υνάµεων και ο τρόπος µε τον οποίο χρησιµοποιείται το οδικό δίκτυο της Ελλάδος, 

για τις ανάγκες του Στρατού Ξηράς. 
 

 β.  ∆εύτερο κεφάλαιο : Μέσω της βιβλιογραφικής ανασκόπησης,  

επιχειρείται αρχικά η επεξήγηση βασικών όρων των οδών (από πλευράς 

στρατιωτικού ενδιαφέροντος), καθώς και η διάκριση των οδών και του οδικού 

δικτύου, για την κατανόηση των εννοιών που χρησιµοποιούνται στην στρατιωτική 

ορολογία, µε βάση τους ΣΚ και τα ΕΕ. Ακολουθεί η ανάλυση της διαδικασίας 
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Τυποποίησης του ΝΑΤΟ και τέλος αποτυπώνεται η Συµφωνία Τυποποίησης υπ΄ 

αριθµ. «2253» (Α∆ΙΑΒΑΘΜΗΤΗ), που αφορά στη «Στρατιωτική Γεωγραφική 

Τεκµηρίωση των Οδών και των Έργων Οδοποιίας». 
 

 γ.  Τρίτο κεφάλαιο : Αναλύεται το θεωρητικό υπόβαθρο, πάνω στο 

οποίο βασίστηκε η παρούσα διπλωµατική εργασία, Αναλύεται η µέθοδος της 

προσοµοίωσης και η γραφική µέθοδος επίλυσης υπολογισµού τροχιάς µέσω της 

οποίας αναπτύχθηκε το λογισµικό Vehicle Turn (VTR) και λειτουργεί το λογισµικό 

AutoTURN αντίστοιχα. 
 

 δ.  Τέταρτο κεφάλαιο : Αποτελεί τη συλλογή των στοιχείων. Εδώ 

παρουσιάζονται τα στρατιωτικά (και µη) οχήµατα (πάσης φύσεως), µε τα οποία 

κινείται και επιχειρεί ο Στρατός Ξηράς, µε βάση τον τύπο κατάταξής τους καθώς 

και επισήµανση των βασικών τεχνικών χαρακτηριστικών, επιδόσεων και 

δυνατοτήτων τους.  
 

 ε.  Πέµπτο κεφάλαιο : Πραγµατοποιείται η ανάπτυξη της µεθοδο-

λογίας και αποτελεί την ανάλυση και επεξεργασία των στοιχείων. Αρχικά γίνεται 

αναφορά στον τρόπο αποτύπωσης, µέσω ηλεκτρονικών χαρτών, υφιστάµενου 

οδικού δικτύου σε περιβάλλον σχεδιαστικού προγράµµατος AutoCAD. Στη 

συνέχεια παρουσιάζεται το πρόγραµµα Vehicle Turn (VTR), που δηµιουργήθηκε για 

τον υπολογισµό της απαιτούµενης διαπλάτυνσης σε καµπύλη, µέσω της 

προσοµοίωσης κίνησης οχηµάτων και για τον έλεγχο κίνησης επί της µηκοτοµής, 

καθώς και το πρόγραµµα AutoTURN. Τέλος περιγράφεται αναλυτικά η πορεία 

επίλυσης που ακολουθείται και παρουσιάζονται παραδείγµατα εφαρµογής. 
 

  στ.  Έκτο κεφάλαιο : Περιλαµβάνει την αποτύπωση και έλεγχο τριών 

υφιστάµενων οδών, στον Ελλαδικό χώρο (µε κριτήριο την ύπαρξη ή µη των “ως 

κατασκευάσθη” σχεδίων τους), την εφαρµογή των µοντέλων προσοµοίωσης, 

χρησιµοποιώντας τα δεδοµένα σχεδιασµού (βλ. τέταρτο κεφάλαιο) και την εξαγωγή 

των αποτελεσµάτων για τα δυσµενέστερα οχήµατα που έχουν επιλεγεί. 
 

  ζ.  Έβδοµο κεφάλαιο : Παρουσιάζονται τα συµπεράσµατα που 

προκύπτουν από την εφαρµογή και ερµηνεία των µοντέλων προσοµοίωσης. 

Επιπρόσθετα, καταγράφονται προτάσεις για περαιτέρω έρευνα στο αντικείµενο της 

διπλωµατικής εργασίας είτε µε άλλες µεθόδους, είτε µε εξέταση πρόσθετων 

παραµέτρων και µεταβλητών. 
 

  Στο τελευταίο τµήµα της εργασίας παρατίθεται η Βιβλιογραφία που 

χρησιµοποιήθηκε και τα Παραρτήµατα της εργασίας.  



 

 
 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 2ο 
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2. ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΚΗ ΑΝΑΣΚΟΠΗΣΗ 
 

 2.1 ΕΙΣΑΓΩΓΗ  

Η παρούσα διπλωµατική εργασία αποσκοπεί στη διερεύνηση (και υπό 

προϋποθέσεις, περαιτέρω αξιοποίηση) οδών στρατιωτικού ενδιαφέροντος (και µη), 

καθώς και στη δυνατότητα διέλευσης στρατιωτικών οχηµάτων (πάσης φύσεως) από 

το Ελληνικό οδικό δίκτυο. Προς υποβοήθηση θα χρησιµοποιηθεί λογισµικό 

(εκπαιδευτικής φύσεως) πρόγραµµα µελέτης οδών του Εθνικού Μετσόβιου 

Πολυτεχνείου (FM17), το οποίο ακολουθεί το παρακάτω στοιχειώδες 

οργανόγραµµα : 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

Σχήµα 1.1 Απαιτούµενα Στοιχεία για τη Μελέτη Οδικού Έργου 
 

Σχήµα 2.1 Οργανόγραµµα εκπαιδευτικού προγράµµατος µελέτης οδικών δικτύων (FM) 
 

Κρίνεται σκόπιµο να αναφερθεί ότι, παρά το γεγονός ότι θα 

πραγµατοποιηθεί εστίαση στο οδικό δίκτυο στρατιωτικού ενδιαφέροντος, αυτό 

αποτελείται τόσο από το υφιστάµενο οδικό δίκτυο της περιοχής επιχειρήσεων, όσο 

και από την περαιτέρω ανάλυση του υπό εξέταση εδάφους (Terrain Analysis). 

Επίσης ένας άλλος παράγοντας που επιδρά σηµαντικά στη µελέτη είναι η 

δυνατότητα µέρους των τροχοφόρων στρατιωτικών οχηµάτων και σχεδόν του 

συνόλου των ερπυστριοφόρων, να κινούνται εκτός του υφιστάµενου οδικού 

δικτύου και να χαρακτηρίζονται ως “παντοδαπού εδάφους”, ανάλογα µε τον τύπο, 

τα χαρακτηριστικά τους και το εκάστοτε υπό µελέτη έδαφος. 
 

 Στο κεφάλαιο που ακολουθεί, γίνεται µια προσπάθεια να αποτυπωθούν 

βασικές έννοιες, διακρίσεις και ορισµοί που αφορούν τις οδούς και το οδικό δίκτυο 

γενικότερα, και ειδικότερα από πλευράς στρατιωτικού ενδιαφέροντος και 

πληροφορίας, προκειµένου ο αναγνώστης να δύναται να γνωρίζει βασικά στοιχεία 

στρατιωτικής ορολογίας Οδοποιίας. Επίσης πραγµατοποιείται ανάλυση της 

διαδικασίας Τυποποίησης του ΝΑΤΟ και αποτυπώνεται η Συµφωνία Τυποποίησης 

υπ΄ αριθµ. «2253». 
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 2.2 Ο∆ΟΙ (Στρατιωτικού ενδιαφέροντος) 
 

  2.2.1 Ορισµοί 
 

   α.  Οδός : Καλείται λωρίδα εδάφους διαµορφωµένη κατάλληλα 

για την διευκόλυνση της κυκλοφορίας οχηµάτων και πεζών σε αυτήν. Η οδός όπως 

και κάθε τεχνικό έργο, είναι έργο τρισδιάστατο και απεικονίζεται στα τρία επίπεδα, 

όπως στο σχήµα. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

    Σχήµα 2.2 Απεικόνιση Οδού στα τρία επίπεδα (Χ, Υ, Ζ) 
 

 β.  Κατάστρωµα  

  Καλείται γενικώς το 

βατό τµήµα της οδού και αποτελείται από 

το οδόστρωµα, τα ερείσµατα και τα πεζο- 

δρόµια (εάν υφίστανται).       Σχήµα 2.3 Απεικόνιση Τοµής Οδού 
                   (Άξονας Υ) 
 

 γ.  Οδόστρωµα  

  Καλείται το τµήµα ή  

η επιφάνεια της οδού, που κυρίως προ - 

ορίζεται για την κίνηση των πάσης φύσεως 

οχηµάτων. 
  

                Εικόνα 2.1 Απεικόνιση Οδοστρώµατος 
            (Άξονες Χ, Υ) 
 

   δ.  Ερείσµατα   

    Καλούνται οι αµέσως προς το οδόστρωµα συναπτόµενες 

λωρίδες του καταστρώµατος (βλ. Σχήµα 2.3), προοριζόµενες για την παροχή 

αυξηµένου αισθήµατος ασφαλείας κατά την κυκλοφορία, κυρίως επί του 

οδοστρώµατος, για την υποδοχή ακινητοποιηµένων ή βραδέως κινούµενων 

οχηµάτων και για την κυκλοφορία των πεζών. 
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   ε.  Λωρίδα Κυκλοφορίας 

   Είναι η υποδιαίρεση της οδού σε ζώνες, σε καθεµία από τις 

οποίες επιτρέπεται η κίνηση οχηµάτων προς µία κατεύθυνση, χωρίς κίνδυνο 

συγκρούσεως µε αυτά που κινούνται στις γειτονικές λωρίδες. Ο αριθµός των 

λωρίδων κυκλοφορίας µιας οδού προσδιορίζεται από το πλάτος του οδοστρώµατος. 

Εάν ληφθεί υπ’ όψη το πλάτος ενός οχήµατος και το απαραίτητο διάστηµα µεταξύ 

δύο οχηµάτων, τότε το ικανό πλάτος µιας λωρίδος κυκλοφορίας για την κίνηση 

µίας φάλαγγας1 τροχοφόρων οχηµάτων είναι 3 - 3,50 µέτρα και για 

ερπυστριοφόρα 4 µέτρα. 
 

   ζ.  Οδός Απλής Κατεύθυνσης 

    Καλείται η οδός στην οποία τα οχήµατα επιτρέπεται να 

κινηθούν µόνο προς µία κατεύθυνση. 

 

 

 

 

             Εικόνα 2.2  Οδός Απλής (Μονής) 
                      Κατεύθυνσης 
 

    η.  Οδός Απλής Κυκλοφορίας (Απλού Ρεύµατος) 

    Καλείται η οδός που επιτρέπει την κίνηση φάλαγγας1 προς 

µία µόνο κατεύθυνση, µε δυνατότητα ταυτόχρονης υπέρβασης ή διασταύρωσής της 

σε σηµεία από µεµονωµένα οχήµατα. Το πλάτος κυµαίνεται µεταξύ 5,5 και 6 

µέτρα για τροχοφόρα και 6 - 8 µέτρα για ερπυστριοφόρα οχήµατα. 
 

    θ.  Οδός ∆ιπλής Κυκλοφορίας (∆ιπλού Ρεύµατος) 

    Καλείται η οδός που επιτρέπει την κίνηση δύο φαλαγγών1 

οχηµάτων ταυτόχρονα προς αυτή ή 

αµφότερες τις κατευθύνσεις, το πλάτος 

αυτής είναι ίσο µε εκείνο δύο λωρίδων, 

δηλαδή 6 - 7 µέτρα για τροχοφόρα 

και τουλάχιστον 8 µέτρα για  

ερπυστριοφόρα οχήµατα. 
 

 

                   Εικόνα 2.3  Οδός ∆ιπλής Κατεύθυνσης  
                και ∆ιπλής Κυκλοφορίας 

 

 

1 
Σε βάθος παράταξη στρατιωτικού τµήµατος που βρίσκεται σε κίνηση 
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    ι.  Κλίση Οδού 

    Καλείται η γωνία που σχηµατίζεται από τον άξονα της οδού 

και του οριζοντίου επιπέδου. Ο συνήθης τρόπος έκφρασης της κλίσης µιας οδού 

είναι ο επί τοις εκατό (π.χ. Κλίση 1% δηλώνει ότι, η οδός υψώνεται ή κατεβαίνει 

µία µονάδα σε οριζόντια απόσταση 100 µονάδων και αναγράφεται ως 1% ή 1/100 ή 

0,01 - Κλίση 10% δηλώνει ότι, σε οριζόντια απόσταση 100 µέτρων, η οδός 

υψώνεται ή κατεβαίνει 10 µέτρα).  

Οι κλίσεις των οδών γίνεται να εκφραστούν  

οµοίως και µέσω των Χιλιοστών Πυροβολικού 

(Το Χιλιοστό Πυροβολικού είναι : η γωνία από 

την οποία φαίνεται το 1 µέτρο από απόσταση 

1.000 µέτρων και ισχύει ότι : 6.400 Χ.Π. = 360°).  Εικόνα 2.4 Πυξίδα Πυροβολικού 

 

   ια.  Ελεύθερο Ύψος 

    Ύψος των διαφόρων εµποδίων (ανισόπεδων διαβάσεων, 

γεφυρών, σηράγγων, κλπ.) είναι η κατακόρυφη απόσταση µεταξύ της επιφανείας 

του καταστρώµατος και του χαµηλότερου σηµείου του εµποδίου. Είναι ένα 

συγκεκριµένο όριο, που απαγορεύει την κίνηση σε αυτό το δροµολόγιο, σε 

οποιοδήποτε όχηµα που υπερβαίνει αυτό το 

ύψος, µε ή χωρίς φορτίο. Συναντάται στη 

ξενόγλωσση βιβλιογραφία ως «Overhead 

Clearance».        Εικόνα 2.5 Πινακίδα ένδειξης Μέγιστου Ύψους  
 

  2.2.2 Κλάση ∆ροµολογίου 
 

    α.  Κλάση (ή αριθµός κλάσεως) δροµολογίου, καλείται ο 

αριθµός που αναπαριστά τον µέγιστο αριθµό κλάσεως του οχήµατος, το οποίο 

µπορεί να διέλθει από αυτό, κάτω από κανονικές συνθήκες διελεύσεως. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Σχήµα 2.4 Μέθοδος Καταγραφής Κλάσης σύµφωνα    Εικόνα 2.6 Πινακίδες Κλασικοποίησης 

          µε τον Field Manual USA (FM 3-34-343)                        της Nibelungen Bridge Worms

                               Germany 
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   β.  Η κλάση ενός δροµολογίου, καθορίζεται µε βάση τη 

µεγαλύτερη κλάση του οχήµατος που µπορεί να δεχθεί αυτό. Η κλάση οδικού 

δικτύου, καθορίζεται από το δροµολόγιο που έχει την µικρότερη κλάση (συνήθως 

ή µικρότερη τιµή κλάσης δροµολογίου εµφανίζεται στις γέφυρές του). Προς 

διευκόλυνση των κινήσεων, τα δροµολόγια οµαδοποιούνται στις εξής τρείς 

κατηγορίες : 
        

    ∆ΡΟΜΟΛΟΓΙΑ ΚΛΑΣΗ 

 Μέσης κυκλοφορίας  50 
 

 Βαρέας κυκλοφορίας  80 
 

 Υπερβαρέας κυκλοφορίας   120 
    

   Ένα κύριο οδικό δίκτυο, µπορεί να αποτελείται, από δροµολόγια 

µέσης κυκλοφορίας και να περιλαµβάνει αριθµό δροµολογίων βαρέας και 

υπερβαρέας κυκλοφορίας. Λεπτοµέρειες κλασικοποιήσεως οχηµάτων και 

γεφυρών αναφέρονται στη Συµφωνία Τυποποίησης του ΝΑΤΟ (Unclassified 

STANAG) υπ΄ αριθµ. «2021» και δεν αναπτύσσονται στην παρούσα 

διπλωµατική εργασία. 
 

  2.2.3 ∆υναµικό ∆ροµολογίων 
 

   α.  Για λόγους σχεδιάσεως, είναι χρήσιµο το δυναµικό ενός 

δροµολογίου να εκφράζεται επί σχεδιαγραµµάτων χαρτών και πινάκων, κατά 

τµήµατα δροµολογίου µε τα κάτωθι στοιχεία : 

    (1) Ικανότητα οδού (Σε οχήµατα ανά ώρα). 

    (2)  Αριθµό λωρίδων κυκλοφορίας (Για συνήθη 

οχήµατα). 

    (3)  Κλάση της οδού. 
 

   β.  Το δυναµικό ενός δροµολογίου εκφράζεται µέσω της 

παράστασης 500/2/80. Αυτό σηµαίνει ότι η οδός είναι απλής κυκλοφορίας, 

ικανότητας 500 οχηµάτων ανά ώρα, 2 λωρίδων κυκλοφορίας και µεγίστης κλάσεως 

80. 
 

    γ.  Εάν µία οδός χρησιµοποιηθεί ως διπλής κυκλοφορίας, 

εκφράζεται µέσω της παράστασης 500/2/80/300. Ο τελευταίος αριθµός σηµαίνει 

ότι εάν χρησιµοποιηθεί το δροµολόγιο ως διπλής κυκλοφορίας, είναι ικανότητας 

300 οχηµάτων προς κάθε κατεύθυνση. 
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 2.3 ∆ΙΑΚΡΙΣΗ Ο∆ΩΝ ΚΑΙ Ο∆ΙΚΟΥ ∆ΙΚΤΥΟΥ (Στρατιωτικού 

ενδιαφέροντος)  
 

  2.3.1 ∆ιάκριση των Οδών Αναλόγως της Βατότητας 
 

  α.  Οδός Βατή καθ’ όλη την ∆ιάρκεια του έτους 

    Είναι η οδός, η οποία κατόπιν κανονικής συντήρησης, είναι 

βατή καθ’ όλη την διάρκεια του έτους και δέχεται πάντοτε κυκλοφοριακό φόρτο όχι 

αισθητώς κατώτερο της ικανότητος της. Επί των οδών αυτών ποτέ δεν διακόπτεται 

η κυκλοφορία λόγω καιρικών µεταβολών, πλην της περίπτωσης αποκλεισµού της 

από τα χιόνια. Οι οδοί αυτές έχουν αδιαπέρατη από το νερό επιφάνεια και δεν 

επηρεάζονται από τη βροχή, τον παγετό ή τη θερµότητα. Στην κατηγορία αυτή, 

ανήκουν οι παρακάτω οδοί : 

    (1)  Από ασφαλτικό οδόστρωµα. 

     (2)  Από σκυρόδεµα. 

     (3)  Λιθόστρωτες µε σταθερή θεµελίωση. 
 

    β.  Οδός Περιορισµένης Βατότητας 

    Είναι η οδός, η οποία κατόπιν κανονικής συντήρησης είναι 

βατή κατά την διάρκεια της κακοκαιρίας, αλλά ο κυκλοφοριακός φόρτος είναι 

αισθητώς κατώτερος της ικανότητας της. Η κυκλοφορία είναι πιθανό να 

διακόπτεται τελείως για βραχύ χρονικό διάστηµα (µίας ή δύο ηµερών). Η 

κατηγορία αυτή των οδών δεν έχει αδιαπέρατη από το νερό επιφάνεια και 

επηρεάζεται σοβαρά από τη βροχή, τον παγετό ή την τήξη του. Η εντατική 

κυκλοφορία κατά την διάρκεια των δυσµενών συνθηκών, µπορεί να επιφέρει πλήρη 

καταστροφή της οδού. Στην κατηγορία αυτή, ανήκουν οι παρακάτω κάτωθι οδοί 

από κατάστρωµα: 

    (1)  Σκυρόστρωτο. 

     (2)  Χαλικόστρωτο ή µε ελαφρά επίστρωση. 
 

   γ.  Οδός Βατή κατά το Θέρος 

    Είναι η οδός, η οποία γίνεται αδιάβατη κατά τις κακοκαιρίες 

και δεν µπορεί να παραµείνει προς εκµετάλλευση, µε απλή συντήρηση αλλά  

απαιτεί ανακατασκευή. Η κατηγορία αυτή των οδών, προσβάλλεται τόσο ισχυρά 

από τη βροχή και τον παγετό, ώστε η κυκλοφορία, διακόπτεται τελείως όταν 

επικρατούν τέτοιες καιρικές συνθήκες. Στην κατηγορία αυτή ανήκουν οι οδοί από : 

     (1)  Φυσικό ή σταθεροποιηµένο έδαφος. 

     (2)  Άµµο ή άργιλο ή αποσαθρωµένο γρανίτη. 
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  2.3.2 ∆ιάκριση των Οδών από ∆ιοικητικής Άποψης 

    Από διοικητικής άποψης, οι υπεραστικές οδοί διαιρούνται σε: 

  α.  Εθνικές Οδούς 

    Τέτοιες χαρακτηρίζονται : 

     (1) Αυτές που συνδέουν µεταξύ τους τις πρωτεύουσες 

όµορων Νοµών, κατά την σκοπιµότερη κατεύθυνση. 

      (2)  Αυτές που συνδέουν εσωτερικά τις Πρωτεύουσες 

Νοµών προς τον λιµένα που τις εξυπηρετεί ή προς λιµένα ναυτικής σηµασίας ή δύο 

σπουδαίους λιµένες όµορων Νοµών. 

     (3)  Αυτές που οδεύουν από πρωτεύουσες παραµεθορίων 

Νοµών σε σηµεία της µεθορίου, σηµαντικά για το εµπόριο ή την ασφάλεια της 

Χώρας (πχ Αερολιµένες, κλπ).  

    β.  Επαρχιακές Οδούς 

    Τέτοιες χαρακτηρίζονται : 

      (1)  Αυτές που συνδέουν πρωτεύουσες Νοµών, µε 

Επαρχιακές πόλεις. 

     (2)  Αυτές που συνδέουν µεταξύ τους, Επαρχιακές πόλεις. 

    γ.  ∆ηµοτικές ή Κοινοτικές Οδούς 

    Αυτές που συνδέουν χωρία του ιδίου ∆ήµου ή Κοινότητας, 

µεταξύ τους ή προς χωριά όµορων ∆ήµων ή Κοινοτήτων ή προς Εθνικές ή 

Επαρχιακές οδούς.  

    δ.  Αγροτικές Οδούς 

    Αυτές που συνδέουν χωριά µε τις κτηµατικές τους 

περιφέρειες. 

    ε.  ∆ασικές Οδοί 

    Αυτές που διανοίγονται προς και µέσα στα δάση, για την 

εκµετάλλευσή τους. 
 

  2.3.3 ∆ιάκριση Οδικού ∆ικτύου Αναλόγως του Σκοπού που 

χρησιµοποιείται 

  α.  Η έκταση του οδικού δικτύου και η ικανότητά του, 

αποτελούν βασικούς παράγοντες εκτέλεσης µιας κίνησης, εντός των χρονικών 

ορίων των επιβαλλοµένων κάτω από µία τακτική κατάσταση. 

  β.  Το οδικό δίκτυο, το χρησιµοποιούµενο κυρίως για 

στρατιωτικούς (πολεµικούς) σκοπούς διακρίνεται όπως παρακάτω : 
 



ΚΕΦΑΛΑΙΟ 2ο   ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΚΗ ΑΝΑΣΚΟΠΗΣΗ 

 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο  Σελ. 14 

 

   (1)  Κύριο Οδικό ∆ίκτυο 

     Είναι το δίκτυο, που περιλαµβάνει όλες τις οδούς, οι 

οποίες έχουν ορισθεί από τον καιρό της ειρήνης από τα ενδιαφερόµενα Κράτη προς 

αντιµετώπιση των προβλεποµένων, Συµµαχικών ή Εθνικών κινήσεων και 

µεταφορών. Το κύριο οδικό δίκτυο πρέπει από τον καιρό της ειρήνης να έχει 

επαρκή ικανότητα και να εφοδιάζεται µε τα αναγκαία µέσα και ευκολίες. 

     (2) Επιχειρησιακό Οδικό ∆ίκτυο 

      (a)  Είναι το οδικό δίκτυο, που αναγκαιεί στον 

εκάστοτε ∆ιοικητή για την διεξαγωγή συγκεκριµένης επιχείρησης και για την 

αναγκαία υποστήριξη ∆ιοικητικής Μέριµνας της επιχείρησης αυτής. 

      (β) Αποτελείται από το αντίστοιχο κύριο οδικό 

δίκτυο, οι οδοί του οποίου δηµιουργούν τον σκελετό του επιχειρησιακού δικτύου, 

λαµβανοµένων υπ’ όψιν και πρόσθετων ή εναλλακτικών δροµολογίων, τα οποία 

είναι δυνατόν να καταστούν αναγκαία λόγω ειδικών συνθηκών. Το δίκτυο αυτό 

καθορίζεται και ελέγχεται από τις αρµόδιες Στρατιωτικές Αρχές. 
 

 2.4 ΚΑΤΗΓΟΡΙΕΣ ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΩΝ ∆ΡΟΜΟΛΟΓΙΩΝ  

   ∆ροµολόγιο καλείται, ή εκ των προτέρων καθορισµένη οδός, που µπορεί 

να  ακολουθηθεί για την µετάβαση από ένα σηµείο σε ένα άλλο. 
 

   2.4.1 Επιχειρησιακή ∆ιάκριση ∆ροµολογίων 
 

    α. Εισδύοντα ∆ροµολόγια 

     Είναι δροµολόγια, τα οποία συνδέουν τα µετόπισθεν µε τα 

εµπρός. Αριθµούνται µε περιττούς αριθµούς και σηµειώνονται στα Σχεδια-

γράµµατα Χαρτών µε συνεχή γραµµή (βλ. σελ. Ε-3-1 & Σχ. 2.5). 
 

    β.  Εγκάρσια ∆ροµολόγια 

    Είναι δροµολόγια των οποίων η γενική κατεύθυνση, είναι 

παράλληλη προς την γραµµή του µετώπου, καταλήγει σε εισδύοντα δροµολόγια ή 

διέρχεται από αυτά. Αριθµούνται µε άρτιους αριθµούς και σηµειώνονται στα 

Σχεδιαγράµµατα Χαρτών µε διακεκοµµένη γραµµή (βλ. σελ. Ε-3-1 & Σχ. 2.5). 

 
Σχήµα 2.5 Τµήµα Σχεδιαγράµµατος Επιχειρήσεων µε σχεδίαση δροµολογίων (Κάτοψη) 
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   2.4.2 ∆ιάκριση των ∆ροµολογίων Αναλόγως του Ασκούµενου 

Βαθµού Ελέγχου Κυκλοφορίας σε αυτά 
 

    α. Ελεύθερα ∆ροµολόγια 

     Είναι δροµολόγια, για την χρησιµοποίηση των οποίων δεν 

απαιτείται “χρονική διάθεση”, αλλά µπορούν να χρησιµοποιηθούν ελεύθερα. 
 

    β. Απαγορευµένα ∆ροµολόγια ή Τµήµατα ∆ροµολογίου 

     Είναι δροµολόγια στα οποία απαγορεύεται η κυκλοφορία. 
 

    γ. Αποκλεισµένα ∆ροµολόγια 

     Είναι δροµολόγια στα οποία ή κυκλοφορία είναι προσωρινά 

αδύνατη λόγω εµποδίου/ων σε αυτά. 
 

    δ. Ελεγχόµενα ∆ροµολόγια 

     Είναι δροµολόγια στα οποία η κίνηση υπόκειται σε 

περιορισµούς και η χρονική διάθεση είναι αναγκαία. Αυτά µπορεί να είναι : 
 

     (1)  Απλά Ελεγχόµενα 

      Είναι δροµολόγια στα οποία ασκείται έλεγχος 

κυκλοφορίας κινητός, στατικός ή µόνιµος. Η χρησιµοποίηση αυτών από φάλαγγα 

που έχει περισσότερα από 20 οχήµατα ή για κίνηση οποιουδήποτε οχήµατος που 

έχει υπερβολικό όγκο ή βάρος απαιτεί προηγουµένως έγκριση. 
 

     (2)  Ειδικά Ελεγχόµενα 

      Είναι δροµολόγια στα οποία ασκείται πλήρης έλεγχος, 

τόσο ως προς την προτεραιότητα χρησιµοποιήσεως τους, όσον και ως προς τους 

κανόνες κυκλοφορίας. Η χρησιµοποίηση αυτών από οποιοδήποτε µεµονωµένο 

όχηµα ή οµάδα οχηµάτων, ανεξαρτήτως τύπου και αριθµού, απαιτεί προηγουµένως 

χρονική διάθεση. 

     (3)  ∆εσµευµένα ∆ροµολόγια 

      Είναι δροµολόγια που προορίζονται για συγκεκριµένη 

ανάγκη (π.χ. διακοµιδές τραυµατιών) ή έχουν διατεθεί αποκλειστικά σε ορισµένη 

Μονάδα ή Σχηµατισµό για επιχειρησιακούς λόγους. 
 

 2.5 ΤΥΠΟΠΟΙΗΣΗ NATO 
 

   2.5.1 Γενικά  

 α.   Ο ∆ιεθνής Οργανισµός  

που αναπτύσσει στρατιωτικά πρότυπα και στον Εικόνα 2.7  

οποίο συµµετέχει η Χώρα µας είναι το ΝΑΤΟ.  Σύµβολο του ΝΑΤΟ 
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 β.   Ο Οργανισµός Βορειοατλαντικού Συµφώνου NATO (Νοrth 

Αtlantic Τreaty Οrganizatiοn), γνωστός και ως Βορειοατλαντική Συµµαχία, είναι 

στρατιωτική αµυντική συµµαχία χωρών της ∆ύσης, που έχει σκοπό την ανάπτυξη 

της συνεργασίας µεταξύ των χωρών-µελών σε διάφορους τοµείς (στρατιωτικό, 

πολιτικό, οικονοµικό, κοινωνικό, µορφωτικό), την προώθηση των γεωπολιτικών 

συµφερόντων και την αποτροπή της ένοπλης επίθεσης εναντίον κάποιας χώρας-

µέλους από άλλες. 
 

   2.5.2 Ορισµοί  

 α. «Τυποποίηση» ΝΑΤΟ, είναι η διαδικασία ανάπτυξης και 

εφαρµογής ιδεών ενεργείας, δογµάτων, διαδικασιών και σχεδιασµού για την 

επίτευξη και διατήρηση του πιο αποτελεσµατικού επιπέδου συµβατότητας, 

εναλλαξιµότητας και οµοιοτυπίας στους τοµείς επιχειρήσεων, διοίκησης και 

υλικού. 

 β. Σύµφωνα µε την έννοια που αποδίδεται από τον ISO 

(International Organization for Standardization) και αποδέχεται το ΝΑΤΟ, 

«πρότυπο» είναι ένα έγγραφο το οποίο καθιερώνεται µε οµοφωνία και εγκρίνεται 

από έναν αναγνωρισµένο Οργανισµό.  Το πρότυπο παρέχει, για κοινή και 

επαναλαµβανόµενη χρήση, κανόνες, κατευθύνσεις ή χαρακτηριστικά για 

δραστηριότητες ή τα αποτελέσµατα αυτών, µε σκοπό την επίτευξη του βέλτιστου 

επιπέδου τάξεως σε ένα συγκεκριµένο πλαίσιο/τοµέα. 
    

   2.5.3 Έγγραφα Τυποποίησης ΝΑΤΟ 

  α.  Επικαλυπτικά Έγγραφα :  

   (1) Συµφωνίες Τυποποίησης ΝΑΤΟ (NATO 

Standardization Agreements/STANAGs). 

   (2)  Συνιστώµενα πρότυπα NATO (ΝΑΤΟ Standardization 

Recommendations/STANRECs). 

  β. Συµµαχικά Πρότυπα (Allied Standards) : 

   (1) Πρότυπα ΝΑΤΟ (ΝΑΤΟ Standards/NATO STDs).  

   (2)  Εξωτερικά Πρότυπα που χρησιµοποιούνται από το 

ΝΑΤΟ και καλούνται µη ΝΑΤΟικά Πρότυπα (non-NATO STDs).  

  γ.  Λοιπά έγγραφα, σχετικά µε πρότυπα (Standards Related 

Documents/SRD). 
    

   2.5.4 Συµφωνία Τυποποίησης ΝΑΤΟ (ΣΤΥΠ/STANAG) 

  α.  Είναι ένα επικαλυπτικό έγγραφο τυποποίησης ΝΑΤΟ, το 

οποίο καθορίζει την συµφωνία των χωρών-µελών του ΝΑΤΟ να εφαρµόσουν ένα 
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πρότυπο, ολικώς ή µερικώς, έτσι ώστε να ικανοποιηθεί µία απαίτηση 

διαλειτουργικότητας. 

   β.  H ΣΤΥΠ : 

    (1) Αποτελεί ξεχωριστό έγγραφο 

από το Συµµαχικό Πρότυπο που επικαλύπτει και είναι  

δυνατό να επικαλύπτει παραπάνω, από ένα συναφή  

µε το θέµα Συµµαχικά Πρότυπα.  Εικόνα 2.8 Συµβολισµός ΣΤΥΠ 

    (2) Θα πρέπει να αποτυπώνει την απαιτούµενη δυνατότητα 

και τη σχετική απαίτηση διαλειτουργικότητας / τυποποίησης που καλύπτει µε την 

εφαρµογή της. 

    (3) Θα πρέπει να παρέχει οδηγίες για την ισχύ και 

εφαρµογή των Συµµαχικών Προτύπων που επικαλύπτει. 

    (4) Θα πρέπει να καθορίζει το τιθέµενο χρονικό πλαίσιο 

εφαρµογής των Συµµαχικών Προτύπων που επικαλύπτει σύµφωνα µε τα χρονικά 

πλαίσια που έχουν τεθεί από την Συµµαχική Αµυντική και Επιχειρησιακή Σχεδίαση 

ειδικότερα για τις συναφείς δυνατότητες που παρέχονται από τα κράτη-µέλη στις 

Συµµαχικές Επιχειρήσεις. 

    (5) Χαρακτηρίζεται µε ένα τετραψήφιο κωδικό, ο οποίος 

αποδίδεται από την Υπηρεσία Τυποποίησης ΝΑΤΟ (NATO Standardization 

Agency/NSA). 
    

   2.5.5 Υπηρεσία Τυποποίησης ΝΑΤΟ (ΝΑΤΟ Standardization 

Agency/ΝSA) 

   Η υπηρεσία χειρίζεται και προετοιµάζει όλα τα θέµατα που 

αφορούν το πρόγραµµα τυποποίησης ΝΑΤΟ, καταρτίζει και ενηµερώνει τη βάση 

δεδοµένων των STANAGS και ΑPs και τέλος καταρτίζει και προωθεί την ετήσια 

αναφορά προόδου εργασιών Τυποποίησης NATO στο συµβούλιο της συµµαχίας 

NAC (North Atlantic Council). (http://nsa.nato.int/nsa). 
 

 2.6 ΣΥΜΦΩΝΙΑ ΤΥΠΟΠΟΙΗΣΗΣ ΝΑΤΟ «2253» (Military 

Geographic Documentation - Roads and Road Structures) (Edition 

5_Unclassified) 
 

   2.6.1 Σκοπός 

  Σκοπός της συµφωνίας είναι να διασφαλίσει ότι τα έθνη, όταν 

αποτυπώνουν τις οδούς και τα Τεχνικά Έργα Οδοποιίας προς χρήση από τις 

δυνάµεις του ΝΑΤΟ, να τυποποιούν την παρουσίασή τους σύµφωνα µε αυτή τη 
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ΣΤΥΠ. Η συµφωνία παρέχει επίσης καθοδήγηση σχετικά µε τις αντίστοιχες 

στρατιωτικές γεωγραφικές πληροφορίες (MGI) που απαιτούνται. 
 

   2.6.2 Συµφωνία 

   Τα συµµετέχοντα έθνη συµφωνούν ότι η στρατιωτική γεωγραφική 

τεκµηρίωση (MGD) των Οδών και των Τεχνικών Έργων Οδοποιίας, για τη χρήση 

των δυνάµεων του ΝΑΤΟ, πρέπει να συντάσσεται σύµφωνα µε τις ακόλουθες 

παραγράφους. 
 

   2.6.3 Γενικά 

    α. Πεδίο Εφαρµογής της Συµφωνίας : Οι ∆υνάµεις του ΝΑΤΟ 

συµφωνούν ότι η στρατιωτική γεωγραφική τεκµηρίωση (MGD) για τις οδούς και τα 

Τεχνικά Έργα Οδοποιίας, πρέπει να περιλαµβάνει τα θέµατα που απαριθµούνται 

παρακάτω και ότι η παρουσίαση αυτών των θεµάτων πρέπει να είναι σύµφωνη µε 

τις προδιαγραφές όπως παρατίθενται στα Παραρτήµατα «Α», «Β», «Γ» και «Ε». Η 

επιλογή των Οδών και των Τεχνικών Έργων Οδοποιίας που πρόκειται να 

περιληφθούν στην MGD, θα αποφασιστεί από κοινού από το εκάστοτε έθνος και 

την αρµόδια Περιφερειακή ∆ιοίκηση (Regional Command). Ωστόσο, αν ένα ή 

περισσότερα από τα θέµατα αυτά δεν είναι εφαρµόσιµα σε µια συγκεκριµένη χώρα 

ή περιοχή, µπορεί να παραλειφθεί και/ή µπορούν να προστεθούν άλλα κατάλληλα 

θέµατα. 

   β. Η Στρατιωτική γεωγραφική τεκµηρίωση (MGD) για τις 

οδούς και τα Τεχνικά Έργα Οδοποιίας που θα παρουσιαστούν σε τυποποιηµένη 

µορφή, θα περιλαµβάνει τις ακόλουθες πληροφορίες : 

    (α) Χαρακτηριστικά οδού: Περιοριστικοί παράγοντες, 

πλάτος, υλικά κατασκευής, εµπόδια (µόνιµα και εποχιακά). 

    (β) Κατασκευές και εγκαταστάσεις Κωλυµάτων προς 

αντιµετώπιση : Γέφυρες, Σήραγγες, Πορθµεία & Πόροι (∆ιαβάσεις) ποταµών, 

Οχετοί, δύναται να συµπεριληφθούν εάν κρίνεται σκόπιµο. 

   γ.  Παρουσίαση: Η παρουσίαση των Οδών και των Έργων 

Οδοποιίας, πρέπει να είναι σύµφωνα µε το STANAG «2251». 

   δ.  Ιδιαίτερα η στρατιωτική γεωγραφική τεκµηρίωση (MGD), 

θα αποτελείται από : 
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    (α) Γενικούς Χάρτες κλίµακας 1: 500.000 ή µικρότερης, 

στους οποίους εµφαίνεται το οδικό δίκτυο και η κυκλοφοριακή ικανότητα, όπως 

περιγράφονται στο Παράρτηµα «Α». 

    (β) Χάρτες ή διαφανή Χαρτών κλίµακας 1: 250.000 ή 

µεγαλύτερης, που παρέχουν στοιχεία πληροφοριών σχετικά µε τα χαρακτηριστικά 

των οδών, τις υφιστάµενες κατασκευές και εγκαταστάσεις κωλυµάτων, που 

απαιτούνται για τον σχεδιασµό της οδικής κίνησης ή την απαγόρευσή της. Αυτές οι 

πληροφορίες θα απεικονίζονται µε µέσα και σύµβολα ανά τύπο οδού, όπως 

περιγράφονται στο Παράρτηµα «Β». Εφόσον απαιτείται, πρέπει να 

συµπεριληφθούν τα κατάλληλα υποστηρικτικά κείµενα και γραφικές παραστάσεις. 

    (γ) Πίνακες που παρέχουν λεπτοµερείς και κυρίως 

τεχνικές πληροφορίες, σχετικά µε τις υφιστάµενες κατασκευές και εγκαταστάσεις 

κωλυµάτων. Οι προδιαγραφές για την παρουσίαση, περιγράφονται στο Παράρτηµα 

«Γ». ∆ύναται να εκτυπωθούν είτε εµπρός ή στην πίσω πλευρά του χάρτη, είτε σε 

ένα συνοδευτικό ένθετο. 

    (δ) Χάρτες κατά προτίµηση κλίµακας 1: 250.000 στους 

οποίους εµφαίνεται το βασικό στρατιωτικό οδικό δίκτυο. Οι προδιαγραφές για την 

παρουσίαση αυτών των χαρτών, περιέχονται στο Παράρτηµα «Ε». 
 

   2.6.4 Ορισµοί 

   α. Η στρατιωτική γεωγραφική τεκµηρίωση (MGD) για τα Έργα 

Οδοποιίας, περιλαµβάνει τις πληροφορίες σχετικά µε τις οδούς και τις κατασκευές 

που απαιτούνται, για τον στρατιωτικό σχεδιασµό και τις επιχειρήσεις. 

   β.  Οι στρατιωτικές γεωγραφικές πληροφορίες (MGI) των Οδών 

και των Τεχνικών Έργων Οδοποιίας, περιλαµβάνουν πρόσθετες πληροφορίες που 

θα ήταν χρήσιµες για τον στρατιωτικό σχεδιασµό και τις επιχειρήσεις. Σχετικές 

οδηγίες µε το θέµα, περιέχονται στο Παράρτηµα «∆». 
 

   2.6.5 Εφαρµογή της Συµφωνίας 

   Η ΣΤΥΠ θεωρείται ότι έχει εφαρµοστεί όταν έχουν εκδοθεί οι 

απαραίτητες διαταγές/οδηγίες, ώστε να διασφαλιστεί ότι εάν ένα έθνος έχει 

συµφωνήσει να παρουσιάζει στρατιωτική γεωγραφική τεκµηρίωση (MGD) για το 

ΝΑΤΟ σε Οδούς και Τεχνικά Έργα Οδοποιίας, τότε θα γίνεται σύµφωνα µε αυτή τη 

ΣΤΥΠ. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΑ 

«Α» Παρουσίαση Γενικών Πληροφοριών των Οδικών Συστηµάτων 

«Β»  Γραφική Παρουσίαση Ειδικών Πληροφοριών των Οδών και των Τεχνικών 

Έργων Οδοποιίας 

«Γ» Παρουσίαση Πινάκων Πληροφοριών (ανά τύπο κατασκευής) 

«∆» Κατευθύνσεις επί των Στρατιωτικών Γεωγραφικών Πληροφοριών (Military 

Geographic Information) των Οδών και των Τεχνικών  Έργων Οδοποιίας 

«Ε»  Πληροφορίες για τα Βασικά Στρατιωτικά Οδικά ∆ίκτυα (Basic Military Road 

Networks) 
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ΘΕΜΑ ∆ΙΠΛΩΜΑΤΙΚΗΣ ΕΡΓΑΣΙΑΣ 
∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο 
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3. ΘΕΩΡΗΤΙΚΟ ΥΠΟΒΑΘΡΟ 
 

 3.1 ΕΙΣΑΓΩΓΗ  

Στο κεφάλαιο αυτό, αναλύεται το θεωρητικό υπόβαθρο, πάνω στο οποίο 

βασίστηκε η παρούσα εργασία. Παρουσιάζονται οι µεθοδολογίες : 

α.  Υπολογισµού διαπλάτυνσης οδοστρώµατος σε καµπύλες  

β. Υπολογισµού τροχιάς οχήµατος επί οριζοντιογραφίας και 

γ. Ελέγχου τροχιάς οχήµατος επί µηκοτοµής 

και πραγµατοποιείται συνοπτική περιγραφή των µοντέλων προσοµοίωσης. 
 

 3.2 ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ∆ΙΑΠΛΑΤΥΝΣΗΣ Ο∆ΟΣΤΡΩΜΑΤΟΣ 
  

  3.2.1 Γενικά  

   Με τον όρο διαπλάτυνση εννοείται το επιπρόσθετο πλάτος της 

οδού που απαιτείται όταν ένα όχηµα κινείται σε καµπύλη τροχιά. Η απαίτηση της 

διαπλάτυνσης, οφείλεται στο φαινόµενο κατά το οποίο οι οπίσθιοι τροχοί του 

οχήµατος διαγράφουν τροχιά που βρίσκεται εσωτερικά της τροχιάς που διαγράφουν 

οι εµπρόσθιοι τροχοί, µε αποτέλεσµα να καταβάλλεται µεγαλύτερη προσπάθεια για 

να παραµείνει το όχηµα στην τροχιά του, µέσα στη λωρίδα της οδού που κινείται. 

Επιπρόσθετα κατά τη διασταύρωση δύο οχηµάτων, σε καµπύλη, απαιτείται 

µεγαλύτερη απόσταση ασφαλείας µεταξύ τους, σε σχέση µε την ευθυγραµµία. 

   

Εικόνες 3.1 & 3.2 Κυκλικά τόξα µε διαπλάτυνση σε ορεινές δασικές περιοχές της Ελλάδος 
(πηγή : Google Earth) 

 

   Μεθοδολογίες υπολογισµού της διαπλάτυνσης σε καµπύλες 

µελετώνται διεθνώς, σύµφωνα µε τις οδηγίες : 

   α. Μελετών Οδικών Έργων (ΟΜΟΕ) - Χαράξεις.  

   β. Μελετών Οδικών Έργων (ΟΜΟΕ) - Κύριες Αστικοί Οδοί.  

   γ. Κατασκευής Υπεραστικών Οδών (RAL).  

   δ. Κατασκευής Αστικών Οδών (RASt). 

   ε. Κατασκευής ∆ασικών Οδών (USFS). 

   στ. Κατασκευής Αυτοκινητοδρόµων (AASHTO).  
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   ζ. Για την κατασκευή Αυτοκινητοδρόµων (AUSTROADS).  
 

   Στην Ελλάδα ισχύουν οι Οδηγίες Μελετών Οδικών Έργων, οι 

οποίες θα αναπτυχθούν στο παρόν κεφάλαιο και σε µεγάλο βαθµό, αποτελούν 

µεταφράσεις των Γερµανικών Οδηγιών, µε κατάλληλες προσαρµογές.  
 

  3.2.2 Υπολογισµός διαπλάτυνσης σε καµπύλες  
 

   3.2.2.1 Μεθοδολογία για δευτερεύουσες οδούς (ΟΜΟΕ-Χ) 

    Σε ορεινές κυρίως οδούς, όπου συχνά υπάρχουν πολύ 

κλειστές στροφές, οι οπίσθιοι τροχοί (των επιµήκων οχηµάτων) διαγράφουν 

µικρότερα τόξα από τους εµπρόσθιους τροχούς, µε αποτέλεσµα να κινούνται εκτός 

οδοστρώµατος της λωρίδας κυκλοφορίας και να εδράζουν στο µη σταθεροποιηµένο 

έρεισµα. Στις περιπτώσεις αυτές επιλέγεται, κατά τη διαδικασία µελέτης της 

χάραξης των διατοµών, είτε : 

     α. Η διαπλάτυνση µιας υπάρχουσας λωρίδας 

κυκλοφορίας. 

      β.  Η προσθήκη µιας επιπλέον λωρίδας κυκλοφορίας 

(η περίπτωση αυτή, δεν εξετάζεται στην παρούσα εργασία). 

      Αυτές οι µετατροπές πρέπει να πραγµατοποιούνται, µε 

σταδιακή προσαρµογή του πλάτους του οδοστρώµατος, ώστε να υπάρχει από 

πλευράς δυναµικής της κίνησης των οχηµάτων ορθό αποτέλεσµα και να γίνονται 

εύκολα αντιληπτές και κατανοητές από τους οδηγούς. Σε αυτό βοηθάει σηµαντικά 

η σωστή διαγράµµιση. 
 

 
Σχήµα 3.1  ∆ιαπλάτυνση οδοστρώµατος σε καµπύλη (κάτοψη) 

διαπλάτυνση 
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    Η απαιτούµενη διαπλάτυνση σε καµπύλες, υπολογίζεται 

από τη σχέση :  

    Σχέση 3.1 (πηγή ΟΜΟΕ-Χ) 
 
όπου : i  [m] : ∆ιαπλάτυνση οδοστρώµατος. 

  n  [m] : Πλήθος λωρίδων κυκλοφορίας της οδού (δεν λαµβάνονται   

      υπόψη τα σταθεροποιηµένα ερείσµατα). 

  R [m] : Ακτίνα κυκλικού τόξου, στην εξωτερική οριογραµµή. 

 D  [m] : Μεταξόνιο και εµπρόσθια προεξοχή. 
 

    Για ακτίνες R≥30,00m, η σχέση 3.1 µπορεί να 
απλοποιηθεί, οπότε η απαιτούµενη διαπλάτυνση υπολογίζεται από τη σχέση:  
 

   Σχέση 3.2 (πηγή ΟΜΟΕ-Χ) 
 

    Για την παράµετρο D, που εξαρτάται από τον τύπο του 

οχήµατος, χρησιµοποιούνται οι τιµές του Πίνακα για τυπικά οχήµατα που 

ακολουθεί, καθώς και για τα επιλεγέντα (προς διερεύνηση) στο Κεφαλαίο 4 

στρατιωτικά οχήµατα : 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Πίνακας 3.2 Μέγεθος µεταξονίου και εµπρόσθιας προεξοχής επιλεγέντων στρατιωτικών οχηµάτων  
 

     Συνήθως η απαιτούµενη διαπλάτυνση του 

οδοστρώµατος για τις οδούς των οµάδων Α και Β υπολογίζεται εφόσον η κύρια 

κυκλοφορία : 

      α.  Είναι λεωφορείων, µε τυπική την περίπτωση 

συνάντησης Λεωφορείο 2 / Λεωφορείο 2. 

      β.  Είναι φορτηγών, µε τυπική την περίπτωση 

συνάντησης Φορτηγό ηµι-ρυµουλκούµενο / Φορτηγό ηµι-ρυµουλκούµενο. 

ΤΥΠΟΣ 
 ΟΧΗΜΑΤΟΣ

ΕΠΙΒΑΤΙΚΟ 
ΟΧΗΜΑ 

(Pkw) 

ΦΟΡΤΗΓΟ 
(Lkw) 

ΗΜΙ-
ΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΟ 

ΦΟΡΤΗΓΟ 
(Επικαθήµενο-Lz) 

ΤΥΠΙΚΟ 
ΛΕΩΦΟΡΕΙΟ 

(Λεωφ. 1 - 
Bus 1) 

ΑΡΘΡΩΤΟ 
ΛΕΩΦΟΡΕΙΟ 

(Λεωφ. 2 - 
Bus 2) 

ΛΕΩΦΟΡΕΙΟ 
ΤΥΠΟΥ 

Megaliner 
(Λεωφ. 3) 

Τιµές 
D [m] 

4,00 8,00 10,00 8,50 9,00 11,70 
 

Πίνακας 3.1 Μέγεθος µεταξονίου και εµπρόσθιας προεξοχής τυπικών οχηµάτων  

(πηγή : ΟΜΟΕ-Χ) 
 

ΤΥΠΟΣ 
ΣΤΡ/ΚΟΥ 

 ΟΧΗΜΑΤΟΣ

ΟΧΗΜΑ 
HUMMER 

ΦΟΡΤΗΓΟ 
Γ/Χ  

STEYR 

ΒΥΤΙΟΦΟΡΟ 
MAGIRUS 

ΜΤΦ ΚΑΥΣΙΜΩΝ 

ΟΧΗΜΑ 
ΜΤΦ Γ/Φ 
RIBBON 

ΟΧΗΜΑ 
ΜΤΦ Π.Ε.Π. 

RM-70 

ΡΥΜΟΥΛΚΟ 
STEYR µε 

ΦΟΡΕΑ ΜΤΦ 
NK 1000-76 

Τιµές 
D [m] 

3,84 5,13 5,53 7,70 6,85 18,52 
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ΚΑΤΟΓΟΡΙΑ 
Ο∆ΟΥ 

 ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑ 
ΛΕΩΦΟΡΕΙΩΝ 

ΕΠΙΛΕΓΟΜΕΝΟΣ 
ΤΥΠΟΣ 

ΑΝΤΙΘΕΤΑ 
ΚΙΝΟΥΜΕΝΩΝ 
ΟΧΗΜΑΤΩΝ 

∆ΙΑΠΛΑΤΥΝΣΗ Ο∆ΟΣΤΡΩΜΑΤΟΣ 
(για n = 2) και για 

i [m] b≤6,0 m b>6,0 m 

AI έως 
AIV 

Ναι  Bus 2 / Bus 2 
(40 X n) 

R 
30 < R ≤ 320 30 < R ≤ 160 

BII, BIIΙ Όχι  Lz / Lz 
(50 X n) 

R 
30 < R ≤ 400 30 < R ≤ 200 

 

 Πίνακας 3.3 Υπολογισµός διαπλάτυνσης οδοστρώµατος σε καµπύλες (πηγή : ΟΜΟΕ-Χ) 
 

    Για την περίπτωση συνάντησης άλλων τύπων οχηµάτων, 

χρησιµοποιούνται οι τιµές D [m] των οχηµάτων αυτών. 

    ∆ιαπλάτυνση οδοστρώµατος υλοποιείται µόνο όταν, η 

υπολογιζόµενη τιµή είναι ≥ 0,25m και ≥ 0,50m αντίστοιχα, για πλάτος 

οδοστρώµατος b ≤ 6,0m και b > 6,0m. Οι υπολογισµοί για τον προσδιορισµό της 

διαπλάτυνσης του οδοστρώµατος αναφέρονται στον άξονα του οδοστρώµατος. Η 

διαπλάτυνση i [m] εφαρµόζεται στην εσωτερική οριογραµµή του οδοστρώµατος, 

δηλ. στην εσωτερική λωρίδα κυκλοφορίας, µε εξαίρεση τον ανακάµπτοντα ελιγµό. 

     Η µετάβαση από διατοµή µε κανονικό πλάτος 

οδοστρώµατος σε διατοµή διαπλατυσµένη κατά i [m] πραγµατοποιείται κατά µήκος 

και των τριών στοιχείων δηλ. ευθυγραµµίας, κλωθοειδούς και κυκλικού τόξου και 

υπολογίζεται από τις παρακάτω εξισώσεις (βλ. Σχήµα 3.2 έως 3.4) : 
 

   

Σχήµα 3.2  ∆ιάταξη της διαπλάτυνσης του οδοστρώµατος (πηγή ΟΜΟΕ-Χ) 

 

Σχήµα 3.3  ∆ιαπλάτυνση οδοστρώµατος σε S - καµπύλη (πηγή ΟΜΟΕ-Χ) 
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όπου : i  [m] : ∆ιαπλάτυνση οδοστρώµατος. (βλ. Σχέση 3.1 και 3.2) 
  in  [m] : ∆ιαπλάτυνση οδοστρώµατος στη θέση n. 

 L [m] : Μήκος τόξου συναρµογής. 

  Lz [m] : Συνολικό µήκος της διάταξης της διαπλάτυνσης (= L + 15). 
 

     Αν το µήκος του κυκλικού τόξου είναι µικρότερο από 

15m, τα τµήµατα συναρµογής αρχίζουν και τελειώνουν, στη διχοτόµο της 

επίκεντρης γωνίας του κυκλικού τόξου. Αν ισχύει ο λόγος ( L / i ) ≥ 20, τότε η 

συναρµογή εφαρµόζεται γραµµικά στην περιοχή του τόξου συναρµογής : 
 

       Σχέση 3.6 (πηγή ΟΜΟΕ-Χ) 
 

όπου : i  [m] : ∆ιαπλάτυνση οδοστρώµατος. 

  in  [m] : ∆ιαπλάτυνση οδοστρώµατος στη θέση n. 

 L [m] : Μήκος τόξου συναρµογής. 

  Ln [m] : Μήκος διάταξης της διαπλάτυνσης του οδοστρώµατος έως  

      τη θέση n. 

       Αναλυτικό παράδειγµα υπολογισµού διαπλάτυνσης σε 
ορεινή οδό µε δύο λωρίδες κυκλοφορίας, δίνεται στο Παράρτηµα «ΣΤ» του 
παρόντος Κεφαλαίου. 
       Σε ωοειδείς καµπύλες, η µεταβολή της διαπλάτυνσης 
λαµβάνει χώρα στην κλωθοειδή, όπως παρακάτω : 
 

 

Σχήµα 3.4  ∆ιαπλάτυνση οδοστρώµατος σε ωοειδή καµπύλη (πηγή ΟΜΟΕ-Χ) 
 



ΚΕΦΑΛΑΙΟ 3ο   ΘΕΩΡΗΤΙΚΟ ΥΠΟΒΑΘΡΟ  

 
 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο  Σελ. 26 

 

 

      Σχέση 3.7 (πηγή ΟΜΟΕ-Χ) 
 

όπου : i1  [m] : ∆ιαπλάτυνση του οδοστρώµατος στην αρχή της ωοειδούς  

      καµπύλης. 

  I2  [m] : ∆ιαπλάτυνση του οδοστρώµατος στο τέλος της ωοειδούς  

      καµπύλης. 

 L [m] : Μήκος τόξου συναρµογής. 

  in  [m] : ∆ιαπλάτυνση οδοστρώµατος στη θέση n. 

  Ln [m] : Μήκος διάταξης της διαπλάτυνσης του οδοστρώµατος έως  

      τη θέση n.  
 

   3.2.2.2 Μεθοδολογία για κύριες οδούς (ΟΜΟΕ-ΚΑΟ) 

    Οι διαπλατύνσεις της επιφάνειας κυκλοφορίας στα 

καµπύλα τµήµατα είναι απαραίτητες, προκειµένου η περίπτωση συνάντησης 

τυπικών οχηµάτων, που λαµβάνεται ως η τυπική για τη µελέτη της οδού και 

ανάλογα µε την αναµενόµενη συχνότητα συνάντησης των τυπικών οχηµάτων, να 

διασφαλίζει την απρόσκοπτη ροή της κυκλοφορίας και στα καµπύλα τµήµατα. 

Όταν η περίπτωση συνάντησης των τυπικών οχηµάτων εµφανίζεται σπάνια, µπορεί 

να γίνει αποδεκτή η χρήση της λωρίδας κυκλοφορίας του αντίθετου ρεύµατος από 

τα µεγαλύτερα οχήµατα, εφόσον µε τον τρόπο αυτό αποφεύγονται ανεπιθύµητες 

επεµβάσεις στον οδικό χώρο. 

    Η διαπλάτυνση της οδού στο κυκλικό τόξο υπολογίζεται 

για κάθε λωρίδα κυκλοφορίας από τη σχέση : 
 

         Σχέση 3.8 (πηγή ΟΜΟΕ-ΚΑΟ) 

όπου : imax [m] : ∆ιαπλάτυνση λωρίδας κυκλοφορίας. 

  R [m] : Ακτίνα κυκλικού τόξου, του άξονα της οδού. 

 D [m] : Άθροισµα µήκους µεταξονίου και µήκους εµπρόσθιου   

       προβόλου οχήµατος. 

    Όταν οι ακτίνες λάβουν τιµές R≥30,00m, ο υπολογισµός 
της τιµής imax µπορεί να υπολογισθεί και από την προσεγγιστική σχέση :  
 

   Σχέση 3.9 (πηγή ΟΜΟΕ-ΚΑΟ) 
 

    Για την τιµή D των διαφόρων οχηµάτων, µπορούν να 

χρησιµοποιηθούν οι αποστάσεις του Πίνακα 3.1. 
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    Η συνολική απαιτούµενη διαπλάτυνση του 

οδοστρώµατος, ανάλογα µε την τυπική περίπτωση συνάντησης (σε οδούς 

κατηγορίας ΓΙΙΙ φορτηγό/φορτηγό, σε οδούς κατηγορίας ΓIV συνάντηση τυπικών 

οχηµάτων σύµφωνα µε τις ισχύουσες τοπικές συνθήκες κυκλοφορίας), ισούται µε 

το άθροισµα των διαπλατύνσεων για κάθε λωρίδα κυκλοφορίας. Η συνολική αυτή 

τιµή της διαπλάτυνσης θεωρείται, εντούτοις, απαραίτητη µόνο όταν η µεταβολή της 

γωνίας διευθύνσεως µέχρι του σηµείου που η διαπλάτυνση θα λάβει την τελική 

τιµή της imax υπερβαίνει την τιµή : 

                                   Σχέση 3.10 (πηγή ΟΜΟΕ-ΚΑΟ) 
 

    Σε διαφορετική περίπτωση η διαπλάτυνση υπολογίζεται 
από τη σχέση : 

            Σχέση 3.11 (πηγή ΟΜΟΕ-ΚΑΟ) 
 

      µε   Σχέση 3.12 (πηγή ΟΜΟΕ-ΚΑΟ) 
 
 

όπου : iαπαιτ  : Μειωµένη τιµή διαπλάτυνσης. 

  γυπαρχ  : Υπάρχουσα µεταβολή γωνίας διεύθυνσης. 

  γmax  : Μέγιστη τιµή γωνίας διεύθυνσης. 

  ρ   : Συντελεστής µείωσης. 

    ∆ιαπλατύνσεις µε τιµές < 0,25m δε λαµβάνονται υπόψη 

όταν το πλάτος της επιφάνειας κυκλοφορίας είναι  ≤ 6,0m. Το ίδιο ισχύει και για 

διαπλατύνσεις < 0,50m για πλάτη οδοστρωµάτων > 6,0m. Οι υπολογισµοί των 

διαπλατύνσεων για κάθε µία λωρίδα κυκλοφορίας αναφέρονται στον άξονα της 

οδού. Η διαπλάτυνση “ i ” εφαρµόζεται στην εσωτερική πλευρά της καµπύλης, 

δηλαδή στην εσωτερική λωρίδα κυκλοφορίας. 
 

 3.3 ΓΡΑΦΙΚΗ ΜΕΘΟ∆ΟΣ ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΥ ΤΡΟΧΙΑΣ ΟΧΗΜΑΤΟΣ  
 

  3.3.1 Γενικά  

   Η ανάπτυξη του προγράµµατος προσοµοίωσης (Vehicle Turn), 

έγινε µε βάση τη γραφική µέθοδο καθορισµού του κέντρου βάσης κυρίου 

συστήµατος τροχών (U) ενός οχήµατος.  

   Σύµφωνα µε το βιβλίο του Robert Horonjeff (1975), η µέθοδος 

αυτή προσοµοιάζει την κίνηση του οχήµατος (επί οριζοντιογραφίας), σχεδιάζοντας 

την, σε κλίµακα και περιγράφει µια απλή γραφική επίλυση µε ικανοποιητική 
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ακρίβεια καθορισµού της καµπύλης συναρµογής. Έχει ισχύ, σε οποιαδήποτε τροχιά 

οδικής κίνησης, µε την παραδοχή ότι το κέντρο βάσης του συστήµατος τροχών του 

οχήµατος, (όπως ενδεικτικά φαίνεται στο παρακάτω σχήµα), συµπεριφέρεται όπως 

στο Σχήµα 3.5.  

   Επίσης η µέθοδος προσοµοιάζει την κίνηση του οχήµατος (επί 

µηκοτοµής), σχεδιάζοντας την, σε κλίµακα και παρουσιάζει έναν απλό γραφικό 

έλεγχο των συγκρούσεων του ελεύθερου υποκείµενου ύψους του οχήµατος, κατά 

τη διάρκεια κίνησής του επί της οδού, µε το έδαφος (οδόστρωµα). 

   
Σχήµα 3.5  Σύστηµα τροχών Άκαµπτου Μέσου Φορτηγού Οχήµατος (πηγή AutoTURN) 

 

 
 

Σχήµα 3.6  Μέγιστες Κλίσεις Άκαµπτου Μέσου Φορτηγού Οχήµατος σε ανηφόρα & κατηφόρα 
 

  3.3.2 Μεθοδολογία Επίλυσης (Επί Οριζοντιογραφίας)   

   Το όχηµα σχεδιασµού τοποθετείται διαδοχικά σε διάφορες θέσεις. 

Για κάθε θέση, το σηµείο αναφοράς (S) βρίσκεται επί της καθοδηγητικής γραµµής 

της οδού. Τα τµήµατα (Si) προσδιορίζονται διαδοχικά από τις προηγούµενες θέσεις 

του κέντρου βάσης του κυρίου συστήµατος τροχών (U) του οχήµατος, έτσι ώστε 

SU = d . Στην προέκταση της βάσης των κυρίων τροχών µετριέται το περιθώριο 

ασφάλειας (M εάν υπάρχει) και έτσι προκύπτει η εσωτερική οριογραµµή. Στο τέλος 

η οριογραµµή µορφώνεται συνήθως σαν κυκλικό τόξο εγγεγραµµένο στην περιβάλ- 
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λουσα. 

   Η γραφική αυτή µέθοδος, αποτελείται από τα παρακάτω βήµατα : 
 

   Βήµα 1 : Σχεδιάζεται η τροχιά που ακολουθεί το κέντρο βάσης 

του συστήµατος των τροχών, σε µια ικανοποιητική κλίµακα (η κλίµακα αυτή 

πρέπει να είναι αρκετά µεγάλη ώστε να επιτυγχάνεται ικανοποιητική ακρίβεια).  
 

   Βήµα 2 : Λαµβάνεται το πραγµατικό µήκος (d) του οχήµατος, 

σαν µονάδα SU στην κλίµακα σχεδιασµού που επιλέχθηκε.  
 

   Βήµα 3 : Σηµειώνεται η αρχική θέση της κλίµακας, στην οδηγό 

γραµµή.  
 

   Βήµα 4 : Τοποθετείται το σηµείο U της κλίµακας στο σηµείο U2, 

σε µικρή απόσταση από το σηµείο U1, και σηµειώνεται το σηµείο S2 στην οδηγό 

γραµµή. Η απόσταση U1U2 αναπαριστά την πρώτη αύξηση µετακίνησης των 

κύριων τροχών, στο τέλος του οποίου το κέντρο βάσης του συστήµατος των 

τροχών, βρίσκεται στο σηµείο S2.  
 

   Βήµα 5 : Στην διεύθυνση που ορίζεται από τα σηµεία U2S2, 

µετακινούµε το σηµείο U της κλίµακας, κατά µια µικρή απόσταση στο σηµείο U3, 

και σηµειώνουµε το σηµείο S3, που είναι η νέα θέση του κέντρου βάσης του 

συστήµατος των τροχών, στην προκαθορισµένη τροχιά του άξονα της οδού.  
 

   Βήµα 6 : Οµοίως, στην διεύθυνση που ορίζεται από τα σηµεία 

U3S3, µετακινούµε το σηµείο S4, που είναι η νέα θέση του κέντρου βάσης του 

συστήµατος των τροχών, στην προκαθορισµένη τροχιά του άξονα της οδού.  
 

   Βήµα 7 : Αυτή η διαδικασία επαναλαµβάνεται µέχρι η τροχιά του 

κέντρου U βάσης του κύριου συστήµατος τροχών του οχήµατος, καθορισθεί από τα 

σηµεία U1, U2, U3, και ούτω καθεξής. Πρέπει να σηµειωθεί ότι στην πρώτη φάση 

της στροφής οι αυξήσεις των µετακινήσεων των κυρίων τροχών πρέπει να είναι 

λογικά µεγάλες χωρίς αξιοσηµείωτη απώλεια ακριβείας, αλλά µικρότερες αυξήσεις 

είναι επιθυµητές σε επόµενη φάση για να περιοριστεί η αλλαγής της διεύθυνσης 

του άξονα του οχήµατος µεταξύ διαδοχικών θέσεων του άξονα των τροχών. Μετά 

από την εξοικείωση µε την µέθοδο αυτή, γίνεται κατανοητό το εύρος των τιµών της 

αύξησης της µετακίνησης που θεωρείται αποδεκτό.  
 

   Βήµα 8 : Η καµπύλη γραµµή που ορίζεται από τα σηµεία U1,U2, 

U3,,…, Un αντιπροσωπεύει την τροχιά του κέντρου U της βάσης του κύριου 

συστήµατος τροχών του οχήµατος.  
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   Βήµα 9 : Από την καµπύλη γραµµή που προέκυψε από το 

προηγούµενο βήµα σχεδιάζεται µια παράλληλη γραµµή σε απόσταση ( T/2+M ). 

Κατά αυτό τον τρόπο προκύπτει η εσωτερική οριογραµµή της οδού όπου καλύπτει 

τις απαιτήσεις σχετικά µε το ελάχιστο περιθώριο ασφαλείας Μ (εάν υπάρχει).  
 

 

Σχήµα 3.7  Γραφική µέθοδος σχεδιασµού διαπλατύνσεων οχήµατος 
 

  3.3.3 Μεθοδολογία Ελέγχου Τροχιάς (Επί Μηκοτοµής)   

   Ο γραφικός αυτός έλεγχος της τροχιάς ενός οχήµατος 

σχεδιασµού, επί της µηκοτοµής, πραγµατοποιείται µε την διαδοχική τοποθέτηση 

της πλευρικής όψης (profile) του οχήµατος υπό κλίµακα, σε θέσεις επί της 

µηκοτοµής µε κατάλληλο βήµα σχεδιασµού, ώστε να παρουσιάζεται ένας 

ικανοποιητικός γραφικός έλεγχος των συγκρούσεων, µεταξύ του κάτω µέρους του 

οχήµατος µε το έδαφος, κατά τη διάρκεια κίνησής του επί της οδού (βλ. Σχ. 3.6). 
 

 
Σχήµα 3.8  Γραφικός έλεγχος συγκρούσεων οχήµατος µεταφοράς γέφυρας PMP και εδάφους 
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 3.4 ΜΟΝΤΕΛΑ ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ 
 

  3.4.1 Εισαγωγή 

   Τα πρότυπα ή µοντέλα προσοµοίωσης γνωρίζουν σήµερα ευρεία 

εφαρµογή σε όλα σχεδόν τα επιστηµονικά πεδία. Οι οδικές κινήσεις είναι ένα από 

τα πεδία αυτά, όπου µάλιστα παρατηρείται σηµαντική άνθηση, µε µεγάλο αριθµό 

διαθέσιµων προτύπων. Τα πρότυπα αυτά έχουν διαφορετικές προελεύσεις, 

χαρακτήρα και χαρακτηριστικά. Πολλά από τα πρότυπα αυτά ξεκίνησαν ως 

ακαδηµαϊκές ή ερευνητικές προσπάθειες, ενώ άλλα ξεκίνησαν εξ΄ αρχής ως 

εµπορικά πακέτα. Πολλά από τα σηµερινά πακέτα, µάλιστα, έχουν τις ρίζες τους σε 

κάποια ακαδηµαϊκή προσπάθεια. 
 

  3.4.2 Προσοµοίωση 

 

    Το παραπάνω διάσηµο ρητό, δεν προσπαθεί να µειώσει την αξία 
της προσοµοίωσης, αλλά αντίθετα τη βάζει στη σωστή διάσταση. Από µία άποψη, 
θωρακίζει και προφυλάσσει την προσοµοίωση από τις πιο συχνές κριτικές της. 
 

    Με τον όρο «προσοµοίωση» νοείται, κάθε µέθοδος µελέτης ενός 
συστήµατος, µέσω της ανάπτυξης ενός µοντέλου. 
    Σύστηµα είναι ένα σύνολο αλληλεπιδρώντων στοιχείων, τα οποία 
συνεργάζονται ή λειτουργούν συλλογικά για την επίτευξη κάποιου στόχου 
ακολουθώντας ένα πλαίσιο κανόνων, οι όποιοι εκφράζονται µε µαθηµατικές ή 
λογικές σχέσεις. Ως σύστηµα µπορεί να νοηθεί ένα αντικείµενο, ένα φαινόµενο, µία 
δραστηριότητα ή µία διαδικασία. 
    Το µοντέλο αποτελεί ένα τεχνητό πρότυπο του συστήµατος. Για 
να µπορέσει κάποιος να αποδώσει την περιγραφή του συστήµατος ή να το 
αναλύσει, πρέπει πρώτα να εκφράσει το σύστηµα µε κάποια µορφή 
αναπαράστασης, η οποία εξαρτάται από τις ανάγκες της εφαρµογής, τα διαθέσιµα 
δεδοµένα κλπ. Αυτή η αναπαράσταση ονοµάζεται µοντέλο. Οι παράµετροι 
συστήµατος και µοντέλου, πρέπει να παρουσιάζουν πλήρη αντιστοιχία. Η επιλογή 
του κατάλληλου προτύπου είναι σύνθετη διαδικασία. 

 

   Στην ενότητα που ακολουθεί, θα παρουσιαστούν ορισµένα 
πλεονεκτήµατα - µειονεκτήµατα της προσοµοίωσης και οι κίνδυνοι χρήσης της. 
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   3.4.2.1 Πλεονεκτήµατα - Μειονεκτήµατα 

       Τα πλεονεκτήµατα και τα µειονεκτήµατα των µοντέλων 
προσοµοίωσης, ανάλογα µε τον βαθµό λεπτοµέρειας που διαθέτουν οι βασικές 
κατηγορίες µοντέλων που το αποτελούν, δίνονται στον παρακάτω Πίνακα : 
 

 

Πίνακας 3.4. Πλεονεκτήµατα και µειονεκτήµατα επιπέδων προσοµοίωσης 
 

 Στα µικροσκοπικά µοντέλα η ανάλυση πραγµατο-

ποιείται σε µικροσκοπικό επίπεδο, δηλαδή η κίνηση των στοιχείων του συστήµατος 

αναπαριστάται µε χρήση µοναδιαίων στοιχείων. Στα µακροσκοπικά, η ανάλυση 

της κίνησης πραγµατοποιείται σε µακροσκοπικό επίπεδο, δηλαδή τα στοιχεία του 

 
 

ΠΛΕΟΝΕΚΤΗΜΑΤΑ 
 

 

ΜΕΙΟΝΕΚΤΗΜΑΤΑ 
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 • Χαµηλές υπολογιστικές απαιτήσεις. 

• Ώριµη τεχνολογία µε µεγάλο αριθµό 
υλοποιήσεων. 
• Μπορεί να χρησιµοποιηθεί για τη 
γρήγορη αξιολόγηση µεγάλου αριθµού 
εναλλακτικών σεναρίων, επιλέγοντας 
µικρό αριθµό λύσεων που µπορεί να 
αξιολογηθούν σε µεγαλύτερη 
λεπτοµέρεια (από άλλο σύστηµα). 

• Παλαιότερη τεχνολογία. 
• Μικρές δυνατότητες επέκτασης, χωρίς 
µετάβαση σε λύσεις µικρο/ µεσοσκοπικού 
επιπέδου. 
• Κυρίως περιορίζεται πρακτικά σε 
εφαρµογές µακροπρόθεσµης πρόβλεψης. 
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• Πιο λεπτοµερής/ακριβής από µέσο/ 
µακροσκοπικά µοντέλα. 
• ∆υνατότητα ακριβούς προτυπο-
ποίησης λεπτοµερειών όπως στρατηγικές 
σηµατοδότησης και γεωµετρίας οδού. 
• Οι σύγχρονοι µικροσκοπικοί 
προσοµοιωτές έχουν περάσει από την 
προσέγγιση κίνησης οχηµάτων µέσω 
λόγων στρεφουσών κινήσεων προς την 
προτυποποίηση µε βάση διαδροµών ΠΠ. 

• Υψηλές υπολογιστικές απαιτήσεις. 
• Απαιτούνται περισσότερα και πιο 
λεπτοµερή δεδοµένα. 
• Απαιτείται περισσότερος χρόνος για τη 
δηµιουργία, βαθµονόµηση και επαλήθευση 
του µοντέλου. 
• Η διαδικασία βαθµονόµησης είναι πολύ 
απαιτητική. 
• Λεπτοµέρειες µικροσκοπικής ανάλυσης 
µπορεί να µην είναι απαραίτητες για  
κάποιες εφαρµογές. 
• Αν και οι µικροσκοπικοί προσοµοιωτές 
γίνονται ταχύτεροι, τα αντίστοιχα 
µεσοσκοπικά µοντέλα θα επιτρέπουν πάντα 
την προσοµοίωση µεγαλύτερων δικτύων, 
περισσότερων εναλλακτικών, ή/και 
µεγαλυτέρων χρονικών οριζόντων.  

Μ
Ε
Σ
Ο
Σ
Κ
Ο
Π
ΙΚ

Η
 

• Πρακτική προσοµοίωση µεταξύ µίκρο 
και µακροσκοπικών µοντέλων. 
• Συνδυάζει συνολικά και λεπτοµερή 
µοντέλα. 
• Αντικείµενο ενεργούς έρευνας σήµερα, 
κυρίως σε σχέση µε εφαρµογές 
πραγµατικού χρόνου. 
• Επιτρέπει µεγαλύτερους χρονικούς 
ορίζοντες πρόβλεψης (έως 1-2 ώρες) σε 
σχέση µε µικροσκοπικά µοντέλα. 

• ∆εν υπάρχουν πολλές πρακτικές 
εφαρµογές µεγάλης κλίµακας που να έχουν 
ολοκληρωθεί (Υπάρχουν αρκετές 
εφαρµογές, κυρίως σε 
ακαδηµαϊκά/ερευνητικά περιβάλλοντα) 
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συστήµατος εξετάζονται συνολικά, ενώ τα µεσοσκοπικά µοντέλα αποτελούν 

ενδιάµεσα µοντέλα των δύο παραπάνω. 
 

   3.4.2.2 Κίνδυνοι της προσοµοίωσης 

       Η χρήση της προσοµοίωσης εµπεριέχει πολλούς 
κινδύνους στους οποίους συχνά υποπίπτουν οι µελετητές. Στην ενότητα αυτή 

γίνεται µια προσπάθεια κωδικοποίησης των κυριότερων κινδύνων, µε στόχο τον 
εντοπισµό και την αναγνώρισή τους. Επιγραµµατικά αυτοί είναι : 
 

       α. Η έλλειψη ξεκάθαρων στόχων στην αρχή της 
ανάλυσης, γεγονός το οποίο οδηγεί συχνά σε λανθασµένες αποφάσεις κατά την 
υλοποίηση του µοντέλου προσοµοίωσης. 
       β.  Η επιλογή ακατάλληλου επιπέδου ανάλυσης (πολύ 
λεπτοµερής σε ένα µικροσκοπικό µοντέλο, είτε γενική αν χρησιµοποιηθούν 
αντίστοιχα µακροσκοπικά ή µεσοσκοπικά µοντέλα).  
       γ.  Η ανεπαρκής επικοινωνία / κατανόηση µεταξύ των 
εµπλεκοµένων, σχετικά µε τη χρήση και τον ρόλο της προσοµοίωσης. 
       δ.  Το εύχρηστο περιβάλλον εργασίας και η ευκολία 
χρήσης, που σε µεγάλο βαθµό αποκρύπτουν κάποιες λεπτοµέρειες από άτοµα που 
δεν έχουν το απαιτούµενο γνωστικό υπόβαθρο. 
       ε.  Η κακή ποιότητα δεδοµένων εισόδου, αποτελεί 
κρίσιµη παράµετρο της υλοποίησης κυκλοφοριακών µοντέλων. 
       στ.  Η επιλογή ακατάλληλου λογισµικού προγράµ-
µατος προσοµοίωσης. 
       ζ.  Η υπερβολική/λανθασµένη χρήση γραφικών 
(στατικών ή κινούµενων). 
       η.  Η χρήση ακατάλληλων στατιστικών µεγεθών, 
µπορεί να οδηγήσει σε µη αποτελεσµατική βαθµονόµηση και επαλήθευση των 
δεδοµένων του µοντέλου. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΑ 

 «ΣΤ» Υπολογισµός διαπλάτυνσης σε ορεινή οδό µε δύο λωρίδες κυκλοφορίας  
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4. ΣΥΛΛΟΓΗ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 
 

 4.1 ΕΙΣΑΓΩΓΗ  
 

 Στο κεφάλαιο αυτό πραγµατοποιήθηκε η συλλογή των υφιστάµενων 

δεδοµένων, για την περαιτέρω αξιοποίησή τους στη συνέχεια της διπλωµατικής 

εργασίας. Παρουσιάζονται λοιπόν τα παρακάτω :  
 

 α.  Η διαδικασία εξεύρεσης των στοιχείων µελετών Οδοποιίας.  
 

 β.  Η συλλογή στοιχείων των πάσης φύσεως οχηµάτων του Στρατού 

Ξηράς και η δηµιουργία βάσης δεδοµένων, µε εξειδικευµένα επιµέρους στοιχεία. 
 

 γ. Η επιλογή και αποτύπωση των κρισιµότερων οχηµάτων, προς 

διερεύνηση.  
 

 4.2 ΕΞΕΥΡΕΣΗ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ ΜΕΛΕΤΩΝ Ο∆ΟΠΟΙΙΑΣ  
 

  Η εν λόγω διαδικασία εξεύρεσης των απαιτούµενων στοιχείων της 

χάραξης, του προς διερεύνηση οδικού τµήµατος, είναι αρκετά χρονοβόρα, λόγω της 

ύπαρξης πολλών αρµόδιων φορέων (κατά περίπτωση) και προτείνεται ο 

διαχωρισµός σε τρείς γενικές κατηγορίες, όπως φαίνονται παρακάτω : 
 

  4.2.1 Στοιχεία µέσω Υφιστάµενων Μελετών Οδοποιίας 
 

   Η πρώτη κατηγορία αφορά σε στοιχεία οδών, όπως αυτές 

κατασκευάστηκαν “as built”, από τις εκάστοτε Τεχνικές Εταιρείες.  

   Ο Ανάδοχος κατασκευής ενός έργου, είναι υποχρεωµένος να 

τηρεί, να ενηµερώνει και να παραδίδει στη ∆ιευθύνουσα Υπηρεσία, τον Φάκελο 

Ασφάλειας και Υγείας (ΦΑΥ) του έργου, που αποσκοπεί στην πρόληψη και στον 

περιορισµό των κινδύνων για όσους µελλοντικά ασχοληθούν µε τη συντήρηση ή 

την επισκευή του και περιλαµβάνει : 

 Είδος έργου και χρήση αυτού. 

 Ακριβή διεύθυνση του έργου. 

 Αριθµό αδείας. 

 Στοιχεία του Κυρίου του Έργου (ΚτΕ). 

 Στοιχεία του συντονιστή Ασφαλείας και Υγείας που θα 

συντάξει τον ΦΑΥ.  

 Παραδοχές της µελέτης. 

 Το τελικό ΜΗΤΡΩΟ του έργου µε : 

 Την τεχνική περιγραφή του έργου. 

 Τα τελικά «ως κατασκευάσθη» σχεδία “as built”  
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(ανεξάρτητα αν αυτά είναι ίδια µε εκείνα της εγκεκριµένης µελέτης ή 

τροποποιηµένα σε οποιοδήποτε βαθµό), σε έντυπη και σε ψηφιακή µορφή. 

Αποτελεί υποχρεωτικό στοιχείο για την προσωρινή και οριστική παραλαβή και η 

ύπαρξη του µνηµονεύεται στα σχετικά Πρωτόκολλα. 

 Οδηγίες και στοιχεία χρήσιµα σε θέµατα Ασφάλειας και 

Υγείας, για µεταγενέστερες εργασίες σε όλη τη διάρκεια της ζωής του έργου 

(συντήρηση, µετατροπή, καθαρισµός κλπ). 

   Τα πλήρη κατασκευαστικά σχέδια, πρέπει να φέρουν την ένδειξη 

«ΟΠΩΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΚΕ» και να περιλαµβάνουν κατ΄ ελάχιστο τα 

παρακάτω : 

 Γενική οριζοντιογραφία υπό κλίµακα 1:5.000, που να 

απεικονίζει την θέση του έργου όπως κατασκευάσθηκε και να περιέχει τα διάφορα 

χωροσταθµικά σηµεία που χρησιµοποιήθηκαν κατά την κατασκευή του έργου µε 

πίνακα των υψοµέτρων τους, τα διάφορα τοπωνύµια, τις ονοµασίες των κάθε είδους 

έργων κ.λ.π. 

 Οριζοντιογραφίες υπό κατάλληλη κλίµακα σύµφωνα µε τα 

αντίστοιχα σχέδια της µελέτης. Οι οριζοντιογραφίες αυτές πρέπει να συνταχθούν µε 

βάση τις αντίστοιχες της µελέτης, στις οποίες θα γίνουν οι διορθώσεις και 

προσαρµογές σε όσες θέσεις εφαρµόστηκαν τυχόν παραλλαγές και τροποποιήσεις 

και να απεικονίζουν όλα τα έργα που κατασκευάστηκαν. 

 Μηκοτοµές όλων των γραµµικών έργων υπό κατάλληλη 

κλίµακα για τα µήκη και δεκαπλάσια των µηκών κλίµακα για τα ύψη, σύµφωνα µε 

τα αντίστοιχα σχέδια της µελέτης. 

 Τυπικές διατοµές και διάφορες λεπτοµέρειες σε κατάλληλες 

κλίµακες και διανεµηµένες σύµφωνα µε τα αντίστοιχα σχεδίων της µελέτης, που να 

απεικονίζουν τα έργα «όπως κατασκευάσθηκαν». 
 

  4.2.2 Στοιχεία µέσω προγράµµατος ΜΕΒΟΑ της Εγνατίας Οδού  
 

   Ως ΜΕΒΟΑ ονοµάζονται οι «Μελέτες Επεµβάσεων Βελτίωσης 

Οδικής Ασφάλειας», που εκπόνησε η Εγνατία Οδός Α.Ε. ως Συντονιστής, σε όλους 

τους Νοµούς της χώρας (συνολικά 52).  

   Στο πλαίσιο του συγκεκριµένου έργου, µελετήθηκαν και 

αξιολογήθηκαν 15.000 χιλιόµετρα Εθνικού και Επαρχιακού οδικού δικτύου της 

Χώρας, σε 52 Νοµούς µέσω 60 συµβάσεων εργασίας (µε ανεξάρτητους µελετητές) 

από 250χλµ. οδικού δικτύου η κάθε σύµβαση, καλύπτοντας µεγάλο µέρος του 

οδικού δικτύου της Ελλάδος, όπως ενδεικτικά φαίνεται στον χάρτη που ακολουθεί.  
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Σχήµα 4.1  Αποτύπωση Χάρτη Ελλάδος µε ενσωµατωµένο το Οδικό ∆ίκτυο (πηγή Εγνατία Οδός) 

 

   Έχουν προταθεί και προγραµµατιστεί εργασίες βραχυπρόθεσµων 

επεµβάσεων σε 7.000 θέσεις µειωµένης οδικής ασφάλειας, καθώς και 

µεσοπρόθεσµες επεµβάσεις σε 1.600 θέσεις µειωµένης οδικής ασφάλειας.  
 

  4.2.3 Στοιχεία µέσω αποτύπωσης και επεξεργασίας  
 

   Η διαδικασία αυτή απαιτεί τη χρήση ηλεκτρονικών χαρτών        

(e-maps) µε γεωγραφικά δεδοµένα, σε περιβάλλον σχεδιαστικού προγράµµατος 

CAD. Οι ηλεκτρονικοί χάρτες παρέχονται µε έναν από τους παρακάτω τρόπους : 
 

   α.  Από τη Γεωγραφική Υπηρεσία Στρατού, επί πληρωµή : 

    (1) Αναλογικοί τοπογραφικοί χάρτες σε κατάλληλη 

κλίµακα, σε raster µορφή (ανάλυσης 150 dpi). 

    (2) Τοπογραφικά διαγράµµατα σε κλίµακα 1:5.000, σε 

raster µορφή µε γεωαναφορά. 

    (3) Ψηφιακά Μοντέλα Εδάφους µε βήµα καταγραφής 30 

µέτρα (για όλο τον Ελληνικό χώρο), σε µορφή ArcInfo. 

    (4) Αεροφωτογραφίες έγχρωµες ή ασπρόµαυρες,  

διαχρονικού αρχείου (>1961) σε µορφή ArcInfo. 
 

   β.  Μέσω των προγραµµάτων CAD-Earth ή Plex.Earth, που µε 

απλό τρόπο διασυνδέουν το πρόγραµµα AutoCAD, µε τα δεδοµένα που παρέχουν 
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τα Google Earth, Bing Maps, ArcGIS ή οποιοδήποτε άλλο σύστηµα 

γεωγραφικής/γεωλογικής απεικόνισης. Οδηγίες, όπως στο Παράρτηµα «Λ». 
 

   γ.  Μέσω ορθοφωτοχαρτών, από το επίσηµο ιστότοπο του 

Ελληνικού Κτηµατολογίου www.ktimatologio.gr ή µέσω Web Mapping Service 

(WMS) έκδοσης 1.1.0 σε γεωγραφικό σύστηµα WGS84. 
 

   δ. Οποιοδήποτε άλλο διαθέσιµο τρόπο. 
 

 4.3 ΣΥΛΛΟΓΗ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΩΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ  
 

  Η εξεύρεση των στοιχείων που απεικονίζουν τα πάσης φύσεως 

στρατιωτικά (και µη) οχήµατα καθώς και τα τεχνικά χαρακτηριστικά τους, έχουν 

προέλθει τόσο από το ελεύθερο διαδίκτυο και κυρίως από τις ιστοσελίδες 

www.army.gr , www.elvo.gr , όσο και από τον διαδικτυακό τόπο www.            

the-blueprints.com (βλ. σκαριφήµατα του Παρατήµατος «Κ»). 

  Πραγµατοποιήθηκε κατηγοριοποίηση των οχηµάτων, κατά το πλείστον 

ως Στρατιωτικά (Military), µε βάση την ΕΛΒΟ (Ελληνική Βιοµηχανία Οχηµάτων) 

και ανάλογα µε τον τύπο κατάταξής τους. Επίσης δίνονται βασικά τεχνικά 

χαρακτηριστικά καθώς και επιδόσεις - δυνατότητες τους, όπως παρακάτω :  
 

  4.3.1 Μ 1  ΟΧΗΜΑΤΑ Παντοδαπού Εδάφους MERCEDES ¼ τον. 

  Μ 1.1  ∆ιοικητικό MERCEDES 4x4 (jeep) 

  Μ 1.2  Αναγνωρίσεως MERCEDES 4x4 (jeep) 
 

 

 

 

 

 

 

  Μ 1.3  Φορέας Α/Τ MILAN - MERCEDES 4x4 (jeep)  
 

 

 

 

 

 

 

ΤΕΧΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ 

ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ DIESEL OM 602/D29 

Ίπποι 195 

Μήκος 4,165 µ 

Πλάτος 1,700 µ 

Βάρος 2.100 χλγ 

 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Βάρος 2.100 χλγ 

Μήκος 4,165 µ 

Πλάτος 1,700 µ 

Ύψος  2,005 µ  

Ισχύς Κινητήρα 95 PS /4000στρ/λεπτό  

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Μέγιστη Ταχύτητα 127 ΧαΩ  

Αυτονοµία 600 Χλµ  
 

Εικόνα 4.1 ∆ιοικητικό jeep MERCEDES (4X4) 

Εικόνα 4.2 Φορέας Α/Τ MILAN MERCEDES (4X4) 
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  Μ 1.4  Φορέας Α/Τ TOW - MERCEDES 4x4 (jeep)  

 

 

 

  Μ 1.5  Φορέας Πυροβόλου Άνευ Οπισθοδροµήσεως 4x4 

  Μ 1.6  Ασθενοφόρο - 

    Φορεοφόρο (jeep) 

    MERCEDES 4x4  

 

 

 

  4.3.2 Μ 2  ΟΧΗΜΑΤΑ Παντοδαπού Εδάφους MERCEDES 1 ¼ τον 

  Μ 2.1  Όχηµα MERCEDES 1 ¼ ton. - Γενικής Χρήσεως  
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

  4.3.3 Μ 3  ΟΧΗΜΑΤΑ Παντοδαπού Εδάφους HUMMER 

  Μ 3.1  Ειδικοποιηµένο Όχηµα Πολλαπλών Χρήσεων 

HUMMER (φορέας πολυβόλου 0,50΄) 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ΤΕΧΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ 

ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ DIESEL OM 602/D29 

Ίπποι 195 

Μήκος 4,165 µ 

Πλάτος 1,700 µ 

Βάρος 2.100 χλγ 

Εικόνα 4.3 Φορέας Α/Τ TOW MERCEDES (4X4) 

Εικόνα 4.4  Φορεοφόρο jeep  
       MERCEDES (4X4) 

 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Βάρος  4.676 χλγ 

Μήκος 4,839 µ 

Πλάτος  2,18 µ  

Ισχύς Κινητήρα 95 PS /4000στρ/λεπτό  

Ισχύς 160 HP  

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Μέγιστη Ταχύτητα  88 χλµ/ω 

Αυτονοµία 515 χλµ  

Εικόνα 4.6  Όχηµα πολλαπλών χρήσεων HUMMER 
(Φορέας πυροβόλου 0,50΄) 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Βάρος 2.400 χλγ 

Μήκος 4,910 µ 

Πλάτος 1,900 µ 

Ύψος   2,350 µ  

Ισχύς Κινητήρα 95 PS /4000στρ/λεπτό  

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Μέγιστη Ταχύτητα 108 ΧαΩ  

Αυτονοµία 600 Χ  

Εικόνα 4.5  Όχηµα Γ.Χ. MERCEDES 1 ¼ ton 
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   Μ 3.2  Ειδικοποιηµένο τεθωρακισµένο όχηµα HUMMER, 

φορέας αντιαρµατικού KORNET -E (4x4) 1114 GR 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

   Μ 3.3  Φορέας A/Α STINGER (ASRAD) HUMMER 

                                                                                     
 

   Μ 3.4 Φορέας υπερύθρων ακτινών συστήµατος BOR-A-
HUMMER µε θωράκιση 
   Μ 3.5 Φορέας βοµβιδοβόλου HUMMER µε θωράκιση 

   Μ 3.6 Ασθενοφόρο HUMMER µε θωράκιση 

       
 

 

 

  4.3.4 Μ 4  ΜΙΚΡΑ ΦΟΡΤΗΓΑ Γενικής Χρήσης 2 ½ τον. 

  Μ 4.1  Φορτηγά στρατιωτικά STEYR 680-M & Μ3 

 

 

 

 

 

 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος 5,200 µ 

Πλάτος 2,170 µ 

Βάρος 2.310 χλγ 

Ισχύς 190 HP 

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Μέγιστη Ταχύτητα  88 χλµ/ω 

Αυτονοµία 443 χλµ 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Βάρος  4.676 χλγ 

Μήκος 4,839 µ 

Πλάτος  2,18 µ  

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Μέγιστη Ταχύτητα  88 χλµ/ω 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος 6,570 - 6,800 µ 

Πλάτος  2,40 µ 

Ύψος  2,850 - 3,360 µ  

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Μέγιστη Ταχύτητα  80 χλµ/ω 

Ωφέλιµο Φορτίο  3 - 5,5 τον 
 

Εικόνα 4.7  Όχηµα πολλαπλών χρήσεων HUMMER 
           (Φορέας KORNET-E) 

Εικόνα 4.8   Φορέας αντιαεροπορικού  
                   STINGER (ASRAD) HUMMER 

Εικόνα 4.9 Ασθενοφόρο HUMMER µε θωράκιση 

Εικόνα 4.10 Φορτηγά στρατιωτικά STEYR 

ΤΕΧΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ 

Ισχύς 160 HP 

Μήκος 4,840 µ 

Πλάτος 2,180 µ 

Βάρος 5.200 χλγ 
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  4.3.5 Μ 5  ΜΙΚΡΑ ΦΟΡΤΗΓΑ 

  Μ 5.1  UNIMOG 4x4 Γερανοφόρο 

  Μ 5.2  UNIMOG 4x4 πυροσβεστικά (U4000) 

 

                                                                                                           

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

  Μ 5.3  UNIMOG 4x4 Άµεσης διάσωσης 

  Μ 5.4  UNIMOG 4x4 Ανατρεπόµενο 
 

  4.3.6 Μ 6  ΜΕΣΑΙΑ ΦΟΡΤΗΓΑ 

  Μ 6.1  Βυτιοφόρα νερού STEYR 14M 22 

  Μ 6.2  Βυτιοφόρα λυµάτων 

  Μ 6.3  Γενικής χρήσεως STEYR 14M 22 

  Μ 6.4  Περισυλλογής 5 τον 

  Μ 6.5 & 6  Πυροσβεστικά 

  Μ 6.7  ΟΧΗΜΑΤΑ ΜΕΤΑΦΟΡΑΣ ΚΑΥΣΙΜΩΝ 

   α. Βυτιοφόρο Όχηµα µτφ Καυσίµων STEYR 5 τον  

 

 

 

 

 

  

  β. Βυτιοφόρο Όχηµα µτφ Καυσίµων STEYR 26S32P43 

  

 

 

 

Ισχύς 160kW(218HP)  Ολικό Βάρος 9.100 χλγ 

Αριθµ. Αξόν. 2 (4x4) Κατανοµή στον Ε.Α. 3.750χλγ 

Μήκος 5,65 µ Κατανοµή στον Ο.Α. 5.350χλγ 

Πλάτος 2,35 µ Επιτρ. µικτό βάρος 10.000χλγ 

Μεταξόνιο 3,25 µ Επιτρ. βάρος σε Ε.Α. 4.500 χλγ 

Ύψος 
2,80 µ Επιτρ. βάρος σεΟ.Α. 5.800 χλγ 

2,70 µ µε αναδ. 
φάρους αναγν. 

Τελική ταχύτητα 
85 χλµ/ 
ώρα 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος  6,70 µ  

Πλάτος  2,45 µ  

Ύψος  2,90 µ  

Βάρος  5 τον.  

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Μέγιστο Φορτίο 8000 λίτρ. καυσίµου 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος  9,26 µ  

Πλάτος  2,50 µ  

Ύψος  3,53 µ  

Βάρος  12 τον.  

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Μέγιστο Φορτίο 18.000 λίτρ. καυσίµου 

 
Εικόνα 4.11 Πυροσβεστικό Όχηµα 

Εικόνα 4.12 Βυτιοφόρο όχηµα STEYR 5 τον 
Όχηµα 

Εικόνα 4.13  Βυτιοφόρο όχηµα STEYR  
                Μεταφοράς καυσίµων 
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   γ. Βυτιοφόρο Όχηµα µτφ Καυσίµων STEYR 14ΜΕ14 

 

 

 

    δ. Βυτιοφόρο Όχηµα µτφ Καυσίµων MAGIRUS 

  

 

 

   ε. Βυτιοφόρο Όχηµα µτφ Καυσίµων M49 2 ½ τον 

  

 

 

   στ. Βυτιοφόρο Όχηµα µτφ Καυσίµων M611C 2½ τον 

 

 

 

 Μ 6.8  Απορριµµατοφόρα 

 
 

 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος  6,57 µ  

Πλάτος  2,34 µ  

Ύψος  2,95 µ  

Βάρος  5 τον.  

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Μέγιστο Φορτίο 5.000 λίτρων καυσίµου 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος  9,90 µ  

Πλάτος  2,50 µ  

Ύψος  2,92 µ  

Βάρος  12 τον.  

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Μέγιστο Φορτίο 18.000 λίτρ. καυσίµου 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος  6,60 µ  

Πλάτος  2,45 µ  

Ύψος  2,45 µ  

Βάρος  12 τον.  

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Μέγιστο Φορτίο 1200 γαλον.  καυσίµου 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος  6,60 µ  

Πλάτος  2,45 µ  

Ύψος  2,45 µ  

Βάρος  12 τον.  

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Μέγιστο Φορτίο 1200 γαλον.  καυσίµου 

Εικόνα 4.14  Βυτιοφόρο ΜΤΦ καυσίµων STEYR  
                 

Εικόνα 4.15  Βυτιοφόρο ΜΤΦ καυσίµων MAGIRUS  
                 

Εικόνα 4.16  Βυτιοφόρο ΜΤΦ καυσίµων M49  
                 

Εικόνα 4.17  Βυτιοφόρο ΜΤΦ καυσίµων M611C  
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  4.3.7 Μ 7  ΒΑΡΕΑ ΦΟΡΤΗΓΑ - ΒΑΡΕΑ ΟΧΗΜΑΤΑ 

  Μ 7.1  Φορείς PATRIOT 

  Μ 7.2  ΦΟΡΕΙΣ ΑΡΜΑΤΩΝ 

   α. Αρµατοφορέας P- 80  

                                    
  

 

 

   β. Αρµατοφορέας ΝΚ 1000-76  

 

       

              
  

   γ. Αρµατοφορέας Μ - 747  

           

                                   

   

          

 
 

   δ. Αρµατοφορέας AP-140/58T 

                           

     

 

     

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος  10,80 µ  

Πλάτος  3,15 µ  

Ύψος  2,20 µ  

Βάρος  15 τον.  

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Ωφέλιµο Φορτίο 35 τον.  

Ρυµουλκείται από TATRA 815 VT 8Χ8 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος  14,65 µ  

Πλάτος  3,70 µ  

Ύψος  1,16 µ  

Βάρος  25,5 τον.  

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Ωφέλιµο Φορτίο 76 τον.  

Ρυµουλκείται από STEYR40Μ60/S40/6*6 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος  13,30 µ  

Πλάτος  3,50 µ  

Ύψος  2,70 µ  

Βάρος  10,5 τον.  

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Ωφέλιµο Φορτίο 49,5 τόνοι 

Ρυµουλκείται :OSHKOSH M911 6X6 , 6Χ8 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος  13,29 µ  

Πλάτος  3,60 µ  

Ύψος  3,45 µ  

Βάρος  15,5 τον. 

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Ωφέλιµο Φορτίο 57,5 τόνοι 

Ρυµουλκείται :OSHKOSH M911 6X6 , 6Χ8 

Εικόνα 4.18  Αρµατοφορέας P-80  
                 

Εικόνα 4.19  Αρµατοφορέας NK 1000-76                

Εικόνα 4.20  Αρµατοφορέας Μ - 747  

Εικόνα 4.21  Αρµατοφορέας AP-140/58T 
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  Μ 7.3  ΦΟΡΕΙΣ ΜΕΤΑΦΟΡΑΣ ΜΗΧΑΝΗΜΑΤΩΝ, ΚΛΠ 
 

  α. Ρυµουλκό όχηµα STΕYR 33Μ41/S41 6Χ6  

1.    

 

 

 

   β. Ρυµουλκό όχηµα VOLVO FM12 

                                                                                 

 

 

   γ. Ρυµουλκό όχηµα STEYR 40M 60/S40/6x6 
 

                                                
 

 

 

 

   δ. Ρυµουλκό όχηµα OSHKOSH M911 8X6 

                                    

 
 

 
 
 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος 12,8 µ. 

Πλάτος µε Προέκτ. 3,60 µ. 

Πλάτος χωρίς Προέκτ. 3,00 µ. 

Βάρος Μικτό 4,7 τον. 

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Ωφέλιµο Φορτίο 35 τον.  

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος 7 µ. 

Μήκος µε Φορέα 16.1 µ. 

Πλάτος µε Προέκτ. 2,55 µ. 

Πλάτος χωρίς Προέκτ. 2,48 τον. 

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Ωφέλιµο Φορτίο 25 τον.  

Μέγιστη Ταχύτητα  80 χλµ/ω 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος  8,33 µ  

Πλάτος  2,90 µ  

Ύψος  3,60 µ  

Βάρος  17 τον.  

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Ωφέλιµο Φορτίο 120 τον.  

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος  9,37 µ  

Πλάτος  2,89 µ  

Ύψος  3,40 µ  

Βάρος  18 τον.  

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Ωφέλιµο Φορτίο 64,5 τον.  

Εικόνα 4.22  Ρυµουλκό STΕYR 33Μ41 

Εικόνα 4.23  Ρυµουλκό VOLVO FM12 

Εικόνα 4.24  Ρυµουλκό STEYR 40M 60/S40 

Εικόνα 4.25  Ρυµουλκό OSHKOSH M911 8Χ6 
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   ε. Ρυµουλκό όχηµα OSHKOSH M911 6X6 

                                       

 

 
 

   στ. Ρυµουλκούµενο 4 τροχών 8Τ 

 

                         

 

   ζ. Ρυµουλκούµενη Πλατφόρµα 30Τ 

                               

 

    

 

 

 

 

  Μ 7.4  ΑΝΑΤΡΕΠΟΜΕΝΑ ΒΑΡΕΑ  

  α. Ανατρεπόµενο όχηµα VOLVO FM 12 

 
 

 

 

 

 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος  9,37 µ  

Πλάτος  2,89 µ  

Ύψος  3,40 µ  

Βάρος  18 τον.  

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Ωφέλιµο Φορτίο 64,5 τον.  

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος 8,24 µ. 

Βάρος 8,71 µ. 

Ύψος 3,069 µ. 

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Χωρ. Ανατροπής 14,3 κ.µ 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος  7,00 µ  

Πλάτος  2,50 µ  

Ύψος  2,10 µ  

Βάρος  3 τον.  

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Ωφέλιµο Φορτίο 8 τον.  

Ρυµουλκείται από TATRA 815 VVN 6Χ6 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος  12,30 µ  

Πλάτος  2,50 µ  

Ύψος  3,60 µ  

Βάρος  13,66 τον.  

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Ωφέλιµο Φορτίο 22,7 τον.  

Ρυµουλκείται από TATRA 815 VVN 6Χ6 

Εικόνα 4.26  Ρυµουλκό OSHKOSH M911 6Χ6 

Εικόνα 4.27  Ρυµουλκούµενο 4 τροχών 8 τον 

Εικόνα 4.28  Ρυµουλκούµενη πλατφόρµα 30 τον 

Εικόνα 4.29  Ανατρεπόµενο όχηµα VOLVO FM 12 
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   β. Ανατρεπόµενο όχηµα TATRA 815 S1 (VVN 6x6) 
    

 

 

   γ. Ανατρεπόµενο όχηµα STΕYR 6Χ6 26S28 K 35 

  

 

   δ. Ανατρεπόµενο όχηµα TATRA 815 VT 8x8 

 

 
 

  4.3.8 Μ 8  ΤΕΘΩΡΑΚΙΣΜΕΝΑ ΟΧΗΜΑΤΑ 
 

  Μ 8.1  Άρµα Μάχης LEO 2 HEL 

 

 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος  11,06 µ. 

Πλάτος  3,81 µ. 

Ύψος  3,1 µ. 

Βάρος Μάχης 63 τον. 

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Μέγιστη ταχύτητα  68 χλµ  

Αυτονοµία  340 – 450 χλµ 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος 8,35 µ. 

Βάρος 12,7 τον. 

Ύψος 
3,03 µ. χωρίς τέντα –  
3,65 µ. µε τέντα 

Πλάτος 2,5 µ. 

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Μέγιστη Ταχύτητα 76 χλµ./ώρα  

Μέγιστο Φορτίο 8 τον. 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος 7,308 µ. 

Βάρος 2,5 τον. 

Ύψος 3,00 µ. 

Βάρος 12 τον. 

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Μέγιστη Ταχύτητα 76 χλµ./ώρα  
 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος  9,43 µ.  

Πλάτος  2,50 µ.  

Ύψος  
2,65 µ. χωρίς τέντα – 
3,24 µ. µε τέντα  

Βάρος  15,7 τον.  

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Μέγιστο Φορτίο 10 τον. 

Εικόνα 4.30  Ανατρεπόµενο όχηµα 
            TATRA 815 S1 

Εικόνα 4.31  Ανατρεπόµενο όχηµα 
                  STEYR 26S28 K35 

Εικόνα 4.32  Ανατρεπόµενο όχηµα TATRA 815 VT 

Εικόνα 4.33  Άρµα µάχης LEO 2 HEL 



ΚΕΦΑΛΑΙΟ 4ο   ΣΥΛΛΟΓΗ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 

 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο  Σελ. 47 

 

   α. Άρµα Μάχης LEO 2 Α4 

 

 

   β. Άρµα Μάχης LEO 1 Α5 

  

 

   γ. Άρµα Μάχης Μ60 Α3 

  

 

   δ. Άρµα Μάχης Μ48 Α5 MOLF 

  

 

 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος  9,67 µ. 

Πλάτος  3,7 µ. 

Ύψος  2,79 µ. 

Βάρος Μάχης 55,1 τον. 

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Μέγιστη ταχύτητα  68 χλµ 

Αυτονοµία  220 – 340 χλµ 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος  9,54 µ. 

Πλάτος  3,33 µ. 

Ύψος  2,70 µ. 

Βάρος Μάχης 42,2 τον.  

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Μέγιστη ταχύτητα  65 χλµ  

Αυτονοµία  450 – 600 χλµ  

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος  9,43 µ. 

Πλάτος  3,63 µ. 

Ύψος  3,28 µ. 

Βάρος Μάχης 49 τον.  

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Μέγιστη ταχύτητα  48 χλµ/ω 

Αυτονοµία  480 χλµ  

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος  9,44 µ. 

Πλάτος  3,63 µ. 

Ύψος  3,29 µ. 

Βάρος  49 τον. 

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Μέγιστη ταχύτητα  48 χλµ  

Αυτονοµία  499 χλµ  

Εικόνα 4.34  Άρµα µάχης LEO 2 A4 

Εικόνα 4.35  Άρµα µάχης LEO 1 A5 

Εικόνα 4.36  Άρµα µάχης Μ60 Α3 

Εικόνα 4.37  Άρµα µάχης Μ48 Α5 MOLF 



ΚΕΦΑΛΑΙΟ 4ο   ΣΥΛΛΟΓΗ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 

 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο  Σελ. 48 

 

   ε. Γεφυροφόρο Άρµα LEO1 LEGUAN 

  

 

   στ. Γεφυροφόρο Άρµα BIBER 

  

 

   ζ. Γεφυροφόρο Άρµα M60 A1 

  

 

   η. Άρµα Περισυλλογής LEO1 STANDARD 

 

 

 

 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος (µε γέφυρα) 13,37 µ. 

Πλάτος (µε γέφυρα) 4,01 µ. 

Ύψος (µε γέφυρα) 3,85 µ. 

Βάρος Μάχης 50 τον. 

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Μέγιστη ταχύτητα  62 χλµ  

Αυτονοµία  300 – 450 χλµ 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος (µε γέφυρα) 11,79 µ. 

Πλάτος (µε γέφυρα) 4 µ. 

Ύψος (µε γέφυρα) 3,55 µ. 

Βάρος Μάχης 45,3 τον. 

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Μέγιστη ταχύτητα  62 χλµ 

Αυτονοµία  300 – 450 χλµ 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος (µε γέφυρα) 11,28 µ. 

Πλάτος (µε γέφυρα) 4,002 µ. 

Ύψος (µε γέφυρα) 3,9 µ. 

Βάρος Μάχης 55,2 τον. 

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Μέγιστη ταχύτητα  48,2 χλµ 

Αυτονοµία  500 χλµ 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος  7,57 µ. 

Πλάτος  3,25 µ. 

Ύψος  2,70 µ. 

Βάρος Μάχης 39,8 τον. 

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Μέγιστη ταχύτητα  67 χλµ  

Αυτονοµία  650 χλµ 

Εικόνα 4.38  Γ/Φ Άρµα LEO1 LEGUAN 

Εικόνα 4.39  Γ/Φ Άρµα BIBER 

  Εικόνα 4.40  Γ/Φ Άρµα Μ60 Α1 

  Εικόνα 4.41  Άρµα Περισυλλογής LEO1 Standard 
Μ60 Α1 



ΚΕΦΑΛΑΙΟ 4ο   ΣΥΛΛΟΓΗ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 

 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο  Σελ. 49 

 

   θ. Άρµα Περισυλλογής LEO2 BUFFEL 

  

 

   ι. Άρµα Περισυλλογής Μ88 Α1 

  

 
 

  Μ 8.2  Τεθωρακισµένα Οχήµατα Μεταφοράς Προσωπικού 

(ΤΟΜΠ) ΛΕΩΝΙ∆ΑΣ 

 

 

 

   α. ΤΟΜΠ M113 Α1 - Α1Ε - Α2 

                      

 
 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Βάρος  14.800 χλγ 

Μήκος 5,870 µ 

Πλάτος  2,5 µ 

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Μέγιστη Ταχύτητα  70 χλµ 

Αυτονοµία 520 χλµ 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος  9,07 µ. 

Πλάτος  3,54 µ. 

Ύψος  2,74 µ. 

Βάρος Μάχης 54,3 τον. 

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Μέγιστη ταχύτητα  68 χλµ  

Αυτονοµία  650 χλµ 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος  8,58  µ. 

Πλάτος  3,67 µ. 

Ύψος  2,97 µ. 

Βάρος Μάχης 50,4 τον. 

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Μέγιστη ταχύτητα  42 χλµ  

Αυτονοµία  483 χλµ 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος  4,86 µ  

Πλάτος  2,68 µ  

Βάρος  11.156 χλγ 

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Μέγιστη Ταχύτητα 64,36 χλµ 

  Εικόνα 4.42  Άρµα περισυλλογής 
         LEO2 BUFFEL 

  Εικόνα 4.43  Άρµα περισυλλογής         
Μ88 Α1 

  Εικόνα 4.44  ΤΟΜΠ ΛΕΩΝΙ∆ΑΣ 

  Εικόνα 4.45  ΤΟΜΠ Μ113 



ΚΕΦΑΛΑΙΟ 4ο   ΣΥΛΛΟΓΗ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 

 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο  Σελ. 50 

 

  Μ 8.3  Τεθωρακισµένο Όχηµα Μάχης µε πυροβόλο 30mm, 

(ΤΟΜΑ) ΚΕΝΤΑΥΡΟΣ 

 
 

 
 

 

  4.3.9 Μ 9  ΛΕΩΦΟΡΕΙΑ 
 

  Μ 9.1  Λεωφορεία µεταφοράς Προσωπικού 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

  4.3.10 Μ 10  ΕΙ∆ΙΚΑ ΟΧΗΜΑΤΑ 

    α. Ασθενοφόρο (τύπου VAN) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

    β. Κύλινδροι ∆ιασπάσεως Ναρκοπεδίου ROLLERS 

                                                            

 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος  6,00µ  

Πλάτος  2,10µ  

Ύψος  2,90µ 

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Μέγιστη Ταχύτητα 
Η επιτρεπόµενη 
κατά περίπτωση 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Βάρος  19.800 χλγ 

Μήκος 6,280 µ 

Πλάτος  2,55 µ 

Ύψος 2,45 µ 

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Μέγιστη Ταχύτητα  75 χλµ 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος 13,70 µ 

Πλάτος  2,50 µ  

Ύψος 3,55 µ  

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Μέγιστη Ταχύτητα  80 χλµ/ω 
 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Βάρος 9 τον. 

Πλάτος κάθε συγκροτήµατος 
κυλίνδρων 

1.10 µ 

Πλάτος µεταξύ των συγκρ.  1.80 µ 

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Μέγιστη Ταχύτητα 16 χλµ/ω 

  Εικόνα 4.46  ΤΟΜΑ ΚΕΝΤΑΥΡΟΣ 

  Εικόνα 4.47  Λεωφορεία Μεταφοράς Προσωπικού 

  Εικόνα 4.48  Ασθενοφόρο (τύπου VAN) 

  Σχ. 4.49  Κύλινδροι ∆ιασπάσεως Ν/Π 



ΚΕΦΑΛΑΙΟ 4ο   ΣΥΛΛΟΓΗ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 

 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο  Σελ. 51 

 

    γ. Συσκευή ∆ιασπάσεως Ναρκοπεδίου MINE PLOUGH 

                                                    

 

    δ. Όχηµα µεταφοράς Γ/Φ PMP KRAZ 255B 

                                                       

 

    ε. Όχηµα µεταφοράς Γ/Φ RIBBON Μ 812 Α1 

                               

 
 

 

  4.3.11 ΧΩΜΑΤΟΥΡΓΙΚΑ ΜΗΧΑΝΗΜΑΤΑ 
 

   α. Γεωτρύπανο Υδρεύσεως 

 

 

 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Βάρος 3.610 χλγ 

Πλάτος εκκαθάρισης  3,787 µ. 

Βάθος εκσκαφής  17,5 - 30 εκ 

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ (Επί LEO IV) 

Μέγιστη Ταχύτητα 1 - 10 χλµ/ω 
 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

∆ιαστάσεις Μήκος: 8,85 µ. 

 
Πλάτος: 2,88 µ. 

 Ύψος (κενό): 3,150 µ 

Βάρος Απόβαρο: 8.170 χλγ 

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Μέγιστη Ταχύτητα 55 χλµ/ω 
 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

∆ιαστάσεις Μήκος: 9,40 µ. 

 
Πλάτος: 3,43 µ. 

 Ύψος (κενό): 2,94 µ 

 Ύψος µε φορτ. ζεύγµα: 3,91µ 

Βάρος Απόβαρο: 12.500 χλγ 

 Με ζεύγµα: 17.872 χλγ 

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Μέγιστη Ταχύτητα 90 χλµ/ω 
 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος 8,8 µ. 

Πλάτος 2,5 µ.  

Ύψος 4,3 µ.  

Βάρος 15.000 χλγ  

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Βάθος Γεώτρησης Έως 106 µέτρα 
 

  Σχ. 4.50  Συσκευή ∆ιασπάσεως Ν/Π 

Εικόνα 4.51  Όχηµα Μεταφοράς Γ/Φ PMP 

Εικόνα 4.52  Όχηµα Μεταφοράς Γ/Φ RIBBON 

Εικόνα 4.53  Γεωτρύπανο Υδρεύσεως 



ΚΕΦΑΛΑΙΟ 4ο   ΣΥΛΛΟΓΗ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 

 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο  Σελ. 52 

 

 

   β. Σύστηµα Επεξεργασίας Νερού INDUSTRIAL 1.500-F Mobile 

  

 

 

  
 

   γ. Οδοστρωτήρας DYNAPAC (∆ονητικός) 

  

 
 

 

   δ. Οδοστρωτήρας STRAVOSTROS VV- 110 

 

 

 
 

   ε. Εκσκαφέας Τάφρων VOLVO EW140 
 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

   

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος 7,30 µ.  

Ύψος 3,55 µ.  

Πλάτος 2,52 µ. 

Μικτό Βάρος 7.500 χλγ 

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Ισχύς Γεννήτριας (Η/Ζ) 40 KVA - 400V  

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Βάρος  9,5 τον. 

Ύψος 3,00 µ. 

Μήκος 5,30 µ. 

Πλάτος 2,10 µ. 

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Τρόπος Μεταφοράς Με φορέα 10τον. 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος  6 µ. 

Πλάτος 2,5 µ. 

Ύψος 3,4 µ. 

Βάρος 13 τον.  

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Τρόπος Μεταφοράς Με φορέα 16τον. 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος   7.63 µ. 

Πλάτος 2.54 µ. 

Ύψος 3.04 µ. 

Βάρος 15.4 τον.  

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Μέγιστη ταχύτητα 30 χλµ./ώρα 

Εικόνα 4.54  Σύστηµα Επεξεργασίας   
                      Νερού 

Σχ. 4.55 Οδοστρωτήρας DYNAPAC Νερού 

Εικόνα 4.56  Οδοστρωτήρας STRAVOSTROS 

Εικόνα 4.57  Ε/Τ VOLVO EW140 



ΚΕΦΑΛΑΙΟ 4ο   ΣΥΛΛΟΓΗ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 

 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο  Σελ. 53 

 

 

  στ. Εκσκαφέας Τάφρων VOLVO EC 210 

  

 

 

   ζ. Φορτωτής - Εκσκαφέας Τάφρων ΚOMATSU WB93R-2 

  

 

 

   η. Φορτωτής - Εκσκαφέας Τάφρων CASE 580K 

  

 

 

   θ. Φορτωτής Γαιών ΚOMATSU WA 320-3H 

   

 

 

 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος  9.65 µ. 

Πλάτος 2.99 µ. 

Ύψος 2.99 µ. 

Βάρος 21.3 τον.  

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Βάρος  7,50 τον.  

Ύψος 3,65 µ. 

Μήκος 5,905 µ. 

Πλάτος 2,32 µ.  

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Μέγιστη ταχύτητα 40 χλµ/ώρα 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Βάρος ανά Αγονα  5,5 τον / 7,2 τον 

Ύψος 2,64 µ. 

Μήκος 6,91 µ. 

Πλάτος 2,08 µ.  

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Μέγιστη ταχύτητα 35,1 χλµ/ώρα 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Βάρος  13,35 τον 

Ύψος κάδου 3,877 µ. 

Χωρ. κάδου 2,6 κ. µ.  

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Μέγιστη ταχύτητα 37,6 χλµ/ώρα 

Τρόπος µεταφοράς  Με φορέα 16 τον  

Εικόνα 4.58  Ε/Τ VOLVO EC 210 

Εικόνα 4.59  Φ/Τ - Ε/Τ kOMATSU 

Εικόνα 4.60  Φ/Τ - Ε/Τ CASE 

Εικόνα 4.61  Φ/Τ Γαιών ΚOMATSU 



ΚΕΦΑΛΑΙΟ 4ο   ΣΥΛΛΟΓΗ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 

 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο  Σελ. 54 

 

   ι. Φορτωτής Γαιών JOHN DEER 544E 

  

 

 
 

   ια. Φορτωτής Γαιών JOHN DEER 544G 

  

 

 
 

  4.3.12 ΟΧΗΜΑΤΑ ΠΥΡΟΒΟΛΙΚΟΥ 

  α.  ΠΥΡΟΒΟΛΑ  

   (1). Αυτοκινούµενο Οβιδοβόλο 8” M110A2  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

    (2). Αυτοκινούµενο Οβιδοβόλο 155χιλ. PzH2000GR 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος  6,98 µ. 

Πλάτος 2,55 µ. 

Ύψος 3,14 µ. 

Βάρος 8 τον.  

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Τρόπος µεταφοράς  Με φορέα 16 τον  

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος 7.06 µ. 

Πλάτος 2,55 µ. 

Ύψος 3.17 µ. 

Βάρος 10.73 τον.  

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Τρόπος µεταφοράς  Με φορέα 16 τον  

Μέγιστη ταχύτητα 38,4 χλµ/ώρα 

Εικόνα 4.62  Φ/Τ Γαιών JOHN DEER 544 

Εικόνα 4.62  Φ/Τ Γαιών JOHN DEER 544 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος 10,7 µ. 

Πλάτος 3,15 µ.  

Ύψος 2,13 µ.  

Βάρος 26,3 τον  

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Αυτονοµία 523 χλµ. 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος 11,7 µ. 

Πλάτος 3,58 µ.  

Ύψος 3,46 µ.  

Βάρος 55,3 τον  

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Αυτονοµία 420 χλµ. 

Εικόνα 4.63  Α/Κ Οβιδοβόλο 8΄΄ Μ110Α2 

Εικόνα 4.64  Α/Κ Οβιδοβόλο 155χιλ. PzH2000 
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    (3). Αυτοκινούµενο Οβιδοβόλο 155χιλ. M109A2/5 - GEA1/2 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

  β.  ΠΟΛΛΑΠΛΟΙ ΕΚΤΟΞΕΥΤΕΣ 

    (1). MLRS M270 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

    (2). Πολλαπλός Εκτοξευτής Πυραύλων RM-70 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  γ.  ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 

    (1). Α/Α Σύστηµα Κ/Β “TOR-M1” 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος 9,12 µ. 

Πλάτος 3,15 µ.  

Ύψος 2,28 µ.  

Βάρος 24 τον  

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Αυτονοµία 349 χλµ. 
Εικόνα 4.65  Α/Κ Οβιδοβόλο 155χιλ. M109 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος 6,85 µ. 

Πλάτος 2,97 µ.  

Ύψος 2,59 µ.  

Βάρος 24,915 τον  

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Αυτονοµία 483 χλµ. 

Εικόνα 4.66  MLRS M270 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος 8,65 µ. 

Πλάτος 2,25 µ.  

Ύψος 2,96 µ.  

Βάρος 25,3 τον  

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Αυτονοµία 1.100 χλµ. 

Εικόνα 4.67  ΠΕΠ RM-70 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος 6,54 µ. 

Πλάτος 3,13 µ.  

Ύψος 3,57 µ.  

Βάρος 37 τον  

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Αυτονοµία 450 χλµ. 

Εικόνα 4.68  Α/Α Σύστηµα Κ/Β “TOR-M1” 
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    (2). Α/Α Σύστηµα Κ/Β “OS/AK” 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Υφίστανται δε, πέρα των παραπάνω και πληθώρα οχηµάτων πολιτικού 

τύπου τα οποία χρησιµοποιούνται από τον Στρατό Ξηράς για τις διάφορες 

αποστολές/επιχειρήσεις κατά τη διάρκεια της ειρήνης. Ενδεικτικό παράδειγµα 

αποτελεί το jeep TERANO II της εταιρείας Nissan, το οποίο περιλαµβάνεται στη 

βάση δεδοµένων που δηµιουργήθηκε. 

 Αναπόσπαστο τµήµα του Κεφαλαίου είναι το Παράρτηµα «Κ», στο 

οποίο έχει δηµιουργηθεί βάση δεδοµένων, µε τα στοιχεία των οχηµάτων Σ.Ξ. που 

χρησιµοποιήθηκαν κατά την εκπόνηση της εργασίας και των λοιπών που δύναται 

να χρησιµοποιηθούν προς µελλοντική χρήση.  
 

 4.4 ΕΠΙΛΟΓΗ ΟΧΗΜΑΤΩΝ ΠΡΟΣ ∆ΙΕΡΕΥΝΗΣΗ 
 

 Για τη διερεύνηση της δυνατότητας διέλευσης επί του οδικού δικτύου 

των αναφερθέντων στρατιωτικών οχηµάτων, πραγµατοποιήθηκε επιλογή των 

κρισιµότερων εξ΄ αυτών, µε βασικά κριτήρια τις διαστάσεις και τη χρήση τους. 

Επιλέχθηκαν λοιπόν τα παρακάτω έξι οχήµατα και ταυτόχρονα δηµιουργήθηκαν 

(σε µορφή CAD) οι πλευρικές όψεις τους (µε τις αναλυτικές διαστάσεις), όπως 

φαίνονται στα παρακάτω σχήµατα: 
 

 α. Όχηµα πολλαπλών χρήσεων HUMMER (Μ 3.1/Εικόνα 4.6). 

 

Σχήµα 4.2  Πλευρική όψη (profile) οχήµατος πολλαπλών χρήσεων HUMMER 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Μήκος 9,14 µ. 

Πλάτος 2,8 µ.  

Ύψος 4,2 µ.  

Βάρος 18 τον  

ΕΠΙ∆ΟΣΕΙΣ-∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 

Αυτονοµία 500 χλµ. 

Εικόνα 4.69  Α/Α Σύστηµα Κ/Β “OS/AK” 
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 β.  Φορτηγό γενικής χρήσεως STEYR 680 Μ (Μ 4.1/Εικόνα 4.10). 

 

Σχήµα 4.3  Πλευρική όψη (profile) φορτηγού οχήµατος γενικής χρήσεως STEYR 680M 
 

 γ.  Φορτηγό µεταφοράς καυσίµων MAGIRUS (Μ 6.7/Εικόνα 4.15). 

 

Σχήµα 4.4  Πλευρική όψη (profile) βυτιοφόρου οχήµατος µεταφοράς καυσίµων MAGIRUS 
 

 δ.  Όχηµα µεταφοράς Γ/Φ RIBBON Μ812 Α1 (Μ 10/Εικόνα 4.52). 

 

Σχήµα 4.5  Πλευρική όψη (profile) οχήµατος M812 A1, µεταφοράς πλωτής γέφυρας RIBBON 
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 ε.  Πολλαπλός Εκτοξευτής Πυραύλων RM-70 (§4.3.12/Εικόνα 4.67). 

 

Σχήµα 4.6  Πλευρική όψη (profile) οχήµατος µτφ Πολλαπλού Εκτοξευτή Πυραύλων RM-70 
 

 στ.  Ρυµουλκό όχηµα STEYR 40 M60/S40 (Μ 7.3/Εικόνα 4.24), µε 

φορέα µεταφοράς αρµάτων ΝΚ 1000-76 (Μ 7.2/Εικόνα 4.19) κατά τη µεταφορά 

άρµατος µάχης LEOPARD 2 A6 HEL, όπως παρακάτω : 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Σχήµα 4.8  Πλευρική όψη (profile) ρυµουλκού οχήµατος STEYR µε φορέα αρµάτων NK1000-76 
 

Εικόνα 4.70  Ρυµουλκό όχηµα STEYER 40 M60/S40 µε αρµατοφορέα ΝΚ 1000-76 
 κατά τη µεταφορά άρµατος µάχης LEOPARD 2 A6 HEL 

Σχήµα 4.7  Φορτία και αποστάσεις τροχών ρυµουλκού µε αρµατοφορέα 

1,7 4,025 1,5 6,4 1,6 1,6 1,7 1,7 

100 ΚΝ 150 ΚΝ 150 ΚΝ 200 ΚΝ 200 ΚΝ 200 ΚΝ 200 ΚΝ 



ΚΕΦΑΛΑΙΟ 4ο   ΣΥΛΛΟΓΗ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 

 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο  Σελ. 59 

 

 ∆εν επιλέχθηκε ως κρίσιµο, κανένα όχηµα από τις κατηγορίες 

τεθωρακισµένα (§ 4.3.8) καθόσον είναι ερπυστριοφόρα οχήµατα (tracked vehicles) 

και από τα χωµατουργικά µηχανήµατα (§ 4.3.11), διότι είναι ευέλικτα να κινηθούν 

ακόµα και εκτός οδών (off roads), ανάλογα µε την βατότητα των υπό διερεύνηση 

εδαφών.  
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΑ 

«Κ» Πίνακας Τεχνικών Χαρακτηριστικών Οχηµάτων Στρατού Ξηράς  

«Λ»  ∆ιασύνδεση AutoCAD & Google Earth µέσω προγράµµατος CAD-Earth 
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ΘΕΜΑ ∆ΙΠΛΩΜΑΤΙΚΗΣ ΕΡΓΑΣΙΑΣ 
∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο 
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5. ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΜΕΘΟ∆ΟΛΟΓΙΑΣ 

 5.1 ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

Στο κεφάλαιο αυτό, πραγµατοποιείται ανάπτυξη της µεθοδολογίας που 

χρησιµοποιείται, για τη διερεύνηση της διέλευσης των στρατιωτικών οχηµάτων από 

το Ελληνικό οδικό δίκτυο.  

Αρχικά διευκρινίζεται ο τρόπος αποτύπωσης του οδικού δικτύου σε 

περιβάλλον CAD, προκειµένου να δηµιουργηθούν τα απαιτούµενα στοιχεία της 

χάραξης του προς διερεύνηση οδικού τµήµατος, µε τη βοήθεια του εκπαιδευτικού 

προγράµµατος FM 17, εφόσον η εξεύρεση των στοιχείων γίνεται σύµφωνα µε την   

§ 4.2.3.  

Ακολουθεί η µεθοδολογία που χρησιµοποιείται, η περιγραφή και οι 

οδηγίες χρήσης των λογισµικών προγραµµάτων ανάλυσης διαδροµής : 

α. Vehicle Turn (VTR) που έχει αναπτυχθεί, για τον υπολογισµό του 

ελάχιστου πλάτους λωρίδας που απαιτείται από ένα όχηµα, που κινείται σε απλή 

καµπύλη ή ελιγµό και τον έλεγχο συγκρούσεων οχήµατος/οδού επί της µηκοτοµής. 

β.  AutoTURN που (µεταξύ άλλων) προσοµοιώνει ελιγµούς σε 

στροφές, όπου κινούνται οχήµατα οδικής κυκλοφορίας µε χαµηλή ταχύτητα, καθώς 

και κινήσεις οχηµάτων επί της µηκοτοµής και βασίζεται σε περιβάλλον CAD.  

 Στις µελέτες Οδοποιίας, η προσοµοίωση αποτελεί ιδανικό τρόπο 

προσέγγισης προβληµάτων χάραξης, καθώς η επίλυση προκύπτει ύστερα από την 

εφαρµογή πραγµατικών δεδοµένων και προσαρµόζεται στις ιδιαιτερότητες της κάθε 

περίπτωσης. 
 

 5.2 ΑΠΟΤΥΠΩΣΗ Ο∆ΙΚΟΥ ∆ΙΚΤΥΟΥ  
 

  5.2.1 Γενικά  

   Παρουσιάζεται ο τρόπος αποτύπωσης του οδικού δικτύου σε 

περιβάλλον CAD (Computer-Aided Design) που χρησιµοποιήθηκε, προκειµένου να 

δηµιουργηθούν τα απαιτούµενα στοιχεία της χάραξης του προς διερεύνηση οδικού 

τµήµατος, που σε πραγµατικές συνθήκες, είτε : 

   α.  Απαιτείται χρονοβόρα διαδικασία για τη συλλογή τους. 

   β.  Είναι δύσκολος ο εντοπισµός τους. 

   γ.  Τις περισσότερες φορές, δεν υφίστανται προς χρήση. 
 

 

  5.2.2 ∆ιαδικασία Αποτύπωσης - Επεξεργασίας 

   Η διαδικασία της αποτύπωσης του οδικού δικτύου στην παρούσα 

εργασία που πραγµατοποιήθηκε στην οδό «R3», ακολούθησε τα παρακάτω στάδια : 
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   α. Πραγµατοποιήθηκε εισαγωγή ορθοφωτοχαρτών (ως αρχεία 

raster) της εξεταζόµενης περιοχής, σε περιβάλλον σχεδιαστικού προγράµµατος 

AutoCAD. Λοιπές οδηγίες, όπως στο Παράρτηµα «Μ». 
 
 

 

           

 

 

 

 

 

 

 

   β. Με τη χρήση πολυγωνικών γραµµών (polylines) του 

AutoCAD, σχεδιάζεται επί του χάρτη, ως διαφορετικά επίπεδα σχεδίασης (layers), 

µε σχετικά µεγάλη ακρίβεια, για το κάθε εξεταζόµενο οδικό τµήµα : 

    (1)  Ο άξονας της οδού. 

    (2)  Η οριογραµµή 1, της κίνησης Έναρξης - Πέρατος. 

    (3)  Το ίχνος που ακολουθεί το µέσο των αξόνων του 

οχήµατος, µεταξύ άξονα και οριογραµµής 1 → Οδογραµµή 3.  

    (4)  Η οριογραµµή 2, της κίνησης Πέρατος - Έναρξης.  

    (5)  Το ίχνος που ακολουθεί το µέσο των αξόνων του 

οχήµατος, µεταξύ άξονα και οριογραµµής 2 → Οδογραµµή 4.  

    (6)  Μέσω του άξονα, σχεδιάζεται η πολυγωνική γραµµή 

της χάραξης. Όλες οι polylines σχεδιάζονται από (Ε) έως (Π) της οδού. 
 

 

Εικόνα 5.2  Αποτύπωση οδογραµµών µε χρήση πολυγωνικών γραµµών (polylines) στο AutoCAD 
 

 

 

Εικόνα 5.1 

∆ιαδικασία  

Εισαγωγής 

Ορθοφωτοχαρτών 

σε περιβάλλον 

AutoCAD 

1 

2 

3 

Οριογραµµή 1 

Οριογραµµή 2 

Άξονας Οδού 

∆ευτερεύουσα 
Ισοϋψής 

Κύρια 
Ισοϋψής 

(Π) 

(Ε) 



ΚΕΦΑΛΑΙΟ 5ο   ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΜΕΘΟ∆ΟΛΟΓΙΑΣ  

 
 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο  Σελ. 63 

 

 

   γ. Αποθηκεύουµε ΥΠΟΧΡΕΩΤΙΚΑ στον σκληρό δίσκο 

[συνήθως είναι ο δίσκος (C:)], τον φάκελο (folder) FM17 καθώς και έναν φάκελο 

«R1» (Road 1 ή Οδός 1), που περιέχει ένα αρχείο excel «R1» όπως παρακάτω : 

 

Εικόνα 5.3  Περιβάλλον εργασίας του αρχείου excel µε ονοµασία «R1» 
 

   δ. Στη γραµµή εντολών του AutoCAD : 

 Πληκτρολογούµε ap (Appload) και “πατάµε” Enter ή 

Spacebar. 

 Εµφανίζεται το παράθυρο Load/Unload Applications, 

όπου θα πρέπει να εντοπίσουµε και να φορτώσουµε την εφαρµογή ptexport.lsp. 

Στο παράθυρο αυτό, εντοπίζουµε τον φάκελο FM17 που έχουµε αποθηκεύσει στον 

σκληρό δίσκο, όπου και περιέχεται η εφαρµογή. Προκειµένου να εµφανιστεί η 

εφαρµογή, θα πρέπει να επιλέξουµε να εµφανίζονται τα αρχεία τύπου AutoLISP 

Files (*.lsp). 

 Επιλέγουµε την εφαρµογή ptexport.lsp και στη 

συνέχεια πατάµε το κουµπί Load.  

 Στη γραµµή εντολών εµφανίζεται το µήνυµα: 

ptexport.lsp successfully loaded, το οποίο επιβεβαιώνει ότι η εφαρµογή 

φορτώθηκε. Στη συνέχεια, κλείνουµε το παράθυρο Load/Unload Applications και 

επιστρέφουµε στο περιβάλλον εργασίας του AutoCAD.  

 Στη γραµµή εντολών πληκτρολογούµε ptexport και 

πατάµε Enter ή Spacebar.  

 Εµφανίζεται το µήνυµα Select objects, οπότε 

επιλέγουµε την polyline που επιθυµούµε και πατάµε Enter ή Spacebar.  
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 Ανοίγει τότε ένα παράθυρο που µας ζητάει να 

προσδιορίσουµε το όνοµα του αρχείου εξαγωγής και τη θέση του (Αποθήκευση σε:) 

Επιλέγουµε ως θέση αποθήκευσης του εξαγόµενου αρχείου τον φάκελο FM17. 

 Σε περίπτωση όπου η polyline είναι : 

     (1)  Η οριογραµµή 1 της χάραξης, τότε ονοµάζουµε 

το εξαγόµενο αρχείο «ALE» (fm.ale).  

     (2)  Η οριογραµµή 2 της χάραξης, τότε ονοµάζουµε 

το εξαγόµενο αρχείο «RET» (fm.ret). 

     (3)  Ο άξονας της οδού, τότε ονοµάζουµε το 

εξαγόµενο αρχείο «AXL» (fm.axl).  

     (4)  Η πολυγωνική γραµµή της χάραξης, τότε 

ονοµάζουµε το εξαγόµενο αρχείο «HPI» (fm.hpi).  

     Στη συνέχεια, πατάµε Αποθήκευση. Με τη διαδικασία 

αυτή δηµιουργούνται τα αρχεία συντεταγµένων [Χi, Υi, Ζi(=0 εάν δεν υπάρχουν)]. 
 

   ε. Η τεθλασµένη γραµµή της µηκοτοµής (παραβλέπεται), 

οπότε για να δηµιουργήσουµε το εξαγόµενο αρχείο «VPI» (fm.vpi), αρκεί : 

 Στο αρχείο excel να “τρέξουµε” την Οριζοντιογραφία-

Μηκοτοµή-Επικλίσεις (πατάµε το ποντίκι στο εικονίδιο “ΟΜΕ”). 

 Ενεργείται εκτέλεση, σε παράθυρο γραµµής εντολών. 

 Γίνεται παύση και ζητείται να δοθεί βήµα 

υπολογισµών (µε προτεινόµενο το 1). Στην προηγούµενη γραµµή εντολών δίνεται 

το µήκος της πολυγωνικής του άξονα (βλ. Εικ. 5.4). 

 Οπότε στο αρχείο excel πρέπει να πατηθεί το εικονίδιο 

“VPI” και να δοθεί ένα εικονικό υψόµετρο των σηµαιών της µηκοτοµής (από 

Ενάρξεως έως Πέρατος της οδού), όπως φαίνεται στην εικόνα που ακολουθεί : 

 

   στ. Ανοίγουµε το πρόγραµµα AutoCAD και “τρέχουµε” στο 

αρχείο excel την Οριζοντιογραφία-Μηκοτοµή-Επικλίσεις (κάνουµε κλικ µε το 

ποντίκι στο εικονίδιο “ΟΜΕ”). 

Εικόνα 5.4  

∆ηµιουργία αρχείου 

«VPI», υψοµέτρων 

µηκοτοµής (fm.vpi) 
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 Ενεργείται εκτέλεση, σε παράθυρο γραµµής εντολών. 

 Γίνεται παύση και ζητείται να δοθεί βήµα 

υπολογισµών (µε προτεινόµενο το 1). 

 ∆ίνεται ως βήµα ο αριθµός 1 - 10 και πατάµε Enter. 

 Με την έκφραση “Άντε Γειά”, γίνεται ολοκλήρωση της 

εκτέλεσης στη γραµµή εντολών, κλείνει το εικονίδιο και ανοίγει στο AutoCAD το 

αρχείο ome.dxf  : 

                

   ζ. Ακολουθεί στο αρχείο excel, η 1η οριζοντιογραφία (κάνουµε 

κλικ µε το ποντίκι στο εικονίδιο “ΟΡΙΖΟΝΤ/ΦΙΑ” που ακολουθεί). 

 Ενεργείται εκτέλεση, σε παράθυρο γραµµής εντολών. 

 Με την έκφραση “Άντε Γειά”, γίνεται ολοκλήρωση. 

 Ανοίγει στο AutoCAD το αρχείο hrz.dxf  : 

          

   η. Επίσης στο αρχείο excel κάνουµε κλικ µε το ποντίκι στο 

εικονίδιο “MOD” που ακολουθεί. 

 Ενεργείται εκτέλεση, σε παράθυρο γραµµής εντολών. 

 Με την έκφραση “Άντε Γειά”, γίνεται ολοκλήρωση και 

κλείνει το εικονίδιο. (∆εν ανοίγει σχέδιο AutoCAD). 

   θ. Στη συνέχεια στο αρχείο excel, “τρέχουµε” την 2η 

οριζοντιογραφία µε τις οριογραµµές (κάνουµε κλικ µε το ποντίκι στο εικονίδιο 

“ΟΡΙΖΟΝΤ/ΦΙΑ” που ακολουθεί). 

Εικόνα 5.5  

Σχεδιασµός 

αποτυπωµένης 

Οριζοντιογραφίας 

σε περιβάλλον 

«AutoCAD» 

Εικόνα 5.6  

Σχεδιασµός 

Οριζοντιογραφίας 

µε Κορυφές/Ακτίνες 

σε περιβάλλον 

«AutoCAD» 
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 Ενεργείται εκτέλεση, σε παράθυρο γραµµής εντολών. 

 Με την έκφραση “Άντε Γειά”, γίνεται ολοκλήρωση. 

 Ανοίγει στο AutoCAD το αρχείο hrz-e.dxf  : 

                           

   ι. Τέλος µε την ίδια διαδικασία, στο αρχείο excel “τρέχουµε” 

τη µηκοτοµή µε τις επικλίσεις (κάνουµε κλικ µε το ποντίκι στο εικονίδιο “ΜΕΚ”) : 

 …… (οµοίως) 
 Ανοίγει στο AutoCAD το αρχείο mek.dxf : 

 

 

 5.3 Πρόγραµµα Vehicle Turn (VTR)  

  5.3.1 Γενικά  
   Το πρόγραµµα έχει αναπτυχθεί για εκπαιδευτική χρήση, στο 

πλαίσιο εκπόνησης διπλωµατικής εργασίας στον Τοµέα Μεταφορών και 

Συγκοινωνιακής Υποδοµής του ΕΜΠ, υπό την επίβλεψη του συνεπιβλέποντα κ. 

Μερτζάνη Φώτιου. Εµπεριέχεται στον φάκελο µε ονοµασία «R1» (βλ. παράγραφο 

5.2.3 γ), ως αρχείο excel µε ονοµασία «VTR» και αποτελείται από τα εικονίδια που 

ακολουθούν         :  

   α. ∆Ε∆ΟΜΕΝΑ VTR : Εισάγονται στο Φύλλο Εργασίας (Sheet) 

του Excel (VTR), αφού πρώτα ο χρήστης πατήσει το εικονίδιο µε µπλε κείµενο και 

µεταφερθεί αυτόµατα στο αντίστοιχο φύλλο εισαγωγής δεδοµένων. Οι µεταβλητές 

εισόδου των στρατιωτικών οχηµάτων, επιλέγονται µέσω της βάσης δεδοµένων που 

έχει αναπτυχθεί στο Παράρτηµα «Κ» και βρίσκονται σε ξεχωριστό φύλλο (sheet) 

εργασίας µε ονοµασία (MilVeh), εντός του αρχείου excel «VTR». 

Εντολή AutoCAD 

View → Zoom → Window 

Εικόνα 5.8  Σχεδιασµός Μηκοτοµής σε περιβάλλον «AutoCAD» 

( ΠΡΟΣΟΧΗ : Εάν υφίστανται τα υψόµετρα των δηλωθέντων σηµείων                   

                          τότε, αυτά πρέπει να αποτυπωθούν κατάλληλα ) 

 

Εικόνα 5.7  

Σχεδιασµός 

Οριζοντιογραφίας  

µε οδογραµµές  

σε περιβάλλον 

«AutoCAD» 
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   β.  ΤΡΟΧΙΕΣ ΟΧΗΜΑΤΟΣ : Εκτελούν το αντίστοιχο 

πρόγραµµα, µε το πάτηµα του εικονιδίου µε κόκκινο κείµενο. Η εν λόγω ενέργεια 

πρέπει να πραγµατοποιηθεί, όταν στο πρόγραµµα έχουν εισαχθεί όλα τα 

απαιτούµενα δεδοµένα, σύµφωνα µε το διάγραµµα ροής που ακολουθεί. 

          

   Λειτουργεί δηλαδή ως ανεξάρτητο πρόγραµµα, σε ξεχωριστό 

αρχείο excel (VTR), ΕΝΤΟΣ του φακέλου έκαστης οδού, µετά την ολοκλήρωση 

της διαδικασίας σχεδίασης οδού, ακόµα και µέσω του αρχείου excel «R1΄», µε 

περιβάλλον εργασίας, όπως φαίνεται παρακάτω : 

 

Εικόνα 5.9  Περιβάλλον εργασίας του αρχείου excel µε ονοµασία «R1΄» 
 

 

 Εικόνα 5.10  Περιβάλλον εργασίας του αρχείου    
            excel µε ονοµασία «VTR» 

 

  5.3.2 Περιγραφή Πορείας Επίλυσης 
 

   5.3.2.1 Έλεγχος στην Οριζοντιογραφία 

     Στο φύλλο εργασίας excel «VTR», συµπληρώνονται οι 

παρακάτω µεταβλητές εισόδου : 

Σχήµα 5.1  

∆ιάγραµµα Ροής 

προγράµµατος 

Vehicle Turn,  

κατά τη  

χάραξη οδού 
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     α. Οδογραµµή Κίνησης : Οδογραµµές ορίζονται οι 

γραµµές που διατρέχουν την οδό, κατά τη διαµήκη έννοια και χωρίζουν τη διατοµή 

της σε τµήµατα µε οµοιόµορφες ή γραµµικά µεταβαλλόµενες επικλίσεις 

(κατάστρωµα της οδού) και εγκάρσιες κλίσεις (λοιπά στοιχεία διατοµής). Οι 

οδογραµµές της δεξιάς πλευράς της οδού κατά τη φορά της χιλιοµέτρησης, 

ορίζονται µε αύξουσα αρίθµηση (1,2,3,…,10) από τον άξονα προς τα έξω, ενώ οι 

αντίστοιχες οδογραµµές της αριστερής πλευράς της οδού ορίζονται µε την ίδια 

αρίθµηση, αλλά µε αρνητικό πρόσηµο  (-1,-2,-3,..-10). Εάν επιλεγεί ο άξονας της 

οδού ως οδογραµµή κίνησης, τότε ορίζεται µε τον αριθµό 0. 

     β. Βήµα Οχήµατος : Ορίζεται η απόσταση ανά την 

οποία τοποθετείται το όχηµα (ή ανά πόσα µέτρα θα εµφανίζεται) στο σχέδιο της 

οριζοντιογραφίας. 

     γ. Μήκος Τροχών Οχήµατος (µεταξόνιο ή wheelbase) : 

Ορίζεται η απόσταση µεταξύ του έµπροσθεν και του οπίσθιου άξονα του οχήµατος 

και πιο συγκεκριµένα, η απόσταση µεταξύ του κέντρου του εµπρός και του κέντρου 

του οπίσθιου τροχού του οχήµατος. 

      δ. Πλάτος Τροχών Οχήµατος (µετατρόχιο ή track) : 

Ορίζεται η απόσταση µεταξύ των δύο τροχών σε κάθε άξονα του οχήµατος. 

∆ιακρίνεται σε εµπρόσθιο µεταξόνιο (front track) και οπίσθιο µεταξόνιο (rear 

track), αλλά θεωρείται ότι (συνήθως) αυτά δεν διαφέρουν µεταξύ τους. 

     ε. Επέκταση Εµπρός : Πρόσθια προεξοχή του οχήµατος 

(από τον εµπρόσθιο άξονα έως το τελευταίο µπροστά σηµείο του οχήµατος) 

     στ. Επέκταση Όπισθεν : Όπισθεν προεξοχή του οχήµατος 

(από τον τελευταίο οπίσθιο άξονα έως το τελευταίο πίσω σηµείο του οχήµατος). 
 

 
Πίνακας 5.1  Στοιχεία Οχήµατος Σχεδιασµού, κατά την εκτέλεση του προγράµµατος VTR 

   Στη συνέχεια µε το πρόγραµµα ανάλυσης διαδροµής VTR, 

προσδιορίζονται τα ίχνη των τροχών του οχήµατος, εφαρµόζοντας τη γραφική 

µέθοδο, όπως παρουσιάζεται στη συνέχεια (βλ. § 3.3.2). 

 Αρχικά σχεδιάζονται ο άξονας και οι πλευρικές οριογραµµές 

(βλ. παράγραφο 5.2.2 β) της υπό εξέταση οδού (βλ. Εικόνα 5.2). 
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 Ακολούθως τοποθετείται το όχηµα σχεδιασµού σε 

διαδοχικές θέσεις, σε απόσταση ίση µε το βήµα σχεδιασµού (βλ. Σχήµα 5.2) κατά 

µήκος του ίχνους που ακολουθεί το µέσο των αξόνων του οχήµατος, 

προσδιορίζοντας τα χαρακτηριστικά σηµεία του µέσου του άξονα των τροχών 

εµπρός και όπισθεν (συµβολίζεται µε τα γράµµατα Μ και Ν, ως Σχήµα 5.3) µε 

κατεύθυνση αρχής - τέλους. 

 
Σχήµα 5.2  Γεωµετρικά στοιχεία οχήµατος σχεδιασµού και οδογραµµές (Κάτοψη) 

 
Σχήµα 5.3  Τοποθέτηση οχήµατος σε απόσταση ίση µε το βήµα σχεδιασµού (Κάτοψη) 

 

 Για κάθε διαδοχική θέση ενώνουµε το σηµείο Μi µε το 

σηµείο Νi της προηγούµενης θέσης. Με αυτόν τον τρόπο προκύπτει η νέα 

διεύθυνση του οχήµατος. Συνεχίζοντας οµοίως για όλες τις διαδοχικές θέσεις 

προκύπτουν οι τέσσερις τροχιές των άκρων του οχήµατος Α, Β, Γ, ∆ (βλ. Σχ. 5.3).  

 Με αυτό τον τρόπο, επιβεβαιώνεται η επάρκεια του πλάτους  

που επιλέχθηκε, από τα σηµεία τοµής των άκρων του οχήµατος µε τις οριογραµµές. 

 Ως αποδεκτή περίπτωση θεωρείται αυτή κατά την οποία οι 

τέσσερις τροχιές των άκρων έχουν την ελάχιστη δυνατή απόσταση από τις δύο 

οριογραµµές, χωρίς την ύπαρξη σηµείου τοµής. Το περιτύπωµα της κίνησης 

οχήµατος σχεδιασµού εξάγεται σε αρχείο τύπου CAD. Η ίδια διαδικασία γίνεται 

και για την κατεύθυνση τέλους - αρχής. 

Μ2 
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   5.3.2.2 Έλεγχος στην Μηκοτοµή 

    Προκειµένου να διενεργείται ο έλεγχος των συγκρούσεων 

µεταξύ οχήµατος και οδού επί της µηκοτοµής, προγραµµατίστηκε η διαδικασία που 

θα ακολουθείται, µέσω εντολών σε γλώσσα προγραµµατισµού Fortran (αναλυτικά 

η παρουσίαση του κώδικα του προγράµµατος, στο Παράρτηµα «Ν»): 

     Στο φύλλο εργασίας excel «VTR» (βλ. Πίν. 5.1), 

συµπληρώνεται επιπρόσθετα η µεταβλητή εισόδου Τύπος Οχήµατος, όπου 

αναφέρεται στο όχηµα σχεδιασµού (profile, βλ. Σχ. 4.2 έως 4.8), το οποίο θα 

φαίνεται στον έλεγχο της µηκοτοµής της οδού. 

    Τέλος εµφανίζεται το όχηµα σχεδιασµού (profile) επί της 

µηκοτοµής, ανάλογα µε το Βήµα Οχήµατος (βλ. § 5.2.2 β) που έχει επιλεγεί, 

προκειµένου να πραγµατοποιηθεί ο οπτικός έλεγχος συγκρούσεων οχήµατος/οδού, 

µε το δεδοµένο ότι ο πρώτος και ο τελευταίος τροχός εκάστου οχήµατος 

ΥΠΟΧΡΕΩΤΙΚΑ εδράζεται στο έδαφος (οδόστρωµα). Ο συγκεντρωτικός Πίνακας 

και τα σχήµατα ανά όχηµα που ακολουθούν, παρουσιάζουν τις ελάχιστες ακτίνες 

εµπλοκής οχήµατος/οδού στη µηκοτοµή. 

Α/Α ΕΠΙΛΕΓΕΝΤΑ ΟΧΗΜΑΤΑ 
(Προς έλεγχο επί της Μηκοτοµής) 

Ελάχιστες (Min) ΑΚΤΙΝΕΣ Εµπλοκής 

ΚΥΡΤΗ 
ΚΟΙΛΗ 

Έµπροσθεν  Όπισθεν 
1 Όχηµα Π/Χ HUMMER  3,05 0,56 1,43 
2 Φορτηγό Γ/Χ STEYR 680Μ 5,38 2,02 2,02 
3 Βυτιοφόρο MAGIRUS µτφ καυσίµων 14,85 1,88 9,65 
4 M812A1 µτφ Γ/Φ RIBBON 10,31 1,62 1,95 
5 Π.Ε.Π. RM-70 5,45 3.01 3,0 

6 
α. Ρυµουλκό STEYR 40 M60/S40 +  
β. Φορέα NK1000-76 µτφ αρµάτων 

α.   5,32 α.   2,5 
2,41 

β.   6,20 β. 10,5 
 

Πίνακας 5.2  Πίνακας ελαχίστων ακτίνων εµπλοκής επί της µηκοτοµής 
 

 

 

4 

5 
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 5.4 Πρόγραµµα AutoTURN 
  

  5.4.1 Γενικά  

   Το πρόγραµµα παρέχει τη δυνατότητα σε Μηχανικούς, 

Αρχιτέκτονες και σχεδιαστές, να αναλύσουν τα σχέδιά τους, είτε αξιολογούν την 

κυκλοφορία των οχηµάτων, είτε ελέγχουν τη δυνατότητα διέλευσή τους από τα 

εξεταζόµενα οδικά δίκτυα. Προσοµοιώνει πληθώρα τύπων οχηµάτων και 

χρησιµοποιείται για τον σχεδιασµό οδικών διασταυρώσεων, χώρων στάθµευσης, 

κλπ. 

6 

7 

8 

9 
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  5.4.2 Εκδόσεις Προγράµµατος 

   Το πρόγραµµα διατίθεται στο διαδίκτυο, σε µορφή είτε :  

  (1) ∆οκιµαστικής ελεύθερης έκδοσης (Trial Version). 

  (2) Κανονικής έκδοσης (Standard Version). 

   (3) Για επαγγελµατική χρήση (AutoTURN@Pro µε συνδροµή ή 

δωρεάν σε φοιτητές για καθορισµένο χρόνο), δίνοντας τη δυνατότητα στους 

χρήστες να : 

       Ανταποκριθούν σε αλλαγές σχεδιασµού πιο γρήγορα 

    Βελτιστοποιήσουν τα σχέδια µε εντυπωσιακή ανάλυση και απει-

κόνιση.        ∆οκιµάζουν διάφορα σενάρια για ασφαλέστερα σχέδια, σε λιγό-

τερο χρόνο.  

  Η επιλογή της έκδοσης που χρησιµοποιήθηκε στην παρούσα 

εργασία (AutoTURN@Pro), έγινε µε κριτήρια τόσο τη διαθεσιµότητά της, όσο και 

µε βάση τη δυνατότητα που παρέχει [µέσω της τρίτης διάστασης (3D)], να 

ανιχνεύονται και να επιλύονται µη αναµενόµενες καταστάσεις κατά το σχεδιασµό 

σε ένα δισδιάστατο επίπεδο (2D). 

  
Εικόνα 5.11 Τρισδιάστατη προσοµοίωση οχηµάτων και έλεγχος εµποδίων (Πηγή : Internet) 

  ∆υνατότητες οι οποίες παρέχονται στην κανονική και στην 

επαγγελµατική (Pro) έκδοση, φαίνονται στους Πίνακες που ακολουθούν : 
 

ΣΑΡΩΣΗ ∆ΙΑ∆ΡΟΜΗΣ ΟΧΗΜΑΤΟΣ 
& ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗ ΣΤΡΟΦΩΝ 

AutoTURN 
Pro Standard 

∆ηµιουργία ελιγµών προς τα εµπρός και προς τα πίσω, µε 
φακέλους “σαρωµένων” διαδροµών κίνησης   
Εργαλεία SmartPath για τόξα, γωνίες, υπερβάσεις και διευθύνσεις 
διαδροµών κίνησης   
∆ηµιουργία διαδροµής τόξου σε µια 3D επιφάνεια, 
χρησιµοποιώντας ένα όχηµα 3D   

Επιλογή 3D εδάφους και χρησιµοποίηση της επιφάνειας για 
προσοµοιώσεις οχηµάτων   

∆υνατότητα µετατροπής, υπάρχουσας προσοµοίωσης 2D οχήµατος 
σε 3D   

∆ηµιουργία φακέλου τρισδιάστατου οχήµατος, για απεικόνιση 
ελεύθερων περιοχών και εµποδίων   

Προσοµοίωση οχηµάτων µε πολλαπλά τµήµατα σε 3D (π.χ. 
οχήµατα συνδυασµού)   
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Χρησιµοποίηση διαθέσιµων 3D ρεαλιστικών µοντέλων οχηµάτων 
για περιοχές όπως : ΗΠΑ, Καναδάς, Γαλλία, Γερµανία και Κάτω 
Χώρες 

  

Ανάλυση των διατοµών του τρισδιάστατου οχήµατος για 
απεικόνιση αποστάσεων   

Χρησιµοποίηση του IntelliPathTM, για αξιολόγηση της 
κυκλοφορίας του χώρου και αυτοµατοποίησης των διαδροµών 
οχηµάτων στις επιλεγµένες διαδροµές 

  

 

Πίνακας 5.3 ∆υνατότητες κατά τη σάρωση διαδροµής οχήµατος & προσοµοίωση στροφών  

(Πηγή : Transoftsolutions.com) 

ΡΥΘΜΙΣΕΙΣ ΠΡΟΒΟΛΩΝ (στην οθόνη) 
AutoTURN 

Pro Standard 
Χρησιµοποίηση 2D ρεαλιστικών προβολών σχεδίου οχήµατος   
∆ιαχείριση επιπέδου/επιπέδου ανάλυσης σύγκρουσης οχηµάτων 
και ειδοποιήσεων   
∆υνατότητα χρήσης 3D ρεαλιστικών µοντέλων οχηµάτων   
 

Πίνακας 5.4  ∆υνατότητες Προβολών - Προεπισκόπησης (Πηγή : Transoftsolutions.com) 
 

ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΕΠΕΞΕΡΓΑΣΙΑΣ & ΑΝΑΦΟΡΑΣ 
AutoTURN 

Pro Standard 
Ανατροφοδότηση της ανάλυσης συγκρούσεων, σε προσοµοιώσεις 
πραγµατικού χρόνου   
Αξιολόγηση των αποστάσεων ύψους και εδάφους, των οχηµάτων   
Ανάλυση και προετοιµασία της διατοµής διαδροµής σάρωσης 3D ή 
"διάτρηση µέσω αναφοράς   

Χρησιµοποίηση 3D κινούµενων σχεδίων και βίντεο. ∆ηµιουργία 
κίνησης του οχήµατος   
 

Πίνακας 5.5  ∆υνατότητες Χαρακτηριστικών Επεξεργασίας και Αναφοράς  
(Πηγή : Transoftsolutions.com) 

ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΕΣ ΟΧΗΜΑΤΩΝ 
AutoTURN 

Pro Standard 
Εθνικές βιβλιοθήκες τυποποιηµένων οχηµάτων από τις ΗΠΑ, τον 
Καναδά, τον EMEA και την περιοχή APAC   
Οχήµατα από διεθνή βιβλιοθήκη οχηµάτων ταξινοµώντας : περιοχή, 
τύπο, τάξη ή ορισµένα µέρη συνδυασµού   
∆ηµιουργία προσαρµοσµένων οχηµάτων ώστε να ταιριάζουν µε τις 
προδιαγραφές των οχηµάτων, µέσω αντιγραφής ή δηµιουργώντας 
το µοντέλο από την αρχή 

  

Ειδικά οχήµατα : Ρυµουλκούµενα για ανεµογεννήτριες, µεταφορά 
δοκών και βαρέων φορτωτών   
Εκτέλεση περιστροφικών ελιγµών για εξειδικευµένα οχήµατα µε 
ανεξάρτητο οπίσθιο σύστηµα διεύθυνσης   
Εκτέλεση περιστροφικών χειρισµών για τηλεσκοπικά 
ρυµουλκούµενα 2D   
Τυποποιηµένα οχήµατα µε δυνατότητα 3D µε αποστάσεις ύψους 
και εδάφους   

 

Πίνακας 5.6 ∆υνατότητες Βιβλιοθηκών Οχηµάτων (Πηγή : Transoftsolutions.com) 
 

  5.4.3 Περιγραφή Λειτουργίας Προγράµµατος 

Μέσω του προγράµµατος AutoTURN µπορούµε να :  

α. Χρησιµοποιήσουµε το εργαλείο διαδροµής τόξου (arc path 

tool), για την αξιολόγηση ενός χώρου πρόσβασης/κίνησης οχηµάτων. 
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β. Πραγµατοποιήσουµε τροποποιήσεις στην περιοχή (εάν 

απαιτούνται). 

γ. Να επανεκτιµήσουµε την περιοχή και να ελέγξουµε την 

εγκυρότητά του προγράµµατος. 

  Η διαδικασία µε την οποία πραγµατοποιείται η προσοµοίωση της 

κίνησης ενός οχήµατος (σε οριζοντιογραφία ή κάτοψη), απαιτεί την ύπαρξη 

σχεδιαστικού προγράµµατος CAD (Autodesk®, Bentley®, Bricsys® κλπ) και ακο- 

λουθεί τα παρακάτω τρία απλά στάδια : 

 Εισαγωγή εικόνας ή αρχείου σχεδίασης (.jpeg ή .dxf) ως 

βασικό σχέδιο υπό κλίµακα, χρησιµοποιώντας ένα µήκος αναφοράς. 

 Επιλογή διαθέσιµου οχήµατος σχεδιασµού, από τη βάση 

δεδοµένων της υπό εξέταση περιοχής. 

 Εκτέλεση κινήσεων του οχήµατος προς τα εµπρός και προς 

τα πίσω, για έλεγχο του απαιτούµενου χώρου περιστροφής. 

Η διαδικασία µε την οποία πραγµατοποιείται ο έλεγχος 

σύγκρουσης µε υποκείµενα ή υπερκείµενα εµπόδια (βλ. Εικόνα 5.11), γίνεται µόνο 

στην έκδοση  (Pro), όπου η προσοµοίωση της κίνησης είναι τρισδιάστατη (3D). 
 

5.4.3.1 Παράδειγµα Λειτουργίας AutoTURN 

    Ακολουθεί παράδειγµα προσοµοίωσης κίνησης 

οχήµατος (ηµι-ρυµουλκούµενο WD-40) από οδό διπλής κυκλοφορίας σε 

παρακείµενο χώρο στάθµευσης : 

 Αρχικά εισάγουµε σε περιβάλλον CAD (εδώ στο 

AutoCAD), το υπό εξέταση οδικό δίκτυο της περιοχής (βλ. Εικόνα 5.10). 

         
           Εικόνα 5.12 Αποτύπωση Οδικού ∆ικτύου  Εικόνα 5.13 Επιλογή Οχήµατος Σχεδιασµού 
 

 Από την γραµµή εργαλείων, επιλέγουµε το όχηµα 

σχεδιασµού και έστω το ηµιρυµουλκούµενο WD-40 (βλ. Εικόνα 5.11). 

 Επιλέγουµε τη δηµιουργία διαδροµής τόξου 

(generate arc path), επίσης από την τράπεζα εργαλείων (βλ. Εικόνα 5.12). 

Τοποθετούµε το όχηµα στην οθόνη και ρυθµίζουµε την ευθυγράµµισή του, στο  
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σηµείο έναρξης της κίνησης, που επιθυµούµε (βλ. Εικόνα 5.13). 
 

       
        Εικόνα 5.14  ∆ηµιουργία ∆ιαδροµής Τόξου       Εικόνα 5.15  Ευθυγράµµιση Οχήµατος  
 

 Εάν το όχηµα πρόκειται να κάνει µια άµεση δεξιά 

στροφή, τότε πρέπει να βρίσκεται στην αριστερή πλευρά της λωρίδας κυκλοφορίας. 

Χρησιµοποιώντας το εργαλείο διαδροµής τόξου (arc path tool), σχεδιάζουµε τη 

διαδροµή του οχήµατος που εκτελεί τη δεξιά στροφή και το αφήνουµε να στρίψει 

µόνο του (βλ. Εικόνα 5.14). 
 

          

       Εικόνα 5.16  Σχεδίαση ∆ιαδροµής Τόξου                   Εικόνα 5.17  ∆ιόρθωση ∆ιαδροµής  
 Εάν δηµιουργήσουµε δύο σηµεία κατά µήκος της 

διαδροµής, τα οποία θέλουµε να διορθώσουµε, χρησιµοποιούµε την εντολή 

αναίρεσης (Undo), για να επιστρέψουµε πίσω ένα βήµα και να τα αφαιρέσουµε (βλ. 

Εικόνα 5.15). Οποιοσδήποτε συνδυασµός µικρών τµηµάτων µπορεί να 

χρησιµοποιηθεί ως µία ενιαία συνεχής προσοµοίωση διαδροµής οχήµατος. 

 Για να δούµε τη διαδροµή του οχήµατος, µπορούµε 

να επιλέξουµε το εργαλείο προσοµοίωσης κίνησης. Μας δείχνει το όχηµα να 

κινείται στη διαδροµή που έχουµε δηµιουργήσει (βλ. Εικόνα 5.16). 
 

          

             Εικόνα 5.18  Προσοµοίωση Κίνησης              Εικόνα 5.19  Επανασχεδίαση ∆ιαδροµής  
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 Έχοντας δηµιουργήσει την προσοµοίωση, 

µπορούµε να δούµε ότι το σχέδιο έχει µια είσοδο που είναι µικρή για να 

φιλοξενήσει το όχηµα και η έξοδος είναι πολύ στενή στη διασταύρωση. Εποµένως, 

προκειµένου να καταστεί αυτό επιτυχηµένο για µεγάλα οχήµατα, απαιτείται 

ανακατασκευή. Μπορούµε να επανασχεδιάσουµε τη διαδροµή του οχήµατος, 

χρησιµοποιώντας τα εργαλεία διαδροµής τόξου (arc path tools) ακόµα µία φορά 

(βλ. Εικόνα 5.17). 

    Η ίδια διαδικασία µπορεί να πραγµατοποιηθεί και κατά 

την προσοµοίωσης τρισδιάστατης κίνησης, µε την προϋπόθεση ότι πρέπει να 

επιλέξουµε τη δηµιουργία διαδροµής τρισδιάστατου τόξου (generate 3D arc path) 

και υποχρεωτικά να υφίσταται το τρισδιάστατο µοντέλο εδάφους (3D Terrain) της 

εξεταζόµενης οδού. 

 

 

 

 

 

 

 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΑ 

«Μ» Εισαγωγή και Μετασχηµατισµός Εικόνας, µε τη χρήση AutoCAD map και 

Raster Design 

«Ν» Παρουσίαση προγράµµατος σχεδίασης σε γλώσσα προγραµµατισµού Fortran - 

Vehicle Turn (για έλεγχο µηκοτοµής) 
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6. ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ 

 6.1 ΕΙΣΑΓΩΓΗ  

Στο κεφάλαιο αυτό, παρουσιάζονται τα τρία τµήµατα οδικού δικτύου, 

που διερευνήθηκαν/αποτυπώθηκαν στον Ελλαδικό χώρο καθώς και στοιχεία που 

προέκυψαν από την προσοµοίωση της διέλευσης επ΄ αυτών (µέσω των 

προγραµµάτων Vehicle Turn και AutoTURN) των στρατιωτικών οχηµάτων που 

επιλέχθηκαν στο Κεφαλαίο 4 (§ 4.4), όπως φαίνονται στο Σχήµα που ακολουθεί. 

 

Σχήµα 6.1  Απεικόνιση αποτυπωµένων τµηµάτων οδικού δικτύου σε χάρτη της Ελλάδος 
 

 

 6.2 ΑΠΟΤΥΠΩΣΗ ΤΜΗΜΑΤΩΝ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ Ο∆ΙΚΟΥ ∆ΙΚΤΥΟΥ 

  6.2.1 Οδοί προς διερεύνηση  

   Σύµφωνα µε τη διαδικασία που αναπτύχθηκε στο Κεφαλαίο 5     

(§ 5.2), διερευνήθηκαν τα κάτωθι τµήµατα οδικού δικτύου (ανάλογα µε τη 

διαθεσιµότητα στοιχείων και τα χαρακτηριστικά τους) στην Ελληνική Επικράτεια : 
 

   α. Επαρχιακή οδός [νέα χάραξη (πέρας 2015)] στο Νοµό 

Μεσσηνίας (Πελοπόννησος), που συνδέει το χ. «ΣΟΥΛΗΝΑΡΙ» (Υψ. 340 µ.) µε 

το χ. «ΚΟΡΥΦΑΣΙΟ» (Υψ. 59 µ.), πλησίον του όρµου Ναυαρίνου. Η οδός είναι 

διπλής κατεύθυνσης, µε µία λωρίδα κυκλοφορίας (ανά κατεύθυνση) πλάτους 4 

µέτρων, έχει συνολικό µήκος ~13,8 χλµ. και περιέχει οµαλές καµπύλες µε 

ικανοποιητικές ακτίνες καµπυλότητας. Χρησιµοποιήθηκαν τα στοιχεία της οδού, 
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όπως αυτή κατασκευάστηκε “as built” (βλ. § 4.2.1) και το ηλεκτρονικό αρχείο 

(folder) που περιέχει τα δεδοµένα της οδού ονοµάστηκε «R1». 

 
Εικόνα 6.1  Οριζοντιογραφία οδού R1, µε εισαγωγή polyline (AutoCAD) στο Google Earth 

 

   β. Επαρχιακή (ηµιορεινή) οδός στο Νοµό Ξάνθης, που συνδέει 

το χ. «ΤΟΞΟΤΕΣ» (Υψ. 78 µ.) µε το χ. «ΣΤΑΥΡΟΥΠΟΛΗ» (Υψ. 132 µ.). Η 

οδός είναι διπλής κατεύθυνσης, µε µία λωρίδα κυκλοφορίας (ανά κατεύθυνση) 

πλάτους 3,5 µέτρων, έχει συνολικό µήκος ~34,8 χλµ. και περιέχει συχνές 

αντίρροπες καµπύλες µε µικρές ακτίνες καµπυλότητας. Χρησιµοποιήθηκαν τα 

στοιχεία της οδού, µέσω του προγράµµατος ΜΕΒΟΑ (Μελέτες Επεµβάσεων 

Βελτίωσης Οδικής Ασφάλειας) της Εγνατίας Οδού (βλ. § 4.2.2) και το 

ηλεκτρονικό αρχείο (folder) που περιέχει τα δεδοµένα της οδού ονοµάστηκε «R2». 

 
Εικόνα 6.2  Οριζοντιογραφία οδού R2, µε εισαγωγή polyline (AutoCAD) στο Google Earth 
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   γ. Ηµιορεινή οδός στο Νοµό Ηρακλείου (Κρήτης), που 

συνδέει το χ. «ΚΑΛΟ ΧΩΡΙΟ» Πεδιάδος (Υψ. 320 µ.) που βρίσκεται πλησίον του 

λιµένα της Χερσονήσου, µε την κωµόπολη «ΚΑΣΤΕΛΛΙ» Πεδιάδος (Υψ. 340 µ.) 

στην οποία τελεί υπό κατασκευή νέος Αερολιµένας. Η οδός είναι διπλής 

κατεύθυνσης, µε µία λωρίδα κυκλοφορίας (ανά κατεύθυνση) και συνολικό µήκος 

~15.6 χλµ. Η διαδροµή αποτυπώθηκε εξολοκλήρου (βλ. § 4.2.3 & 5.2.2), ώστε 

να διέρχεται από τµήµατα διαφορετικών χαρακτηριστικών (πλάτους, 

οδοστρώµατος, ερείσµατα, κλπ), οπότε για την υποβοήθηση της µελέτης, η οδός 

χωρίστηκε σε τέσσερα υποτµήµατα, όπως φαίνονται στον Πίνακα που ακολουθεί :  
 

ΤΜΗΜΑ 
Ο∆ΟΥ ΕΙ∆ΟΣ Ο∆ΟΥ ΤΥΠΟΣ 

Ο∆ΟΣΤΡΩΜΑΤΟΣ 
ΜΗΚΟΣ 
Τµήµατος 

ΠΛΑΤΟΣ 
Λωρίδας 

R3-1 Επαρχιακή (εντός οικισµού) Άσφαλτος ~600 µ. 3,0 µ. 
R3-2 Επαρχιακή (Αγροτική) Άσφαλτος ~9.055 µ. 2,5 µ. 

R3-3 Π.Ε.Ο. Καστελλίου -
Χερσονήσου (Ε 92) 

Άσφαλτος (µε ερείσµατα) ~2.465 µ. 3,0 µ. 

R3-4 Επαρχιακή Άσφαλτος (µε ερείσµατα) ~3.516 µ. 3.0 µ. 
 

Πίνακας 6.1  Αναλυτικά στοιχεία επιµέρους τµηµάτων οδού R3 
 

Το ηλεκτρονικό αρχείο που περιέχει τα δεδοµένα της οδού ονοµάστηκε «R3». 
 

 
Εικόνα 6.3  Οριζοντιογραφία οδού R3, µε εισαγωγή polyline (AutoCAD) στο Google Earth 

 

  6.2.2 Οριζοντιογραφίες - Μηκοτοµές Οδών 

   Σύµφωνα µε τη διαδικασία που αναπτύχθηκε στην παράγραφο 

5.2.2, αποτυπώθηκαν ο άξονας, οι οδογραµµές της κάθε οδού και οι κορυφές - 

ακτίνες της οριζοντιογραφίας/µηκοτοµής, όπως φαίνονται στις εικόνες που ακολου- 
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θούν και αναλυτικά οι τιµές τους και τα σχέδια AutoCAD στο Παράρτηµα «Ι»: 
 

   α. Οδός διασύνδεσης Σουληναρίου - Κορυφάσιου (R1) 

 

Εικόνα 6.4  Οριζοντιογραφία και λεπτοµέρειες οδού R1 (σε περιβάλλον AutoCAD) 

    Από τα στοιχεία της χάραξης (αρχείο excel_R1) και από τα 

δηµιουργούµενα σχέδια διαπιστώνονται τα κάτωθι στοιχεία της οδού, που 

αποτυπώνουν τις λίγες και σχετικά µικρές ακτίνες καµπυλότητας : 

Ο∆ΟΣ 
Ακτίνα/ες Οριζοντιογραφίας 

Min Max από 0-50µ από 50-100µ από 100-1.000µ > 1.000µ 
R1 80 µ. 5.000 µ. 2 εγγραφές 1 εγγραφή 31 εγγραφές 12 εγγρ. 

 

Πίνακας 6.2  Στοιχεία Ακτίνων κυκλικών τόξων Οριζοντιογραφίας οδού R1 
 

 
Εικόνα 6.5  Μηκοτοµή και επικλίσεις οδού R1 (σε περιβάλλον AutoCAD) 

 

    Οµοίως διαπιστώνονται τα κάτωθι στοιχεία της οδού, που 

αποτυπώνουν τις οµαλές κλίσεις που ακολουθεί : 

Ο∆ΟΣ 
Ακτίνα/ες Σηµαιών Μηκοτοµής 

Min Max από 0-2.000µ από 2.000-10.000µ > 10.000µ 
R1 1.900 µ. 52.000 µ. 6 εγγραφές 43 εγγραφές 12 εγγρ. 

 

Πίνακας 6.3  Στοιχεία Ακτίνων σηµαιών Μηκοτοµής οδού R1 
 

   β. Οδός διασύνδεσης Τοξοτών - Σταυρούπολης (R2) 
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Εικόνα 6.6  Οριζοντιογραφία και λεπτοµέρειες οδού R2 (σε περιβάλλον AutoCAD) 
 

    Από τα στοιχεία της χάραξης (αρχείο excel_R2) και από τα 

δηµιουργούµενα σχέδια διαπιστώνονται τα κάτωθι στοιχεία της οδού, που 

αποτυπώνουν τις πολλές και µικρές ακτίνες καµπυλότητας : 

Ο∆ΟΣ 
Ακτίνα/ες Οριζοντιογραφίας 

Min Max από 0-50µ από 50-100µ από 100-1.000µ > 1.000µ 
R2 2 µ. 11.221 µ. 131 εγγρ. 119 εγγρ. 177 εγγραφές 9 εγγρ. 

 

Πίνακας 6.4 Στοιχεία Ακτίνων κυκλικών τόξων Οριζοντιογραφίας οδού R2 
 

 
Εικόνα 6.7  Μηκοτοµή και επικλίσεις οδού R2 (σε περιβάλλον AutoCAD) 

 

    Οµοίως διαπιστώνονται τα κάτωθι στοιχεία της οδού, που 

αποτυπώνουν τις σχετικά µεγάλες, αλλά αποδεκτές κλίσεις που ακολουθεί : 
 

Ο∆ΟΣ 
Ακτίνα/ες Σηµαιών Μηκοτοµής 

Min Max από 0-100µ από 100-1.000µ από 1.000-5.000µ > 5.000µ 
R2 15 µ. 115.470 µ. 19 εγγραφές 113 εγγραφές 149 εγγραφές 33 εγγρ. 

 

Πίνακας 6.5  Στοιχεία Ακτίνων σηµαιών Μηκοτοµής οδού R2 
 

   γ. Οδός διασύνδεσης Καστελλίου - Καλού Χωριού (R3) 



ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6ο   ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ  

 
 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο  Σελ. 82 

 

 

 

Εικόνα 6.8  Οριζοντιογραφία και λεπτοµέρειες οδού R3 (σε περιβάλλον AutoCAD) 
 

    Από τα στοιχεία της χάραξης (αρχεία excel_R3-1 έως R3-4) 

και από τα δηµιουργούµενα σχέδια διαπιστώνονται τα κάτωθι στοιχεία της οδού, 

που αποτυπώνουν τις λίγες και σχετικά µικρές ακτίνες καµπυλότητας : 
 

ΤΜΗΜΑ

Ο∆ΟΥ 
Ακτίνα/ες Οριζοντιογραφίας 

Min Max από 0-50µ από 50-200µ από 200-1000µ >1000µ 
R3-1 6 µ. 2.917 µ. 9 εγγραφές 10 εγγραφές 0 3 εγγραφές 
R3-2 6 µ. 5.434 µ. 170 εγγραφές 95 εγγραφές 24 εγγραφές 1 εγγραφή 
R3-3 11 µ. 1.264 µ. 20 εγγραφές 32 εγγραφές 6 εγγραφές 2 εγγραφές 
R3-4 7 µ. 903 µ. 34 εγγραφές 53 εγγραφές 10 εγγραφές 0 

 

Πίνακας 6.6  Στοιχεία Ακτίνων κυκλικών τόξων Οριζοντιογραφίας οδού R3 
 

   

 

Εικόνα 6.9 

Μηκοτοµές και 

επικλίσεις τµηµάτων 

οδού R3 (σε περι-

βάλλον AutoCAD) 

R3-1 
R3-2 

R3-3 R3-4 
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    Εκ του γεγονότος ότι η αποτύπωση πραγµατοποιήθηκε µε 

βάση το υφιστάµενο έδαφος της περιοχής και οι κλίσεις σε ορισµένα τµήµατα ήταν 

µη αποδεκτές (πολύ µεγάλες), θεωρήθηκε ως max αποδεκτή κλίση της οδού 25%. 

Τα στοιχεία της οδού, που αποτυπώνουν τις µεγάλες-απότοµες κλίσεις, ακολουθούν: 

Ο∆ΟΣ 
Ακτίνα/ες Σηµαιών Μηκοτοµής 

Min Max από 0-100µ από 100-1.000µ > 5.000µ 
R3-1 15.000 µ. 20.000 µ. 2 εγγραφές 0 2 εγγραφές 
R3-2 10 µ. 500 µ. 139 εγγραφές 18 εγγραφές 0 
R3-3 10 µ. 3.000 µ. 104 εγγραφές 1 εγγραφή 0 
R3-4 2 µ. 150 µ. 203 εγγραφές 2 εγγραφές 0 

 

Πίνακας 6.7  Στοιχεία Ακτίνων Σηµαιών Μηκοτοµής οδού R3 
 

 6.3 ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗ ΜΕΣΩ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤOΣ VEHICLE TURN 
 

  6.3.1  Γενικά 

   Ακολουθώντας την πορεία επίλυσης που αναπτύχθηκε στο 

Κεφαλαίο 5 (§ 5.3.2), πραγµατοποιήθηκε ο υπολογισµός του ελαχίστου πλάτους 

λωρίδας που απαιτείται (από όχηµα κινούµενο σε απλή καµπύλη ή ελιγµό) και ο 

έλεγχος διελεύσεως από τη µηκοτοµή, για τα έξι επιλεγέντα οχήµατα στα τρία 

αποτυπωµένα οδικά τµήµατα. Τα αποτελέσµατα του ελέγχου προσοµοίωσης των 

κινήσεων, εµφαίνονται γραφικά στο Παράρτηµα «ΙΑ» µέσω σχεδίων AutoCAD 

(για έκαστο στρατιωτικό όχηµα) και συνοπτικά, όπως παρακάτω : 
 

  6.3.2  Όχηµα πολλαπλών χρήσεων HUMMER 

   Τα γραφικά αποτελέσµατα της πορείας επίλυσης για το όχηµα 

Hummer/οδό (για τις min ακτίνες κυκλικών τόξων οριζ/φίας και τις max αλλαγές 

κλίσεων στη µηκοτοµή) και τα δεδοµένα εισαγωγής στο excel VTR, ακολουθούν : 
 

 
Εικόνα 6.10i Απεικόνιση κίνησης οχήµατος HUMMER στην οδό R1, µέσω VTR 
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Εικόνα 6.10ii Απεικόνιση κίνησης οχήµατος HUMMER στην οδό R1, µέσω VTR 

 

 
Εικόνα 6.11 Απεικόνιση κίνησης οχήµατος HUMMER στην οδό R2, µέσω VTR 

 
Εικόνα 6.12i Απεικόνιση κίνησης οχήµατος HUMMER στην οδό R3 (R3-1, R3-2), µέσω VTR 
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Εικόνα 6.12ii Απεικόνιση κίνησης οχήµατος HUMMER στην οδό R3 (R3-1, R3-2), µέσω VTR 

 
 

Εικόνα 6.13i Απεικόνιση κίνησης οχήµατος HUMMER στην οδό R3 (R3-3, R3-4), µέσω VTR 

 

 
Εικόνα 6.13ii Απεικόνιση κίνησης οχήµατος HUMMER στην οδό R3 (R3-3, R3-4), µέσω VTR 



ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6ο   ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ  

 
 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο  Σελ. 86 

 

 

  6.3.3  Φορτηγό Γενικής Χρήσεως STEYR 680Μ 

   Τα γραφικά αποτελέσµατα της πορείας επίλυσης για το όχηµα 

Steyr 680Μ ανά οδό (για τις ελάχιστες ακτίνες κυκλικών τόξων οριζοντιογραφίας και 

τις απότοµες αλλαγές κλίσεων στη µηκοτοµή) και τα δεδοµένα εισαγωγής στο 

αρχείο excel VTR, φαίνονται παρακάτω : 

 

 
Εικόνα 6.14 Απεικόνιση κίνησης οχήµατος STEYR στην οδό R1, µέσω VTR 

 
Εικόνα 6.15i Απεικόνιση κίνησης οχήµατος STEYR στην οδό R2, µέσω VTR 



ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6ο   ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ  

 
 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο  Σελ. 87 

 

 

 

Εικόνα 6.15ii Απεικόνιση κίνησης οχήµατος STEYR στην οδό R2, µέσω VTR 
 

 

 
Εικόνα 6.16i Απεικόνιση κίνησης οχήµατος STEYR στην οδό R3 (R3-1, R3-2), µέσω VTR 

 

 
Εικόνα 6.16ii Απεικόνιση κίνησης οχήµατος STEYR στην οδό R3 (R3-1, R3-2), µέσω VTR 
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Εικόνα 6.17 Απεικόνιση κίνησης οχήµατος STEYR στην οδό R3 (R3-3, R3-4), µέσω VTR 
 

  6.3.4  Όχηµα µεταφοράς καυσίµων MAGIRUS 

   Τα γραφικά αποτελέσµατα της πορείας επίλυσης για το όχηµα 

µεταφοράς καυσίµων Magirus ανά οδό (για τις ελάχιστες ακτίνες κυκλικών τόξων 

οριζοντιογραφίας και τις απότοµες αλλαγές κλίσεων στη µηκοτοµή) και τα 

δεδοµένα εισαγωγής στο αρχείο excel VTR, φαίνονται στις εικόνες που 

ακολουθούν παρακάτω : 
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Εικόνα 6.18 Απεικόνιση κίνησης οχήµατος MAGIRUS στην οδό R1, µέσω VTR 

 

 
Εικόνα 6.19 Απεικόνιση κίνησης οχήµατος MAGIRUS στην οδό R2, µέσω VTR 



ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6ο   ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ  

 
 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο  Σελ. 90 

 

 

 

 

 
Εικόνα 6.20 Απεικόνιση κίνησης οχήµατος MAGIRUS στην οδό R3 (R3-1, R3-2), µέσω VTR 

 

Εικόνα 6.21i Απεικόνιση κίνησης οχήµατος MAGIRUS στην οδό R3 (R3-3, R3-4), µέσω VTR 
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Εικόνα 6.21ii Απεικόνιση κίνησης οχήµατος MAGIRUS στην οδό R3 (R3-3, R3-4), µέσω VTR 

 

  6.3.5  Όχηµα µεταφοράς Γέφυρας RIBBON M812A1 

   Τα γραφικά αποτελέσµατα της πορείας επίλυσης για το όχηµα 

µεταφοράς γέφυρας Ribbon ανά οδό (για τις ελάχιστες ακτίνες κυκλικών τόξων 

οριζοντιογραφίας και τις απότοµες αλλαγές κλίσεων στη µηκοτοµή) και τα 

δεδοµένα εισαγωγής στο αρχείο excel VTR, φαίνονται παρακάτω: 
 
 

 

 

Εικόνα 6.22 Απεικόνιση κίνησης οχήµατος µεταφοράς RIBBON στην οδό R1, µέσω VTR 
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Εικόνα 6.23 Απεικόνιση κίνησης οχήµατος µεταφοράς RIBBON στην οδό R2, µέσω VTR 

 

 

Εικόνα 6.24i Απεικόνιση κίνησης οχήµατος µτφ RIBBON στην οδό R3 (R3-1, R3-2), µέσω VTR 
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Εικόνα 6.24ii Απεικόνιση κίνησης οχήµατος µτφ RIBBON στην οδό R3 (R3-1, R3-2), µέσω VTR 

 

 

 

Εικόνα 6.25 Απεικόνιση κίνησης οχήµατος µτφ RIBBON στην οδό R3 (R3-3, R3-4), µέσω VTR 
 

  6.3.6  Όχηµα µεταφοράς Π.Ε.Π. RM-70 

   Τα γραφικά αποτελέσµατα της πορείας επίλυσης για το όχηµα 

µεταφοράς Πολλαπλού Εκτοξευτή Πυραύλων (ΠΕΠ) RM-70 ανά οδό (για τις 

ελάχιστες ακτίνες κυκλικών τόξων οριζοντιογραφίας και τις απότοµες αλλαγές 

κλίσεων στη µηκοτοµή) και τα δεδοµένα εισαγωγής στο αρχείο excel VTR, 

φαίνονται παρακάτω : 
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Εικόνα 6.26 Απεικόνιση κίνησης οχήµατος µεταφοράς ΠΕΠ RM-70 στην οδό R1, µέσω VTR 

 

 

 

Εικόνα 6.27 Απεικόνιση κίνησης οχήµατος µεταφοράς ΠΕΠ RM-70 στην οδό R2, µέσω VTR 
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Εικόνα 6.28 Απεικόνιση κίνησης οχήµατος µε ΠΕΠ RM-70 στην οδό R3 (R3-1, R3-2), µέσω VTR 

 
 

Εικόνα 6.29i Απεικόνιση κίνησης οχήµατος µε ΠΕΠ RM-70 στην οδό R3 (R3-3, R3-4), µέσω VTR 
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Εικόνα 6.29ii Απεικόνιση κίνησης οχήµατος µε ΠΕΠ RM-70 στην οδό R3 (R3-3, R3-4), µέσω VTR 

 

  6.3.7  Ρυµουλκό Όχηµα STEYR 40 M60/S40 µε φορέα µεταφοράς 

αρµάτων NK1000-76 

   Τα γραφικά αποτελέσµατα της πορείας επίλυσης για το ρυµουλκό 

όχηµα STEYR 40 M60/S40 µε φορέα µεταφοράς αρµάτων NK1000-76 (για 

µεταφορά άρµατος LEOPARD 2 A6 HEL) ανά οδό (για τις ελάχιστες ακτίνες 

κυκλικών τόξων οριζοντιογραφίας και τις απότοµες αλλαγές κλίσεων στη µηκοτοµή) 

και τα δεδοµένα εισαγωγής στο αρχείο excel VTR, φαίνονται παρακάτω : 

 

 
Εικόνα 6.30 Απεικόνιση κίνησης οχήµατος STEYR M60 µε NK1000-76 στην οδό R1, µέσω VTR 



ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6ο   ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ  

 
 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο  Σελ. 97 

 

 

 

 

Εικόνα 6.31 Απεικόνιση κίνησης οχήµατος STEYR M60 µε NK1000-76 στην οδό R2, µέσω VTR 

 

 
Εικόνα 6.32i Απεικόνιση κίνησης οχήµατος STEYR M60 µε NK1000-76 στην οδό R3a, µέσω VTR 



ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6ο   ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ  

 
 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο  Σελ. 98 

 

 

 
Εικόνα 6.32ii Απεικόνιση κίνησης οχήµατος STEYR M60 µε NK1000-76 στην οδό R3a, µέσω VTR 

 

 

 

Εικόνα 6.33 Απεικόνιση κίνησης οχήµατος STEYR M60 µε NK1000-76 στην οδό R3b, µέσω VTR 
 

 6.4 ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗ ΜΕΣΩ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤOΣ AutoTURN 

  6.4.1  Γενικά 

   Ακολουθώντας την πορεία επίλυσης που αναπτύχθηκε στο 

Κεφαλαίο 5 (§ 5.4), πραγµατοποιήθηκε προσοµοίωση ελιγµών σε στροφές, για τα 

έξι επιλεγέντα οχήµατα (κινούµενα µε χαµηλή ταχύτητα) στα τρία αποτυπωµένα 

οδικά τµήµατα. Τα αποτελέσµατα του ελέγχου προσοµοίωσης των κινήσεων, 

εµφαίνονται γραφικά στο Παράρτηµα «ΙΒ» µέσω σχεδίων AutoCAD (για έκαστο 

στρατιωτικό όχηµα) και συνοπτικά, όπως παρακάτω : 



ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6ο   ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ  

 
 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο  Σελ. 99 

 

 

  6.4.2  Όχηµα πολλαπλών χρήσεων HUMMER 

   Τα γραφικά αποτελέσµατα της προσοµοίωσης κίνησης για το 

όχηµα HUMMER ανά οδό (για τις ελάχιστες ακτίνες κυκλικών τόξων) στο 

πρόγραµµα AutoTURN Pro και η απεικόνιση των στροφών και των εµπλοκών 

εδάφους σε επιµέρους τµήµατα (µέσω γραφηµάτων), φαίνονται παρακάτω : 

 

 

Εικόνα 6.34 Απεικόνιση κίνησης οχήµατος HUMMER στην οδό R1, µέσω AutoTURN 

 

Εικόνα 6.35i Απεικόνιση κίνησης οχήµατος HUMMER στην οδό R2, µέσω AutoTURN 



ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6ο   ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ  

 
 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο  Σελ. 100 

 

 

 

 

Εικόνα 6.35ii Απεικόνιση κίνησης οχήµατος HUMMER στην οδό R2, µέσω AutoTURN 

 

  

Εικόνα 6.36 Απεικόνιση κίνησης HUMMER στην οδό R3 (R3-1, R3-2), µέσω AutoTURN 



ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6ο   ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ  

 
 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο  Σελ. 101 

 

 

 

 
Εικόνα 6.37 Απεικόνιση κίνησης HUMMER στην οδό R3 (R3-3, R3-4), µέσω AutoTURN 

 

  6.4.3  Φορτηγό Γενικής Χρήσης STEYR 680Μ 

   Τα γραφικά αποτελέσµατα της προσοµοίωσης κίνησης για το 

όχηµα STEYR/οδό (για τις ελάχιστες ακτίνες κυκλικών τόξων) στο πρόγραµµα 

AutoTURN Pro και η απεικόνιση των στροφών και των εµπλοκών εδάφους σε 

επιµέρους τµήµατα (µέσω γραφηµάτων), ακολουθούν : 

 

Εικόνα 6.38i Απεικόνιση κίνησης οχήµατος STEYR στην οδό R1, µέσω AutoTURN 



ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6ο   ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ  

 
 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο  Σελ. 102 

 

 

 
Εικόνα 6.38ii Απεικόνιση κίνησης οχήµατος STEYR στην οδό R1, µέσω AutoTURN 

 

 

Εικόνα 6.39 Απεικόνιση κίνησης οχήµατος STEYR στην οδό R2, µέσω AutoTURN 

 

Εικόνα 6.40i Απεικόνιση κίνησης οχήµατος STEYR στην οδό R3 (R3-1, R3-2), µέσω AutoTURN 



ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6ο   ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ  

 
 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο  Σελ. 103 

 

 

 
Εικόνα 6.40ii Απεικόνιση κίνησης οχήµατος STEYR στην οδό R3 (R3-1, R3-2), µέσω AutoTURN 

 

 
Εικόνα 6.41 Απεικόνιση κίνησης οχήµατος STEYR στην οδό R3 (R3-3, R3-4), µέσω AutoTURN 

 

  6.4.4  Όχηµα µεταφοράς καυσίµων MAGIRUS 

   Τα γραφικά αποτελέσµατα της προσοµοίωσης κίνησης για το 

όχηµα µεταφοράς καυσίµων MAGIRUS ανά οδό (για τις ελάχιστες ακτίνες 

κυκλικών τόξων) στο πρόγραµµα AutoTURN Pro και η απεικόνιση των στροφών 

και των εµπλοκών εδάφους σε επιµέρους τµήµατα (µέσω γραφηµάτων), ακολουθούν : 



ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6ο   ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ  

 
 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο  Σελ. 104 

 

 

 

 

Εικόνα 6.42 Απεικόνιση κίνησης οχήµατος MAGIRUS στην οδό R1, µέσω AutoTURN 

 

 

Εικόνα 6.43 Απεικόνιση κίνησης οχήµατος MAGIRUS στην οδό R2, µέσω AutoTURN 



ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6ο   ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ  

 
 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο  Σελ. 105 

 

 

 

 

 

Εικόνα 6.44 Απεικόνιση κίνησης MAGIRUS στην οδό R3 (R3-1, R3-2), µέσω AutoTURN 

 

Εικόνα 6.45i Απεικόνιση κίνησης MAGIRUS στην οδό R3 (R3-3, R3-4), µέσω AutoTURN 



ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6ο   ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ  

 
 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο  Σελ. 106 

 

 

 

Εικόνα 6.45ii Απεικόνιση κίνησης MAGIRUS στην οδό R3 (R3-3, R3-4), µέσω AutoTURN 

  6.4.5  Όχηµα µεταφοράς Γέφυρας RIBBON M812A1 

   Τα γραφικά αποτελέσµατα της προσοµοίωσης κίνησης για το 

όχηµα µεταφοράς της γέφυρας RIBBON ανά οδό (για τις ελάχιστες ακτίνες 

κυκλικών τόξων) στο πρόγραµµα AutoTURN Pro και η απεικόνιση των στροφών 

και των εµπλοκών εδάφους σε επιµέρους τµήµατα (µέσω γραφηµάτων), ακολουθούν : 

 

 

Εικόνα 6.46 Απεικόνιση κίνησης οχήµατος µτφ RIBBON στην οδό R1, µέσω AutoTURN 



ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6ο   ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ  

 
 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο  Σελ. 107 

 

 

 

 

 

Εικόνα 6.47 Απεικόνιση κίνησης οχήµατος µτφ RIBBON στην οδό R2, µέσω AutoTURN 

 

Εικόνα 6.48i Απεικόνιση κίνησης οχήµατος RIBBON στην οδό R3 (R3-1, R3-2), µέσω AutoTURN 

 



ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6ο   ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ  

 
 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο  Σελ. 108 

 

 

 
Εικόνα 6.48ii Απεικόνιση κίνησης οχήµατος RIBBON στην οδό R3 (R3-1, R3-2), µέσω AutoTURN 

 

 

Εικόνα 6.49 Απεικόνιση κίνησης οχήµατος RIBBON στην οδό R3 (R3-3, R3-4), µέσω AutoTURN 
 

  6.4.6  Όχηµα µεταφοράς Π.Ε.Π. RM-70 

   Τα γραφικά αποτελέσµατα της προσοµοίωσης κίνησης για το 

όχηµα µεταφοράς Πολλαπλού Εκτοξευτή Πυραύλων (ΠΕΠ) RM-70 ανά οδό (για 

τις ελάχιστες ακτίνες κυκλικών τόξων) στο πρόγραµµα AutoTURN Pro και η 

απεικόνιση των στροφών και των εµπλοκών εδάφους σε επιµέρους τµήµατα (µέσω 

γραφηµάτων), φαίνονται παρακάτω : 



ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6ο   ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ  

 
 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο  Σελ. 109 

 

 

 

 

Εικόνα 6.50 Απεικόνιση κίνησης οχήµατος µτφ ΠΕΠ RM-70 στην οδό R1, µέσω AutoTURN 

 

 

Εικόνα 6.51 Απεικόνιση κίνησης οχήµατος µτφ ΠΕΠ RM-70 στην οδό R2, µέσω AutoTURN 



ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6ο   ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ  

 
 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο  Σελ. 110 

 

 

 

 

 

Εικόνα 6.52 Απεικόνιση κίνησης οχήµατος RM-70 στην οδό R3 (R3-1, R3-2), µέσω AutoTURN 

 

Εικόνα 6.53i Απεικόνιση κίνησης οχήµατος RM-70 στην οδό R3 (R3-3, R3-4), µέσω AutoTURN 



ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6ο   ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ  

 
 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο  Σελ. 111 

 

 

 
Εικόνα 6.53ii Απεικόνιση κίνησης οχήµατος RM-70 στην οδό R3 (R3-3, R3-4), µέσω AutoTURN 

 

  6.4.7  Ρυµουλκό Όχηµα STEYR 40 M60/S40 µε φορέα µεταφοράς 

αρµάτων NK1000-76 

   Τα γραφικά αποτελέσµατα της προσοµοίωσης κίνησης για το 

ρυµουλκό όχηµα STEYR 40 M60/S40 µε φορέα µεταφοράς αρµάτων NK1000-76 

(για µεταφορά άρµατος LEOPARD 2 A6 HEL) ανά οδό (για τις ελάχιστες ακτίνες 

κυκλικών τόξων) στο πρόγραµµα AutoTURN Pro και η απεικόνιση των στροφών 

και των εµπλοκών εδάφους σε επιµέρους τµήµατα (µέσω γραφηµάτων), ακολουθούν : 

 

 

Εικόνα 6.54 Απεικόνιση κίνησης STEYR M60 µε NK1000-76 στην οδό R1, µέσω AutoTURN 



ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6ο   ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ  

 
 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο  Σελ. 112 

 

 

 

 

 

Εικόνα 6.55 Απεικόνιση κίνησης STEYR M60 µε NK1000-76 στην οδό R2, µέσω AutoTURN 

 

Εικόνα 6.56i Απεικόνιση κίνησης STEYR M60 µε NK1000-76 στην οδό R3a, µέσω AutoTURN 

 



ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6ο   ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ  

 
 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο  Σελ. 113 

 

 

 
Εικόνα 6.56ii Απεικόνιση κίνησης STEYR M60 µε NK1000-76 στην οδό R3a, µέσω AutoTURN 

 

 

Εικόνα 6.57 Απεικόνιση κίνησης STEYR M60 µε NK1000-76 στην οδό R3b, µέσω AutoTURN 

 

 



ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6ο   ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ  

 
 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο  Σελ. 114 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΑ 

«Ι» Πίνακες δεδοµένων/στοιχείων οδικών τµηµάτων  
 

«ΙΑ» Αποτελέσµατα ελέγχου προσοµοίωσης κίνησης οχηµάτων, µέσω του 

προγράµµατος Vehicle Turn  
 

«ΙΒ» Αποτελέσµατα ελέγχου προσοµοίωσης κίνησης οχηµάτων, µέσω του 

προγράµµατος AutoTURN  

 



 

 

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 7ο 
 
 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ΘΕΜΑ ∆ΙΠΛΩΜΑΤΙΚΗΣ ΕΡΓΑΣΙΑΣ 
∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο 

 



 



ΚΕΦΑΛΑΙΟ 7ο   ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ - ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ  

 
 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο  Σελ. 115 

 

 

7. ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ - ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ 
 

 7.1 ΓΕΝΙΚΑ 

  Η παρούσα διπλωµατική εργασία, εκτιµάται ότι θα αποτελέσει χρήσιµο 

εργαλείο, τόσο κατά τον σχεδιασµό νέων ή ανακατασκευή υφιστάµενων οδικών 

δικτύων (από πλευράς στρατιωτικού ενδιαφέροντος), όσο και κατά τον έλεγχο και 

συντονισµό οδικών κινήσεων (σε όλες τις φάσεις τους) από τις αρµόδιες 

Στρατιωτικές Υπηρεσίες. Επίσης δύναται µε τη χρησιµοποίηση δεδοµένων από 

οχήµατα συµβατικής χρήσης, να διερευνηθεί η δυνατότητα διέλευσης πάσης 

φύσεως οχηµάτων, τόσο στο Ελληνικό οδικό δίκτυο, όσο και στο δίκτυο άλλων 

χωρών (µε κατάλληλες τροποποιήσεις). 

  Κατά την εκπόνηση της εργασίας, δεν εξετάστηκαν : 

 Η φύση του οδοστρώµατος. 

 Τα φορτία που καταπονούν, το οδόστρωµα (πολλές φορές υψηλής 

έντασης). 

 Τα τεχνικά έργα Οδοποιίας (οδικές σήραγγες, γέφυρες, οδικά 

πορθµεία, κλπ), όπου τµήµα τους έχει διερευνηθεί σε άλλη διπλωµατική εργασία. 

 Λοιπά τεχνικά έργα, που δυσχεραίνουν το ελεύθερο πεδίο κίνησης 

των οχηµάτων (πλευρικά και καθ΄ ύψος). 
 

 7.2 ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 
 

  7.2.1 Επί των µοντέλων Προσοµοίωσης 

 Μετά την εφαρµογή των µοντέλων προσοµοίωσης (Κεφάλαιο 6), 

γίνεται εύκολα αντιληπτό ότι η εν λόγω διαδικασία αποτελεί ιδανικό τρόπο 

προσέγγισης προβληµάτων τόσο κατά την χάραξη οδών, όσο και κατά τον έλεγχο 

υφιστάµενων. Αυτό οφείλεται στο γεγονός ότι η επίλυση προκύπτει ύστερα από την 

εφαρµογή πραγµατικών δεδοµένων και προσαρµόζεται στις ιδιαιτερότητες της κάθε 

περίπτωσης. 

 Κατά τη διερεύνηση της δυνατότητας διέλευσης των 

στρατιωτικών οχηµάτων από το Ελληνικό οδικό δίκτυο, χρησιµοποιήθηκαν ως 

µοντέλα προσοµοίωσης τα λογισµικά προγράµµατα Vehicle Turn (VTR) και 

AutoTURN. Κατά τη χρησιµοποίησή τους, διαπιστώθηκαν ορισµένα 

πλεονεκτήµατα και µειονεκτήµατα του καθενός, τα οποία παρουσιάζονται στον 

Πίνακα που ακολουθεί : 



ΚΕΦΑΛΑΙΟ 7ο   ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ - ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ  

 
 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο  Σελ. 116 

 

 

Α/Α ∆ΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ - ∆ΙΑΠΙΣΤΩΣΕΙΣ 
Πρόγραµµα  

Vehicle Turn (VTR) 
Πρόγραµµα 
AutoTURN 

1 
Η προσοµοίωση µπορεί να γίνει για 
συγκεκριµένο µήκος οδού 

Για οδούς µε συνολικές 
κορυφές πολυγωνικής της 
οριζοντιογραφίας < 1.000 

Έκαστη προσοµοίωση, 
αφορά σε οδούς µε 
µήκος < 2.000 µ. 

2 
∆υνατότητα γραφικής αποτύπωσης των 
τροχιών έµπροσθεν & όπισθεν του 
οχήµατος (βλ. Σχήµα 5.3) 

  

3 
∆υνατότητα προσοµοίωσης κίνησης 
οχήµατος σε πολυγραµµή CAD, (ως 
ίχνος του µέσου των αξόνων) 

 

Υποστηρίζεται, 
µόνο µέσω του 
AutoTURN Pro 

4 
∆υνατότητα προσοµοίωσης κίνησης 
οχήµατος χειροκίνητα, εντός οριο-
γραµµών (CAD)  

∆εν 
υποστηρίζεται  

5 
∆υνατότητα απεικόνισης κίνησης 
οχήµατος, µέσω «animation»  

∆εν 
υποστηρίζεται 

Υποστηρίζεται για 
ταχύτητες 1-20χλµ 

6 
Η προσοµοίωση µπορεί να γίνει, σε 
περισσότερες από µία οδούς 

∆εν 
υποστηρίζεται  

7 
∆υνατότητα προσοµοίωσης κίνησης 
οχήµατος σε περιβάλλον (CAD), 
τρισδιάστατα (3D) 

∆εν 
υποστηρίζεται 

Υποστηρίζεται, 
µόνο µέσω του 
AutoTURN Pro 

8 
∆υνατότητα απεικόνισης στροφών, µέσω 
γραφήµατος ή πίνακα 

∆εν 
υποστηρίζεται  

9 
∆υνατότητα (online) τροποποίησης 
προσοµοίωσης κίνησης οχήµατος  

Μετά τον έλεγχο των 
παραχθέντων σχεδίων  

10 Οχήµατα για προσοµοίωση 
∆υνατότητα σχεδίασης 
πάσης φύσεως οχήµατα 

∆ιατίθεται βάση 
δεδοµένων και 

υπάρχει δυνατότητα 
εισαγωγής νέων 

11 
∆υνατότητα προσοµοίωσης κίνησης 
ρυµουλκούµενων οχηµάτων  

Υποστηρίζεται, µε κίνηση 
όµως ως ενιαίο όχηµα  

(στην οριζοντιογραφία) 
 

12 
∆υνατότητα απεικόνισης του πεδίου 
όρασης οδηγού κατά την κίνηση και 
γραµµών ορατότητας 

∆εν 
υποστηρίζεται  

13 
∆υνατότητα ελέγχου κίνησης οχήµατος, 
µέσω σηράγγων 

∆εν 
υποστηρίζεται  

14 
∆υνατότητα απεικόνισης του ελεύθερου 
πεδίου κίνησης οχήµατος (πλευρικά, καθ΄ 
ύψος & εδάφους) 

∆εν 
υποστηρίζεται 

Υποστηρίζεται, 
µόνο µέσω του 
AutoTURN Pro 

    

Πίνακας 7.1  Πλεονεκτήµατα - Μειονεκτήµατα Προγραµµάτων Vehicle Turn και AutoTURN 
 

 

   Από τα παραπάνω, διαπιστώθηκε ότι από τα δύο µοντέλα 

προσοµοίωσης που χρησιµοποιήθηκαν, το λογισµικό πρόγραµµα AutoTURN 

διαθέτει πλήθος διαγνωστικών αποτελεσµάτων και ενεργειών, που προσοµοιάζουν 

και αποτυπώνουν πληρέστερα την κίνηση των κατά περίπτωση επιλεγέντων 

οχηµάτων. 
 

  7.2.2 Επί της δυνατότητας διέλευσης των οχηµάτων (Οριζοντ/φία) 

   Οµοίως, µετά την εφαρµογή και ερµηνεία των µοντέλων 

προσοµοίωσης (Κεφάλαιο 6) διαπιστώθηκε, η δυνατότητα διέλευσης των οχηµάτων 

που διερευνήθηκαν, από τα τρία οδικά δίκτυα και τα αποτελέσµατα φαίνονται  
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συγκεντρωτικά στον Πίνακα που ακολουθεί : 
 

ΟΧΗΜΑ 
Οδο-

γραµµή 
Κίνησης 

ΑΠΟΤΥΠΩΜΕΝΟ Ο∆ΙΚΟ ∆ΙΚΤΥΟ 

R1 
Πλάτος :4,0µ 

R2 
Πλάτος:3,5µ 

R3 (Μεταβλητού πλάτους) 
R3-1 

Πλάτος: 3,0µ 
R3-2 

Πλάτος: 2,5µ 
R3-3 

Πλάτος: 3,0µ 
R3-4 

 Πλάτος: 3,0µ 

HUMMER 
     

  Πλάτος:2,18µ 
1  

 Εµπλοκή 
Τροχών  

 Λύση: Μικρή 
∆ιαπλάτυνση 

    

STEYR 
(680M) 

 

Πλάτος:2,4µ 
1  

Εµπλοκή 
Τροχών  

 Λύση: Μεγάλη 
∆ιαπλάτυνση 

Απαιτείται Μικρή 
∆ιαπλάτυνση 

Εµπλοκή Τροχών
Λύση:Μεγάλη 
∆ιαπλάτυνση 

Απαιτείται 
Μικρή 

∆ιαπλάτυνση 

Απαιτείται 
Μικρή 

∆ιαπλάτυνση 

MAGIRUS 
 

Πλάτος:2,5µ 
1  

 Εµπλοκή 
Τροχών  

 Λύση: Μεγάλη 
∆ιαπλάτυνση 

Απαιτείται Μικρή 
∆ιαπλάτυνση 

Εµπλοκή Τροχών
Λύση:Μεγάλη 
∆ιαπλάτυνση 

Εµπλοκή Τροχών
Λύση:Μεγάλη 
∆ιαπλάτυνση 

Εµπλοκή Τροχών
Λύση:Μεγάλη 
∆ιαπλάτυνση 

Μεταφοράς 
RIBBON 

 

 Πλάτος:3,43µ 
0 & 1  

Εµπλοκή 
Τροχών  

 Λύση: Μεγάλη 
∆ιαπλάτυνση 

Απαιτείται Μικρή 
∆ιαπλάτυνση 

Απαιτείται 
Μικρή 

∆ιαπλάτυνση 

Απαιτείται 
Μικρή 

∆ιαπλάτυνση 

Απαιτείται 
Μικρή 

∆ιαπλάτυνση 

Μεταφοράς 
ΠΕΠ RM-70 

 

 Πλάτος:2,25µ 

1  

Εµπλοκή 
Τροχών  

 Λύση: Μεγάλη 
∆ιαπλάτυνση 

Απαιτείται Μικρή 
∆ιαπλάτυνση 

Εµπλοκή Τροχών
Λύση:Μεγάλη 
∆ιαπλάτυνση 

Εµπλοκή Τροχών
Λύση:Μεγάλη 
∆ιαπλάτυνση 

Εµπλοκή Τροχών
Λύση:Μεγάλη 
∆ιαπλάτυνση 

 STEYR(M60) 
+ 

NK1000-76 
 

 Πλάτος:3,7µ  

0  
Απαιτείται 
Μεγάλη 

∆ιαπλάτυνση 

Απαιτείται Μικρή 
∆ιαπλάτυνση 

Απαιτείται 
Μεγάλη 

∆ιαπλάτυνση 

Απαιτείται 
Μεγάλη 

∆ιαπλάτυνση 

Απαιτείται 
Μεγάλη 

∆ιαπλάτυνση 

    

Πίνακας 7.2 ∆υνατότητα ∆ιέλευσης Οχηµάτων από το προς εξέταση Οδικό ∆ίκτυο (Οριζοντ/φία) 
 

   Από τα παραπάνω, διαπιστώθηκαν (µε γνώµονα την 

οριζοντιογραφία των οδικών τµηµάτων) κυρίως τα εξής : 
 

 Η διέλευση των οχηµάτων, είναι εξαρτώµενη τόσο του 

πλάτους (οχήµατος και οδού), όσο και των ακτίνων καµπυλότητας της 

οριζοντιογραφίας της οδού. 
 

 Από την επαρχιακή οδό R1 που συνδέει το χ. 

«ΣΟΥΛΗΝΑΡΙ» µε το χ. «ΚΟΡΥΦΑΣΙΟ», δύναται να περάσουν το σύνολο των 

εξεταζόµενων οχηµάτων (δεν απαιτούνται διαπλατύνσεις) και αυτό οφείλεται στο 

γεγονός ότι η οδός είναι αποτέλεσµα νέας χάραξης (έτος ~2015). 
 

 Στην επαρχιακή οδό R2 που συνδέει το χ. «ΤΟΞΟΤΕΣ» µε 

το χ. «ΣΤΑΥΡΟΥΠΟΛΗ», λόγω των πολλών και µικρών ακτίνων καµπυλότητας 

δηµιουργούνται εµπλοκές τροχών σε αντίθετης κατεύθυνσης κίνηση οχηµάτων και 

απαιτείται πλήθος µεγάλων διαπλατύνσεων -υπό προϋποθέσεις-, ώστε να καταστεί 

δυνατή η διέλευσή της από τα εξεταζόµενα οχήµατα. 
 

 Από την επαρχιακή οδό R3 που συνδέει το χ. «ΚΑΛΟ 

ΧΩΡΙΟ», µε την κωµόπολη «ΚΑΣΤΕΛΛΙ» Πεδιάδος, δύναται να διέλθει µόνο το 

όχηµα πολλαπλών χρήσεων HUMMER, λόγω µεγέθους (διαστάσεων). Τα 

υπόλοιπα προς εξέταση οχήµατα, απαιτούν για τη διέλευσή τους από την οδό, κατά  
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περίπτωση µικρές ή µεγάλες διαπλατύνσεις των ακτίνων καµπυλότητας. 

 Το όχηµα πολλαπλών χρήσεων HUMMER, δύναται να 

περάσει το σύνολο των εξεταζόµενων οδών (µε µία µικρή διαπλάτυνση σε µερικές 

ακτίνες καµπυλότητας της οδού R2) και αυτό οφείλεται στο γεγονός ότι το πλάτος 

του είναι µικρό (αντίστοιχο συµβατικού ΙΧΕ οχήµατος). 
 

 Το όχηµα µεταφοράς της γέφυρας RIBBON (M812A1), 

λόγω του µεγάλου πλάτους του (3,43µ), δύναται να διέλθει από την οδό R1 (άνευ 

διαπλάτυνσης), από την οδό R2 (µε µεγάλες διαπλατύνσεις, λόγω εµπλοκών), ενώ 

από την R3 µόνο εάν η οδός γίνει µονής κατεύθυνσης (µε κίνηση επί του άξονα και 

µε µεγάλες διαπλατύνσεις -υπό προϋποθέσεις- όπως εξετάστηκε). 
 

 Το ρυµουλκό όχηµα STEYR 40 M60/S40 µε φορέα 

µεταφοράς αρµάτων NK1000-76, λόγω του µεγάλου πλάτους του (3,7µ), δύναται 

να διέλθει από όλες τις οδούς, µόνο εάν αυτές γίνουν µονής κατεύθυνσης (µε 

κίνηση επί του άξονα εξαιρουµένης της R1 -πλάτος 4µ-). Από την R1 (άνευ 

διαπλάτυνσης), από την R2 (µε µικρές διαπλατύνσεις), ενώ από την R3 (µε µεγάλες 

διαπλατύνσεις -υπό προϋποθέσεις-). 
 

  7.2.3 Ως προς την κατανοµή της διαπλάτυνσης  

   Σχετικά µε την κατανοµή της διαπλάτυνσης, παρουσιάστηκε 

διαφοροποίηση των ΟΜΟΕ, που προτείνουν την εφαρµογή της στην εσωτερική 

λωρίδα κυκλοφορίας και των αποτελεσµάτων, από τα οποία προκύπτει πως πρέπει 

να µοιράζεται ισόποσα και στις δύο άκρες τις οδού. 

   Πιο συγκεκριµένα, παρατηρήθηκε στην περίπτωση : 
 

 Απλής στροφής, για µικρές ακτίνες καµπυλότητας, πως η 

εσωτερική καµπύλη απαιτεί ελάχιστα µεγαλύτερο πλάτος διαπλάτυνσης από την 

εξωτερική. Όσο το µέγεθος της ακτίνας καµπυλότητας αυξάνεται, η ποσότητα αυτή 

τείνει να ισοµοιράζεται στα δύο άκρα της οδού.  
 

 Ελιγµού, για µικρές ακτίνες καµπυλότητας, ότι η εξωτερική 

λωρίδα κυκλοφορίας απαιτεί ελάχιστα µεγαλύτερο πλάτος διαπλάτυνσης, το οποίο 

τείνει να ισοµοιράζεται όσο η ακτίνα καµπυλότητας αυξάνεται. 
 

   Ως συµπέρασµα των ανωτέρω, αποτελεί το γεγονός ότι η 

προσέγγιση χάραξης οδού µε χρήση εξειδικευµένων µεθόδων, όπως η 

προσοµοίωση, επιτυγχάνει ορθότερες λύσεις έναντι της εφαρµογής των 

υφιστάµενων υπολογιστικών µεθόδων (βλ. Παράρτηµα «ΣΤ»). Η ανάπτυξη τέτοιων 

δυναµικών εργαλείων, καθιστά δυνατή την προσαρµογή στις εξειδικευµένες απαι -  
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τήσεις που πιθανόν παρουσιαστούν. 

  7.2.4 Επί της δυνατότητας διέλευσης των οχηµάτων (Μηκοτοµή) 

   Από την εφαρµογή και ερµηνεία των µοντέλων προσοµοίωσης 

(Κεφάλαιο 6) διαπιστώθηκε, η δυνατότητα διέλευσης των οχηµάτων που 

διερευνήθηκαν, από τα τρία οδικά δίκτυα και τα αποτελέσµατα φαίνονται 

συγκεντρωτικά στον Πίνακα που ακολουθεί : 
 

ΟΧΗΜΑ 

ΑΠΟΤΥΠΩΜΕΝΟ Ο∆ΙΚΟ ∆ΙΚΤΥΟ 
R1 

Πλάτος 
:4,0µ 

R2 
Πλάτος: 

3,5µ 

R3 (Μεταβλητού πλάτους) 
R3-1 

Πλάτος: 3,0µ 
R3-2 

Πλάτος: 2,5µ 
R3-3 

Πλάτος: 3,0µ 
R3-4 

 Πλάτος: 3,0µ 

HUMMER 
     

  Πλάτος:2,18µ    

VTR AutoTURN VTR AutoTURN VTR AutoTURN 

 

Συγκρούσεις 
Εδάφους  
Αδυναµία 
Πρόσβασης 

 

Συγκρούσεις 
Εδάφους  
Αδυναµία 
Πρόσβασης 

 

Συγκρούσεις 
Εδάφους  
Αδυναµία 
Πρόσβασης 

STEYR 
(680M) 

 

Πλάτος:2,4µ 
    

Συγκρούσεις 
Εδάφους  
Αδυναµία 
Πρόσβασης 

 

Συγκρούσεις 
Εδάφους  
Αδυναµία 
Πρόσβασης 

 

Συγκρούσεις 
Εδάφους  
Αδυναµία 
Πρόσβασης 

MAGIRUS 
 

Πλάτος:2,5µ    

Συγκρούσεις  
Εδάφους  
Αδυναµία  
Πρόσβασης 

Συγκρούσεις  
Εδάφους  
Αδυναµία  
Πρόσβασης 

Συγκρούσεις  
Εδάφους  
Αδυναµία  
Πρόσβασης 

Μεταφοράς 
RIBBON 

 

 Πλάτος:3,43µ 
    

Συγκρούσεις 
Εδάφους  
Αδυναµία 
Πρόσβασης 

 

Συγκρούσεις 
Εδάφους  
Αδυναµία 
Πρόσβασης 

 

Συγκρούσεις 
Εδάφους  
Αδυναµία 
Πρόσβασης 

Μεταφοράς 
ΠΕΠ RM-70 

 

 Πλάτος:2,25µ 
    

Συγκρούσεις 
Εδάφους  
Αδυναµία 
Πρόσβασης 

 

Συγκρούσεις 
Εδάφους  
Αδυναµία 
Πρόσβασης 

 

Συγκρούσεις 
Εδάφους  
Αδυναµία 
Πρόσβασης 

 STEYR(M60) 
+ 

NK1000-76 
 

 Πλάτος:3,7µ  

   

Συγκρούσεις  
Εδάφους  
Αδυναµία  
Πρόσβασης 

Συγκρούσεις  
Εδάφους  
Αδυναµία  
Πρόσβασης 

Συγκρούσεις  
Εδάφους  
Αδυναµία  
Πρόσβασης 

    

Πίνακας 7.3 ∆υνατότητα ∆ιέλευσης Οχηµάτων από το προς εξέταση Οδικό ∆ίκτυο (Μηκοτοµή) 

   Από τα παραπάνω, διαπιστώθηκαν (µε γνώµονα τη µηκοτοµή των 

οδικών τµηµάτων) κυρίως τα εξής : 
 

 Η διέλευση των οχηµάτων, είναι εξαρτώµενη τόσο του 

πλάτους (οχήµατος και οδού), όσο και των κλίσεων της µηκοτοµής της οδού. 
 

 Από τις επαρχιακές οδούς R1 και R2, δύναται να διέλθουν 

το σύνολο των εξεταζόµενων οχηµάτων, χωρίς επιπρόσθετες παρεµβάσεις. 

 Στην επαρχιακή οδό R3, παρατηρείται ότι : 

 Από το τµήµα R3-1, δύναται να διέλθουν τα 

εξεταζόµενα οχήµατα, γεγονός που οφείλεται στο ανάγλυφο του εδάφους (σχεδόν 

επίπεδο). 

 Στα υπόλοιπα τµήµατα, µέσω του προγράµµατος VTR 

διαπιστώνεται ότι δύναται να διέλθουν (πλήν των οχηµάτων MAGIRUS και του 

ρυµουλκού οχήµατος STEYR 40 M60/S40 µετά του φορέα µεταφοράς αρµάτων  
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NK1000-76) όλα τα υπόλοιπα οχήµατα, ενώ µέσω του προγράµµατος AutoTURN 

(Pro) κανένα εξεταζόµενο όχηµα. Το γεγονός αυτό οφείλεται στην ικανότητα του 

προγράµµατος AutoTURN (Pro), να εξετάζει τρισδιάστατα (3D) το έδαφος και την 

κίνηση των οχηµάτων επ΄ αυτού, ενώ στο πρόγραµµα Vehicle Turn εµφαίνεται η 

µηκοτοµή του εδάφους και τοµή του οχήµατος η οποία επιδέχεται σφαλµάτων. 
 

 7.3 ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ  

  Η εξειδικευµένη και λεπτοµερής πορεία επίλυσης, η οποία βασίζεται στο 

συνδυασµό των χαρακτηριστικών χάραξης (οριζοντιογραφία, µηκοτοµή, διατοµές) 

και των χαρακτηριστικών του οχήµατος (γεωµετρικά και µηχανολογικά), οδηγεί 

στην επίτευξη ολοκληρωµένων λύσεων που εξασφαλίζουν τη βέλτιστη σχέση 

ασφάλειας, ποιότητας και οικονοµίας. 

  Περαιτέρω έρευνα στο αντικείµενο της παρούσας διπλωµατικής 

εργασίας,  δύναται να πραγµατοποιηθεί είτε µε άλλες µεθόδους, είτε µε εξέταση 

πρόσθετων παραµέτρων και µεταβλητών. 

  Παρότι τα λογισµικά Vehicle Turn και AutoTURN προσεγγίζουν σε 

µεγάλο βαθµό τις απαιτήσεις χάραξης για οµαλή κίνηση οχήµατος σε καµπύλη, 

κρίνεται αναγκαία η παράλληλη αξιολόγηση παραµέτρων, οι οποίες πιθανόν να 

επιδρούν τόσο στην ασφάλεια όσο και στη λειτουργικότητα της οδού. Εποµένως, 

σε περαιτέρω έρευνα θα µπορούσε να εξεταστεί σε βάθος ο βαθµός επίδρασης 

τέτοιων παραµέτρων, όπως η ταχύτητα µελέτης, η δυνατότητα διέλευσης από 

οδικές σήραγγες, το ελεύθερο πεδίο κίνησης των οχηµάτων (πλευρικά ή καθ΄ ύψος) 

και το πεδίο ορατότητας του οδηγού. 
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ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 
 

 

1. ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΑ ΕΓΧΕΙΡΙ∆ΙΑ & ΙΣΤΟΣΕΛΙ∆ΕΣ  
 

 ΕΕ 191-1 (Εγχειρίδιο Εκστρατείας-Α∆ΙΑΒΑΘΜΗΤΟ) Οδικές Κινήσεις και 
Μεταφορές (πηγή : ΤΥπογραφείο Ελληνικού Στρατού) 
  

 http://www.elvo.gr 
 

 http://www.army.gr 
 

 http://www.geetha.mil.gr/el 
 

2. ΣΥΜΦΩΝΙΕΣ ΤΥΠΟΠΟΙΗΣΗΣ ΝΑΤΟ 
 

 STANAG 2253 IGEO (Edition 5_Unclassified) - MGD - ROADS and ROAD 
STRUCTURES (ΣΤΥΠ 2253 - Οδοί και Τεχνικά Έργα Οδοποιίας) 
 

 STANAG 2010 ENGR - Military load classification markings 
 

 STANAG 2021 ENGR - Military computation of bridge, ferry, raft and 

vehicle classifications 
 

 STANAG 2251 IGEO - Scope and presentation of military geographic 
information and documentation (mgid) 
 

 STANAG 2257 IGEO - mgd - Railways 
 

 STANAG 3675 IGEO - Symbols on land maps, aeronautical charts and 
special naval charts 
 

 STANAG 3710 IGEO - Military city maps 
 

 STANAG 3716 IGEO - Land map series numbering 
 

 AMOVP-1 Regulations and procedures for road movements and identification 
of movement control and traffic control personnel and agencies 
 

 APP-6 Military symbols for land based systems 
 

3. ΕΛΛΗΝΙΚΟΙ ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΙ & ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 
 

 ΟΜΟΕ-Χ (Οδηγίες Μελετών Οδικών Έργων - Χαράξεις) Τεύχος 3 του 
YΠΕΧΩ∆Ε ΓΓ∆Ε/∆ΜΕΟ  
 

 ΟΜΟΕ-ΚΑΟ (Οδηγίες Μελετών Οδικών Έργων - Κύριες Αστικοί Οδοί) 
Τεύχος 4 του YΠΕΧΩ∆Ε ΓΓ∆Ε/∆ΜΕΟ 
 

 Οδοποιία (Σχεδιασµός και Κατασκευή) του Henning Natzschka (Εκδόσεις 
Κλειδάριθµος_3η Γερµανική έκδοση) 
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  Σηµειώσεις για τον Γεωµετρικό Σχεδιασµό των Οδών Κανελλαΐδης Γ., 
Μαλέρδος Γ., Καλτσούνης Α., Γλαρός Γ., (Εκδόσεις Εθνικού Μετσόβιου 
Πολυτεχνείου, Αθήνα, 2006) 
 

 Οδική Ασφάλεια Φραντζεσκάκης Μ. Ι., Γκόλιας Κ. Ι. (1994), (Εκδόσεις 
Παπασωτηρίου, Αθήνα) 
 

∆ιεύρυνση οδού, ∆ιαπλάτυνση οδού, Επί µέρους τµήµατα διατοµής οδού 
Μαυροµάτης Σ., Επίκουρος καθηγητής Τµήµατος Πολιτικών Μηχανικών ΤΕ και 
Μηχανικών Τοπογραφίας και Γεωπληροφορικής ΤΕ του ΤΕΙ Αθήνας (Σηµειώσεις 
µαθήµατος Οδοποιίας I, Αθήνα, 2015) 
 

4. ∆ΙΕΘΝΗΣ ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 
 

 Austroads (2006). The use and application of microsimulation traffic models. 
Austroads Research Report APR286/06. Austroads, Australia. ISBN 1 921139 34 
X. 
 

 Barceló, J. (ed.). (2010). Fundamentals of traffic simulation (Vol. 145). 
Springer. 
 

 FHWA (2004). Traffic analysis toolbox volume III: guidelines for applying 
traffic microsimulation modelling software. FHWA-FRT-04-040. Washington, DC: 
Federal Highway Administration (FHWA). 
 

 Highways Agency (2007). Guidelines for Microscopic Simulation Modelling. 
Vaughn, B. and McGregor, A. Hollander, Y. & Liu, R., (2008). The principles of 
calibrating traffic microsimulation models. Transportation, 35, 347-362. 
 

 Toledo, T. (2003). Integrated Driving Behavior Modeling. PhD Dissertation, 
Department of Civil and Environmental Engineering, Massachusetts Institute of 
Technology, February. 
 

 Transport for London (2010). Traffic Modelling Guidelines, TfL Traffic 
Manager and Network Performance Best Practice. V3.0. Transport for London, 
London, UK. 
 

 Zhang, M., Ma, J. & Dong, H. (2008). Developing Calibration Tools for 
Microscopic Traffic Simulation Final Report Part II: Calibration Framework and 
Calibration of Local/Global Driving Behaviour and Departure/Route Choice Model 
Parameters. UCB-ITS-PRR-2008-7. University of California, Davis. 
 

 Zhang, M., Ma, J., Singh, S. P. & Chu, L. (2008). Developing Calibration 
Tools for Microscopic Traffic Simulation Final Report Part III: Global Calibration - 
O-D Estimation, Traffic Signal Enhancements and a Case Study. UCB-ITS-PRR-
2008-8. University of California, Davis. 
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 Horonjeff Robert (1975). Planning and Design of Airports - Second Edition. 
McGraw-Hill. 
 

5. ΠΡΟΡΑΜΜΑΤΑ Ο∆ΟΠΟΙΙΑΣ 
 

 AutoTURN Pro (Transoft Solutions) Λειτουργία σε περιβάλλον CAD 
 

 FM-17 Λογισμικό πρόγραμμα μελετών Οδοποιίας (εκπαιδευτικής χρήσεως), 

που λειτουργεί, μέσω γλώσσας προγραμματισμού FORTRAN, σε περιβάλλον excel 

και CAD [Μερτζάνης Φώτιος - MSc in Civil Engineering (Highways and Transport)] 
 

6. ΣΧΕΤΙΚΕΣ ∆ΙΠΛΩΜΑΤΙΚΕΣ ΕΡΓΑΣΙΕΣ 
 

 Συµβολή στη Μελέτη ∆ιαπλατύνσεων σε Καµπύλες Οδών Μικρής 
Ακτίνας (πηγή : DSpace@NTUA 29-03-2016 / Αθανασιάδου Βασιλεία) 
 

 Έλεγχος Ασφαλούς ∆ιελεύσεως Πρότυπων Στρατιωτικών Οχηµάτων από 
τις Γέφυρες των Ελληνικών Αυτοκινητοδρόµων (πηγή : DSpace@NTUA _21-
10-2014 / Τζάννες Γεώργιος). 



 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 
 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ΘΕΜΑ ∆ΙΠΛΩΜΑΤΙΚΗΣ ΕΡΓΑΣΙΑΣ 
∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο 



 



Συµφωνία ΤΥΠοποίησης ΝΑΤΟ υπ΄ αριθµ. 2253 (5η Έκδοση)/Οδοί και Τεχνικά Έργα Οδοποιίας  ΚΕΦΑΛΑΙΟ 2 

 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο  Σελ. Α-1 
 

 

  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «Α» στο 
  STANAG “2253” 
  (5η 

Έκδοση) 
 

ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ 
ΓΕΝΙΚΩΝ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΩΝ ΤΩΝ Ο∆ΙΚΩΝ ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ 

  

1. Ο γενικός χάρτης του οδικού δικτύου, θα είναι της κλίµακας 1: 500.000 ή 

µικρότερος και θα δείχνει, µε κατάλληλα σύµβολα, το σύστηµα αρίθµησης και µια 

γενική ένδειξη της κυκλοφοριακής ικανότητας. Όταν δεν υπάρχει τυποποιηµένος 

οδικός χάρτης που πληροί αυτή την απαίτηση ή για οποιονδήποτε λόγο θεωρείται 

ανεπαρκής, µπορεί να χρησιµοποιηθεί τυποποιηµένος τοπογραφικός χάρτης ή 

περίγραµµα µε σύστηµα στρατιωτικών συντεταγµένων, που έχουν προστεθεί τα 

σύµβολα που απεικονίζονται στην Προσθήκη «1» του παρόντος Παραρτήµατος. 

2. Θα πρέπει επίσης να παρέχονται γενικές πληροφορίες, µε κείµενο ή/και 

γραφικές παραστάσεις, σχετικά µε : 

 α. Τη γενική κατάσταση του οδικού δικτύου. 

 β.  Το σύστηµα οδικής αναγνώρισης. 

 γ.  Τα σήµατα και τις σηµάνσεις και κάθε στρατιωτικά σηµαντικές 

πληροφορίες σχετικά µε το οδικό δίκτυο, οι οποίες δεν αποκαλύπτονται εύκολα από 

τον γενικό χάρτη/ες. 

 

 

 

ΠΡΟΣΘΗΚΕΣ 

«1» Σύµβολα για τον Γενικό Χάρτη του Οδικού ∆ικτύου 
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  ΠΡΟΣΘΗΚΗ «1» στο 
  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «Α» στο 
  STANAG “2253” 
  (5η 

Έκδοση) 
 

ΣΥΜΒΟΛΑ 
ΓΙΑ ΤΟΝ ΓΕΝΙΚΟ ΧΑΡΤΗ ΤΟΥ Ο∆ΙΚΟΥ ∆ΙΚΤΥΟΥ 

(Επιλεγµένα από σύµβολα χαρτογράφησης που ορίζονται στο Παράρτηµα «Α» του 

STANAG “3675”) 

 

Άνευ Κλίµακας 

1. ∆ιπλής κατεύθυνσης αυτοκινητόδροµος 
 

2. 
Παντός καιρού, σκληρή επιφάνεια, δύο ή 
περισσότερες λωρίδες πλάτος 

 

3. 
Παντός καιρού, χαλαρή ή ελαφριά επιφάνεια, δύο ή 
περισσότερες λωρίδες πλάτος 

 

4. 
Παντός καιρού, σκληρή επιφάνεια, µία λωρίδα 
πλάτος 

 

5. 
Παντός καιρού, χαλαρή ή ελαφριά επιφάνεια, µία 
λωρίδα πλάτος 

 

6. Αίθριος ή ξηρός καιρός, χαλαρή επιφάνεια 
 

7. 
∆ρόµοι υπό κατασκευή (τα ίδια σύµβολα που 
χρησιµοποιούνται για τις υφιστάµενες οδούς, αλλά 
µε διακεκοµµένες γραµµές) 
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  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «Β» στο 
  STANAG “2253” 
  (5η 

Έκδοση) 
 

ΓΡΑΦΙΚΗ ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ 
ΕΙ∆ΙΚΩΝ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΩΝ ΤΩΝ Ο∆ΩΝ ΚΑΙ ΤΩΝ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΡΓΩΝ 

Ο∆ΟΠΟΙΙΑΣ  

  

Οι Χάρτες ή τα διαφανή Χαρτών, σε κλίµακα 1: 250.000 ή µεγαλύτερη, θα 

περιλαµβάνουν : 

1. Τον τύπο της οδού, σε κάθε τµήµα της : Πρέπει να αναγράφονται επί της 

ευθυγραµµίας της οδού. Οι προδιαγραφές για την αναγνώριση του τύπου της οδού, 

φαίνονται στην Προσθήκη «1» του παρόντος Παραρτήµατος. 

2.  Λοιπά Χαρακτηριστικά Οδών : Πρέπει να αναπαριστώνται µε τα σύµβολα, 

που φαίνονται στην Προσθήκη «4» του παρόντος Παραρτήµατος. 

3. Σύµβολα Γεφυρών : Όπως περιγράφονται στην Προσθήκη «2» του παρόντος 

Παραρτήµατος. 

4. Οδικές Σήραγγες, Οδικά Πορθµεία και σύµβολα πόρων (∆ιαβάσεων) ποταµών 

: Όπως περιγράφονται στην Προσθήκη «3» του παρόντος Παραρτήµατος. 

 

 

ΠΡΟΣΘΗΚΕΣ 

«1» Τύπος Οδού 

«2» Σύµβολα Γεφυρών 

«3» Οδικές Σήραγγες, Οδικά Πορθµεία και Πόροι (∆ιαβάσεις) ποταµών 

«4» Σύµβολα για Χαρακτηριστικά Οδών 
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  ΠΡΟΣΘΗΚΗ «1» στο 
  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «Β» στο 
  STANAG “2253” 
  (5η 

Έκδοση) 
 

ΤΥΠΟΣ Ο∆ΟΥ 
 

1.  Ο τύπος της οδού εκφράζεται, µε τη µορφή ενός συνδυασµού γραµµάτων και 

καθορίζει τα σηµαντικά χαρακτηριστικά ενός τµήµατος της οδού. 
 

2. Τα χαρακτηριστικά εκφράζονται µε την ακόλουθη σειρά : 

 α.  Περιοριστικοί παράγοντες 

 β.  Πλάτος διαδροµής / συνολικό πλάτος [συµπεριλαµβανοµένου των 

Λωρίδων Έκτακτης Ανάγκης (ΛΕΑ) ή ερεισµάτων]. 

 γ.  Κατασκευαστικά Υλικά. 

 δ.  Μήκος (δεν απαιτείται όταν χρησιµοποιείται χάρτης ή διαφανές Χάρτη. 

 ε. Εµπόδια (εφόσον υφίστανται).  

3. Τα σύµβολα που χρησιµοποιούνται είναι τα εξής : 

 α.  Περιοριστικοί παράγοντες : 

  (1) Το γράµµα «Α», δηλώνει ότι δεν υπάρχουν περιοριστικοί 

παράγοντες. 

  (2) Το γράµµα «Β», δηλώνει ότι υπάρχουν ένας ή περισσότεροι 

περιοριστικοί παράγοντες. Γράµµατα που υποδεικνύουν τι δηλώνουν, πρέπει να 

προστεθούν ως εξής : 

                   Σύµβολο 
   (α)  Απότοµες στροφές : Απότοµες στροφές ακτίνας 

µικρότερης από 25 µ. (µετρούµενη από το µέσο της οδού) και εκτροπή 

της κατεύθυνσης περισσότερο από 90ο (µε µερική επιβράδυνση της 

κυκλοφορίας των οχηµάτων που ακολουθούν). Καµπύλες µε ακτίνα 

µικρότερη από 25 µ. και εκτροπή της κατεύθυνσης περισσότερο από 

90ο, θα επισηµαίνονται επιπρόσθετα ως εµπόδια, όπως απαιτείται στην 

παράγραφο 3 ε. 

   Σηµείωση : Επιπρόσθετα, οι ακτίνες όλων των 

στροφών, που είναι µικρότερες από 45 µ., θα επισηµαίνονται µε 

το κατάλληλο σύµβολο. 

                   Σύµβολο 
   (β)  Απότοµη Κλίση : Απότοµες κλίσεις 7 τις 100 

“ c ” 

“ g ” 
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και άνω (µε µερική επιβράδυνση της κυκλοφορίας των οχηµάτων που 

ακολουθούν). Οι κλίσεις που υπερβαίνουν το 7 τις 100 και οι 

υπερβολικές µεταβολές στις κλίσεις, θα επισηµαίνονται επιπρόσθετα ως 

εµπόδια όπως απαιτείται στην παράγραφο 3 ε. 

   Σηµείωση : Επιπρόσθετα, οι κλίσεις θα ταξινοµούνται 

στις ακόλουθες κατηγορίες: 5-7 %, 7-10 %, 10-14 % και πάνω από 14% 

                   Σύµβολο 
   (γ)  Ανεπαρκής Τάφρος    : Κακή αποστράγγιση,  

κορυφές/καµπυλότητες ή οχετοί, οχετοί και τάφροι που έχουν φράξει ή 

αλλιώς βρίσκονται σε κακή κατάσταση. 

                   Σύµβολο 
   (δ)  Αδύναµη Υπόβαση     : Ασταθές,  χαλαρό 

ή εύκολα µετατοπίσιµο υλικό. 

                   Σύµβολο 
   (ε)  Τραχεία Επιφάνεια   : Ανώµαλη, µε οπές ή   

κατακερµατισµένη σε βαθµό που θα µπορούσε να µειώσει τις ταχύτητες 

των οχηµάτων που ακολουθούν. 

                   Σύµβολο 
   (στ)  Υπερβολική επίκλιση στις στροφές :  Η έλξη 

είναι τόσο έντονη, ώστε να οδηγήσει τα βαρέα οχήµατα να ολισθήσουν 

ή να σύρνονται βίαια προς την άκρη του δρόµου. 
 

 β.  Πλάτος : Το πλάτος της οδού, εκφράζεται σε µέτρα µε δύο αριθµούς 

που διαχωρίζονται από ένα κενό/κάθετο, ο πρώτος δείχνει το πλάτος της διαδροµής 

και ο τελευταίος το συνολικό πλάτος (πλάτος της διαδροµής και των ΛΕΑ). Οι 

ΛΕΑ πρέπει να φαίνονται µόνο όταν είναι οµαλή η χρήση ή όταν χρησιµοποιούνται 

σε περίπτωση έκτακτης ανάγκης.  

Όταν υπάρχει οδός διπλής κατεύθυνσης και οι διαδροµές των οχηµάτων 

διαχωρίζονται µόνο από στηθαίο, βλάστηση ή πεζοδρόµιο, το πλάτος κάθε 

διαδροµής θα υποδεικνύεται µαζί µε το συνολικό πλάτος (διαδροµές και ΛΕΑ), π.χ. 

10 + 12/88. Εάν οι διαδροµές των οχηµάτων αποκλίνουν, θα αντιµετωπίζονται ως 

δύο χωριστές οδοί. 

 γ.  Κατασκευαστικά Υλικά : Στον πίνακα που ακολουθεί, φαίνονται τα 

σύµβολα που χρησιµοποιούνται για την παρουσίαση των υλικών κατασκευής 

Οδοποιίας (στήλες 1 και 2). Επιπλέον, στη στήλη 3, δίνεται η σχέση µεταξύ του 

υλικού κατασκευής της οδού και του τύπου της οδού, όπως ορίζεται στο AMovP-1 

(ΝΑΤΟ) § 402.3.  
 

“ d ” 

“ f ” 

“ s ” 

“ j ” 
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ΣΥΜΒΟΛΟ ΥΛΙΚΟ ΚΑΝΟΝΙΚΟΣ ΤΥΠΟΣ 

“ k ” Σκυρόδεµα 
Τύπος (X) :  
Γενικά βαρέως τύπου 

“ kb ” Ασφαλτώδες ή ασφαλτικό σκυρόδεµα. (ασφαλτικό 
εργοστασιακό µίγµα) 

Τύπος (X) :  
Γενικά βαρέως τύπου 

“ p ” Λιθόστρωση από πλίνθους ή πέτρα 
Τύπος (X) ή Τύπος (Y) : 
Γενικά βαρέως τύπου 

“ pb ” Ασφαλτική επιφάνεια πάνω σε πλίνθους ή πέτρα 
Τύπος (X) ή Τύπος (Y) : 
Γενικά βαρέως τύπου 

“ rb “ 
Χαλικόστρωµα µε εισχώρηση ασφάλτου, 
Χαλικόστρωµα µε νερό και επιφανειακή κάλυψη 
ασφάλτου ή πίσσας 

Τύπος (X) ή Τύπος (Y) : 
Γενικά µεσαίου τύπου 

“ r ” Χαλικόστρωµα ποικίλης διαβάθµισης, 
Θρυµµατισµένος βράχος 

Τύπος (Υ) :  
Γενικά ελαφρού τύπου 

“ l ” Χαλικώδης επίστρωση 
Τύπος (Υ) :  
Γενικά ελαφρού τύπου 

“ nb ” 
Ασφαλτική επεξεργασία επιφάνειας σε φυσικό 
σταθεροποιηµένο έδαφος, µε άργιλο και άµµο ή 
άλλο επιλεγµένο υλικό 

Τύπος (Y) ή Τύπος (Ζ) : Γενικά 
ελαφρού τύπου 

“ n ” 
Φυσική γη, σταθεροποιηµένο έδαφος, µε άργιλο, 
άµµο, τέφρα, σκωρία, αποσαρθρωµένο γρανίτη ή 
άλλο επιλεγµένο υλικό 

Τύπος (Ζ) :  
Γενικά ελαφρού τύπου 

“ v ” 
∆ιάφοροι άλλοι τύποι που δεν αναφέρονται 
παραπάνω (συνιστάται να εµφανίζεται το µήκος 
όταν χρησιµοποιείται αυτό το σύµβολο) 

Για να ταξινοµηθούν τα Χ, Υ ή 
Z ανάλογα µε τον τύπο 
του υλικού που 
χρησιµοποιήθηκε 
 

 

  Εκτός από τα σύµβολα που παρουσιάζονται παραπάνω, το σύµβολο “ b 

” (ασφαλτούχος επιφάνεια), δύναται να χρησιµοποιείται µόνο όταν δεν µπορεί να 

καθοριστεί ο τύπος ασφαλτικής κατασκευής. 
 

 δ.  Μήκος : Το µήκος του τµήµατος της οδού, εκφράζεται σε χιλιόµετρα. 

Χρησιµοποιείται ως συντοµογραφία των χιλιοµέτρων "km". Το µήκος του 

τµήµατος της οδού, µπορεί να εµφανίζεται σε παρένθεση στο τέλος του τύπου εάν 

απαιτείται. 
 

 ε.  Εµπόδια (Obstructions) :  

  (1) Όταν υπάρχουν εµπόδια που επηρεάζουν την κυκλοφοριακή 

ικανότητα κατά µήκος της οδού, ο βασικός τύπος θα πρέπει να ακολουθείται από 

(Ob). Η φύση και η θέση των εµποδίων δεν εµφανίζονται στον τύπο, αλλά 

εµφανίζονται µε τη βοήθεια συµβόλων σε χάρτες ή διαφανή χαρτών (βλ. 

Προσαρτηµένο 4). 

X 

Y 

Z 
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  (2) Τα ακόλουθα, θα θεωρηθούν ως εµπόδια που πρέπει να 

υποδεικνύονται από το (Ob) στον τύπο οδού. Οι λεπτοµέρειες του εµποδίου και της 

θέσης θα υποδεικνύονται µε σύµβολα, σύµφωνα µε το Προσαρτηµένο 4. 

   (α) 1/ Εµπόδια µε µικρότερα των 4,30 µέτρων, όπως σήραγγες, 

γέφυρες, εναέρια σύρµατα και προεξέχοντα κτίρια. Το ελεύθερο ύψος, είναι η 

ελάχιστη απόσταση µεταξύ της επιφάνειας οδοστρώµατος και οποιουδήποτε 

εµποδίου κάθετα πάνω από αυτό. Όταν το κατακόρυφο ελεύθερο ύψος, επιτρέπει 

την κίνηση µίας λωρίδας και είναι µεγαλύτερο από από το παραπάνω ελάχιστο 

ύψος, αυτό πρέπει να επισηµανθεί. 

    2/ Σε περιοχές στις οποίες το ελεύθερο ύψος είναι 

διαφορετικό από 4,30 µέτρα, πρέπει να προσδιοριστεί το άλλο µέγεθος. 

   (β) Μείωση του πλάτους των οδών, που ελαττώνουν την 

κυκλοφοριακή ικανότητα (βλ. AMovP-1_ΝΑΤΟ - ∆εν Εξετάζεται). 

    (γ) Υπερβολικές κλίσεις (7 τις 100 και άνω) και υπερβολικές 

µεταβολές στις κλίσεις. 

   (δ) Καµπύλες που πιθανώς δεν επιτρέπουν τη διέλευση βαρέων 

οχηµάτων µε ρυµουλκούµενα (ακτίνα µικρότερη από 25 µέτρα και εκτροπή της 

κατεύθυνσης περισσότερο από 90ο). 

  (3) Όταν ο αποκλεισµός από χιόνι σε µία οδό είναι τακτικός, 

επαναλαµβανόµενος και σοβαρός, ο τύπος της οδού θα ακολουθείται από τον όρο “ 

Τ ”. Όταν η κάλυψη µίας οδού από νερό είναι τακτική και αρκετά σοβαρή ώστε να 

εµποδίζει τη ροή της κυκλοφορίας, ο βασικός τύπος θα ακολουθείται από το 

γράµµα “ W ”. 

 

4. ΠΑΡΑ∆ΕΙΓΜΑΤΑ : Τα ακόλουθα τέσσερα παραδείγµατα τύπου οδών, 

απεικονίζουν τη χρήση και τη σωστή σειρά, µε την οποία εµφανίζονται τα σύµβολα 

στους παράγοντες των τύπων των οδών : 

 

 α.  A 5.0 / 6.2 k : Αυτό περιγράφει µία οδό από σκυρόδεµα, πλάτους 5,0 

µέτρων, συνολικού πλάτους 6,2 µέτρων (συµπεριλαµβανοµένων των ΛΕΑ), χωρίς 

περιοριστικούς παράγοντες. 

 

 β.  Bgs 4/5 Ι (Ob) :  Αυτό περιγράφει µία οδό µε χαλικώδη επίστρωση, 

πλάτους 4 µέτρων, συνολικού πλάτους 5 µέτρων (µε ΛΕΑ), µε απότοµες κλίσεις, 

τραχεία επιφάνεια και εµπόδια που επηρεάζουν την κυκλοφοριακή ικανότητα. 
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 γ.  Bc (f?) 3.2 / 4.8 p (4.3 km) (Ob) Τ : Αυτό περιγράφει µία λιθό-στρωτη 

από πλίνθους ή πέτρα οδό, πλάτους 3,2 µέτρων, συνολικού πλάτους 4,8 µέτρα (µε 

ΛΕΑ), µε οξείες καµπύλες και άγνωστη υπόβαση, µήκους 4,3 χιλιοµέτρων, που 

υπόκεινται σε αποκλεισµούς από χιόνι. 

 

 δ.  A 7 + 7/20 k : Αυτό περιγράφει µία οδό διπλής κατεύθυνσης από 

σκυρόδεµα. Το πλάτος κάθε διαδροµής είναι 7 µέτρα και το συνολικό πλάτος 20 

µέτρα (συµπεριλαµβανοµένων των ΛΕΑ). ∆εν υφίστανται περιοριστικοί 

παράγοντες. 
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  ΠΡΟΣΘΗΚΗ «2» στο 
  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «Β» στο 
  STANAG “2253” 
  (5η 

Έκδοση) 
 

ΣΥΜΒΟΛΑ ΓΕΦΥΡΩΝ (Γ/Φ) 
 

1.  Τα στοιχεία των πληροφοριών µίας γέφυρας, που πρέπει να αποτυπώνονται σε 

χάρτες ή διαφανή χαρτών, είναι τα εξής : 

 α. Αύξων αριθµός γέφυρας. 

 β. Τοποθεσία. 

 γ. Κλασικοποίηση γέφυρας (στρατιωτικών φορτίων). 

 δ. Συνολικό µήκος. 

 ε. Πλάτος οδού. 

 στ. Ελεύθερο ύψος. 

 ζ. Παρακάµψεις γέφυρας. 
 

2.  Τα στοιχεία αυτά, θα καταγράφονται µε τη µορφή ενός συµβόλου γέφυρας. 

Εάν η κλίµακα του βασικού χάρτη, αποκλείει τη χρήση του πλήρους συµβόλου, 

µπορεί να χρησιµοποιηθεί σύµβολο γέφυρας σε συντοµογραφία. 
 

3.  Σύµβολο γέφυρας : Το σύµβολο της γέφυρας θα σχεδιαστεί ως εξής : 
 

 α. Πλήρες Σύµβολο 
 

 

        Κατηγορία Γέφυρας 

 

              Ελεύθερο Ύψος            Συνολικό Μήκος Γέφυρας 
 

       Αύξων Αριθµός Γ/Φ 

              Πιθανότητα Παράκαµψης  

             Πλάτος Οδού           της Θέσης της Γέφυρας 
 

β. Συντοµογραφία Συµβόλου 
          

        Κατηγορία Γέφυρας 

 

        Αύξων Αριθµός Γέφυρας 

 

Θέσης της Γέφυρας 
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ΣΗΜΕΙΩΣΕΙΣ : 
 

(1)  Αύξων Αριθµός Γέφυρας : Οι αύξοντες αριθµοί, εκχωρούνται σύµφωνα µε το 

STANAG 2251 (∆εν Εξετάζεται), αλλά δεν πρέπει να επαναλαµβάνονται σε µια 

περιοχή που καλύπτεται από ένα φύλλο χάρτη. Κατά τον προσδιορισµό µιας 

γέφυρας, πρέπει να γίνεται αναφορά στον αριθµό του φύλλου χάρτη και στον 

αύξοντα αριθµό της γέφυρας. 
 

(2)  Κλασικοποίηση Γέφυρας : Η κλασικοποίηση µίας γέφυρας, καθορίζεται 

σύµφωνα µε τις διατάξεις του STANAG 2021 (∆εν Εξετάζεται). Στην περίπτωση 

γεφυρών διπλής κατεύθυνσης ή σε περιπτώσεις όπου η κλασικοποίηση γέφυρας 

υποδεικνύει την ανάγκη για ξεχωριστή κλασικοποίηση για τροχοφόρα και 

ερπυστριοφόρα οχήµατα, τότε αυτή, θα περιλαµβάνει τις πληροφορίες που 

προβλέπονται για τους δείκτες γέφυρας στο STANAG 2010 (∆εν Εξετάζεται). 

Στην περίπτωση χρήσης συντοµευµένων συµβόλων γέφυρας, η κατηγορία της 

γέφυρας πρέπει να υπογραµµιστεί εάν το πλάτος της οδού ή/και η απόσταση από το 

ελεύθερο ύψος είναι µικρότερο από το ελάχιστο που απαιτείται για την κατηγορία 

της γέφυρας, όπως φαίνεται στο STANAG 2021. 
 

(3)  Συνολικό µήκος : Το συνολικό µήκος της γέφυρας (η απόσταση µεταξύ των 

ακραίων σηµείων της κατασκευής στο πέρας των τοιχωµάτων/ φραγµών και των 

στηριγµάτων που µετριούνται κατά µήκος της κεντρικής γραµµής της γέφυρας) 

εκφράζεται σε µέτρα.  
 

(4)  Πλάτος οδού : Το ελάχιστο πλάτος οδοστρώµατος του διαδροµής (η καθαρή 

απόσταση µεταξύ των κρασπέδων) εκφράζεται σε µέτρα. Οποιοδήποτε πλάτος 

οδού, µικρότερο από το ελάχιστο που απαιτείται για την κλάση της γέφυρας, όπως 

φαίνεται στο STANAG 2021, πρέπει να υπογραµµίζεται. 
 

(5)  Ελεύθερο Ύψος : Η ελεύθερη απόσταση (η ελάχιστη απόσταση µεταξύ της 

επιφάνειας του οδοστρώµατος και κάθε κάθετου εµποδίου πάνω από αυτό) 

εκφράζεται σε µέτρα. Οποιοδήποτε ελεύθερο ύψος, µικρότερο από το ελάχιστο που 

απαιτείται για την κατηγορία γέφυρας, όπως φαίνεται στο STANAG 2021, πρέπει 

να υπογραµµίζεται. Το απεριόριστο ελεύθερο ύψος, θα υποδεικνύεται µε το 

σύµβολο " 00 ”. 
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 (6)  Παρακάµψεις γέφυρας : Παράκαµψη γέφυρας, είναι µια εναλλακτική 

διέλευση που γειτνιάζει άµεσα µε την γέφυρα, που δεν απαιτεί την κατασκευή µιας 

νέας γέφυρας ή την επισκευή της αρχικής γέφυρας. Οι παρακάµψεις γεφυρών 

ταξινοµούνται ως "εύκολες", "δύσκολες" ή "αδύνατες". Οι συνθήκες αυτές 

καταγράφονται σύµφωνα µε τα παρακάτω σύµβολα : 
 

       Εύκολη 
 

 

       ∆ύσκολη 
 

 

       Αδύνατη 
 

Οι παράγραφοι που ακολουθούν περιγράφουν, ένα σύνολο συνθηκών που µπορούν 

να χρησιµοποιηθούν στην ταξινόµηση παρακάµψεων γέφυρας : 
 

 (α)  Εύκολη Παράκαµψη  

  Το εµπόδιο µπορεί να το διασχίσει, πλησίον της γέφυρας, ένα φορτηγό 

των ΗΠΑ των 2,5 τόνων (ή το ισοδύναµο του ΝΑΤΟ) χωρίς εργασία για να 

βελτιωθεί η παράκαµψη. 
 

 (β)  ∆ύσκολη Παράκαµψη  

  Το εµπόδιο µπορεί να το διασχίσει όχηµα, πλησίον της γέφυρας, αλλά θα 

χρειαστεί κάποια εργασία για την προετοιµασία της παράκαµψης. 
 

 (γ)  Αδύνατη Παράκαµψη  

  Το εµπόδιο µπορεί να το διασχίσει όχηµα, µόνο µε µία από τις 

ακόλουθες µεθόδους : 

  1/  Επισκευή της υπάρχουσας γέφυρας. 

  2/  Κατασκευή νέας γέφυρας. 

  3/  Παράκαµψη της γέφυρας : Είναι µια εναλλακτική διαδροµή, που 

διασχίζει το εµπόδιο σε κάποια απόσταση από την αρχική τοποθεσία. Θα πρέπει να 

ακολουθεί οµαλά τους υπάρχοντες δρόµους. 
 

(7) ΠΑΡΑ∆ΕΙΓΜΑΤΑ : 

α.   
Το σύµβολο αυτό υποδηλώνει µια γέφυρα µονής 
κατεύθυνσης, κλάσεως 30, κατα-χωρηµένη µε 
αύξοντα αριθµό 1, συνολικού µήκους 14 
µέτρων, πλάτος οδοστρώµατος 4 µέτρων, 
απεριόριστο ελεύθερο ύψος και εύκολες 
συνθήκες παράκαµψης. 



Συµφωνία ΤΥΠοποίησης ΝΑΤΟ υπ΄ αριθµ. 2253 (5η Έκδοση)/Οδοί και Τεχνικά Έργα Οδοποιίας ΚΕΦΑΛΑΙΟ 2 

 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο Σελ. B-2-4 
 

 

β.   
Το σύµβολο αυτό υποδηλώνει µια γέφυρα 

διπλής κατεύθυνσης, κλάσεως 40 στις δύο 

κατευθύνσεις και κλάσεως 50 στη µονή 

κατεύθυνση, καταχωρηµένη µε αύξοντα αριθµό 

2, µε συνολικό µήκος 25 µέτρα, πλάτος 

οδοστρώµατος 7,5 µέτρων, ελεύθερο ύψος 4 

µέτρα και δύσκολες συνθήκες παράκαµψης. Η 

οριζόντια απόσταση των 4 µέτρων είναι 

περιοριστική σε αυτή την περίπτωση (βλ. 

STANAG 2021) και η διάσταση είναι 

υπογραµµισµένη. 

 

γ.   
Αυτό το σύµβολο υποδηλώνει µια γέφυρα µονής 

κατεύθυνσης, που έχει καταχωρηθεί µε σειριακό 

αριθµό 3, κλάσεως 80 για τροχοφόρα οχήµατα 

και 60 για ερπυστριοφόρα οχήµατα, συνολικού 

µήκους 40 µέτρων, πλάτους οδοστρώµατος 4 

µέτρων, άγνωστου ελεύθερου ύψους και 

αδύνατης παράκαµψης. Το πλάτος του 

οδοστρώµατος των 4 µέτρων είναι περιοριστικό 

σε αυτή την περίπτωση (βλ. STANAG 2021) και 

η διάσταση είναι συνεπώς υπογραµµισµένη. 
 

δ.   
Το σύµβολο αυτό υποδηλώνει µια γέφυρα 

διπλής κατεύθυνσης, που έχει καταχωρηθεί µε 

αύξοντα αριθµό 4, κλάσεως 80 στις δύο 

κατευθύνσεις και κλάσεως 100 στη µονή 

κατεύθυνση για τροχοφόρα οχήµατα, κλάσεως 

60 στις δύο κατευθύνσεις και κλάσεως 80 για 

ερπυστριοφόρα οχήµατα, συνολικού µήκους 

100 µέτρων, οδός ύψους 10 µέτρων, ελεύθερου 

ύψους 10,5 µέτρα και αδύνατες συνθήκες 

παράκαµψης. 
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ε.   
Αυτό το σύµβολο υποδηλώνει µια γέφυρα 

διπλής κατεύθυνσης που έχει καταχωρηθεί µε 

αύξοντα αριθµό 4, είναι κλάσεως 80 στις δύο 

κατευθύνσεις και κλάσεως 100 στη µονή 

κατεύθυνση για τροχοφόρα οχήµατα. Κλάσεως 

60 στις δύο κατευθύνσεις και κλάσεως 80 στη 

µονή κατεύθυνση για ερπυστριοφόρα οχήµατα 

και κλάσης 120 για τροχοφόρα οχήµατα και 100 

για ερπυστριοφόρα οχήµατα. Συνολικό µήκος 

100 µέτρων, πλάτος οδοστρώµατος 10 µέτρων, 

ελεύθερο ύψος 10,5 µέτρα και αδύνατες 

συνθήκες παρακάµψεως. Η εναρµόνιση για 

µεµονωµένα οχήµατα, µίας κατεύθυνσης, µε 

µέγιστη φόρτιση, είτε θα εµφανίζεται σε µία 

Πινακίδα στη θέση της γέφυρας, είτε θα 

εµφανίζεται στη λίστα της γέφυρας που 

προετοιµάζεται για Αξιωµατικούς του 

Μηχανικού. 
 

(8)  Σιδηροδροµικές Γέφυρες: Οι σιδηροδροµικές γέφυρες που θα µπορούσαν σε 

περίπτωση έκτακτης ανάγκης να χρησιµοποιηθούν από οχήµατα θα υποδεικνύονται 

χρησιµοποιώντας τα ακόλουθα σύµβολα : 
 

 α.  Εύκολη Χρησιµοποίηση  

  Οι εργασίες που είναι απαραίτητες, για την προσαρµογή της γέφυρας για 

χρήση από οχήµατα, θα απαιτούν λιγότερες από τέσσερις ώρες για 35 άνδρες µε 

τον κατάλληλο εξοπλισµό. 
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 β.  ∆ύσκολη Χρησιµοποίηση  

  Οι εργασίες που απαιτούνται για την προσαρµογή της γέφυρας, για 

χρήση από οχήµατα, θα χρειάζονταν περισσότερο από τέσσερις ώρες για 35 άνδρες 

µε τον κατάλληλο εξοπλισµό, αλλά θα χρειάζονταν λιγότερο από την κατασκευή 

στρατιωτικής γέφυρας σε αυτό το σηµείο. 
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  ΠΡΟΣΘΗΚΗ «3» στο 
  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «Β» στο 
  STANAG “2253” 
  (5η 

Έκδοση) 
 

Ο∆ΙΚΕΣ ΣΗΡΑΓΓΕΣ, Ο∆ΙΚΑ ΠΟΡΘΜΕΙΑ ΚΑΙ ΠΟΡΟΙ (∆ΙΑΒΑΣΕΙΣ) 
ΠΟΤΑΜΩΝ 

 

1.  Τα στοιχεία πληροφοριών σχετικά µε τις σήραγγες, τα πορθµεία και τους 

πόρους, θα δίνονται σε χάρτες ή διαφανή χαρτών, όπως παρακάτω : 

 

 α.  Οδικές Σήραγγες  

  (1)  Αύξων αριθµός. 

  (2)  Τοποθεσία. 

  (3) Μήκος. 

  (4)  Πλάτος (συµπεριλαµβανοµένων των πλευρικών πεζοδροµίων, εάν 

υπάρχουν). 

  (5)  Ελεύθερο ύψος. 

  (6)  ∆υνατότητες παράκαµψης. 

  (7)  Ελεύθερη οριζόντια απόσταση. 
 

 β.  Οδικά Πορθµεία  

  (1)  Αύξων αριθµός. 

  (2)  Τοποθεσία. 

  (3)  Τύπος. 

  (4)  Κλασικοποίηση καταστρώµατος (στρατιωτικών φορτίων). 

  (5)  Ωφέλιµο Φορτίο, έκαστης πλωτής κατασκευής. 

  (6)  Χρόνος κύκλου διαδροµής. 

  (7)  Εύκολη ή δύσκολη προσέγγιση. 

  (8)  Προετοιµασµένη εναλλακτική θέση πορθµείου. 
 

 γ.  Πόροι (∆ιαβάσεις) Ποταµών  

  (1)  Αύξων αριθµός.  

  (2)  Τοποθεσία. 

  (3)  Τύπος. 

  (4)  Μήκος διάβασης (σε µέτρα). 

  (5)  Πλάτος του πόρου. 

  (6)  Φύση του πυθµένα. 
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  (7) Φυσικό βάθος νερού. 

  (8)  Οµαλή ταχύτητα ροής. 

  (9)  Εποχιακοί περιοριστικοί παράγοντες. 

  (10)  Εύκολες ή δύσκολες προσεγγίσεις. 
 

2.  ΣΥΜΒΟΛΑ : Τα σύµβολα που ακολουθούν, θα χρησιµοποιούνται για να 

υποδείξουν τα στοιχεία των πληροφοριών που αναφέρονται παραπάνω. Αν η 

κλίµακα του χάρτη αποκλείει τη χρήση του πλήρους συµβόλου, µπορεί να 

χρησιµοποιηθεί σύµβολο µε συντοµογραφία. 
 

 α. Σήραγγες 

  (1)  Πλήρες Σύµβολο 

       Ελεύθερο ύψος. 

       Αύξων αριθµός σήραγγας. 

       Μήκος σήραγγας.  
 

       ∆υνατότητα παράκαµψης          

∆υνατότητα παράκαµψης.  Θέση των εισόδων στη σήραγγα. 
       Πλάτος διαδροµής (µαζί µε τα πλευρικά 
      πεζοδρόµια, βλ. Σηµείωση 4). 
 

Η παρουσία πλευρικών πεζοδροµίων θα 
αναγράφεται εδώ. (βλ. Σηµείωση 4) 
 

 

 (2) Συντοµογραφία Συµβόλου 
        

       Αύξων αριθµός σήραγγας. 

       Θέση των εισόδων στη σήραγγα. 
 

ΣΗΜΕΙΩΣΕΙΣ : 
 

(1)  Αύξων αριθµός : Οι αύξοντες αριθµοί προσδιορίζονται αυθαίρετα, αλλά δεν 

πρέπει να αναπαράγονται σε µια περιοχή που καλύπτεται από ένα φύλλο χάρτη. 

Πρέπει να γίνεται αναφορά στον αριθµό του φύλλου χάρτη και στον αριθµό σειράς 

της σήραγγας κατά τον προσδιορισµό αυτής. 
 

(2)  Θέση εισόδου : Για µεγάλες σήραγγες (περισσότερο από 1 cm στην κλίµακα 

του χάρτη), η γραµµή από το σύµβολο θα υποδεικνύει και τις δύο εισόδους. 
 

(3)  Μήκος : Εκφρασµένο σε µέτρα. 
 

(4)  Πλάτος : Εκφρασµένο σε µέτρα. Όταν υπάρχουν πεζοδρόµια, αυτά θα 

εµφανιστούν στο σύµβολο, όπως φαίνεται παρακάτω, ενώ το πλάτος της διαδροµής 

θα πρέπει να ακολουθείται από " / " και µετά το συνολικό πλάτος, 

συµπεριλαµβανοµένων των πεζοδροµίων. 
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(5)  Ελεύθερο ύψος : Εκφράζεται σε µέτρα και δείχνει το ελάχιστο καθαρό ύψος 

πάνω από την επιφάνεια του δρόµου, που µετράται κατακόρυφα από τα άκρα του 

οδικού άξονα. Όταν το ελεύθερο ύψος, επιτρέπει µία µονή γραµµή κυκλοφορίας 

µεγαλύτερη από το ελάχιστο ύψος που ορίζεται παραπάνω, αυτό πρέπει να 

εµφανίζεται µετά την ελάχιστη τιµή : π.χ. 3 / 4.2. 
 

(6)  ∆υνατότητα παράκαµψης : Οι δυνατότητες παράκαµψης, εκφράζονται ως 

απλές, δύσκολες ή αδύνατες. Αυτές οι εκφράσεις έχουν την ίδια έννοια µε εκείνη 

που ορίζεται στο Παράρτηµα «Β», Προσθήκη «2», παράγραφος «3», σηµείωση (6). 

Οι εγγραφές, καταγράφονται σύµφωνα µε τα ακόλουθα σύµβολα :   

       Εύκολη 

 

       ∆ύσκολη 

 

       Αδύνατη 
 

 β. Πορθµεία 
 

(1)  Πλήρες Σύµβολο 

        Προσέγγιση όχθης. 
 

        Αύξων αριθµός. 
 

        Τύπος. 

        Προσέγγιση όχθης. 
 

        Τοποθεσία του πορθµείου. 
 

        Ωφέλιµο φορτίο, σε τόνους. 

Χρόνος κύκλου διαδροµής, σε λεπτά. 
 

Κλασικοποίηση καταστρώµατος. 
 

  (2) Συντοµογραφία Συµβόλου : 

        Αύξων αριθµός. 
 

        Τοποθεσία του πορθµείου. 
 

Κλασικοποίηση καταστρώµατος. 
 
Εναλλακτικοί προετοιµασµένοι 
χώροι πορθµείων. 
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ΣΗΜΕΙΩΣΕΙΣ : 
 

(1)  Αύξων αριθµός : (Όπως στην παράγραφο α (1) παραπάνω). 
 

(2) Τύπος :   “ V ” - Πορθµείο οχηµάτων. 

    “ P ” - Πορθµείο για Πεζούς. 
 

(3)  Κλασικοποίηση καταστρώµατος : Καθορίζεται σύµφωνα µε το STANAG 

2021 (∆εν Εξετάζεται). 
 

(4)  Προσεγγίσεις όχθης : ∆εν προστίθεται κανένα σύµβολο, εάν οι προσεγγίσεις 

είναι απλές. Οι δύσκολες προσεγγίσεις υποδεικνύονται από το παρακάτω σύµβολο 

   στην κατάλληλη πλευρά ή στις πλευρές του συµβόλου πορθµείων. 
 

 γ. Πόροι (∆ιαβάσεις) Ποταµών 
 

  (1)  Πλήρες Σύµβολο 

Τρόπος προσέγγισης. 
 

Αύξων αριθµός. 
 

Τύπος. 
 

Οµαλή ταχύτητα ροής. 
 

Εποχιακοί περιοριστικοί παράγοντες. 
 

Τοποθεσία του πόρου. 
 

Τρόπος προσέγγισης. 
 

Φυσικό βάθος νερού. 
 

Φύση του πυθµένα. 
 

Πλάτος του πόρου. 
 

Μήκος διάβασης. 
 

  (2) Συντοµογραφία Συµβόλου : 

        Αύξων αριθµός. 
 

        Τοποθεσία του πόρου. 
 

        Φυσικό βάθος νερού. 
 

       Φύση του πυθµένα. 

ΣΗΜΕΙΩΣΕΙΣ : 
 

(1)  Αύξων αριθµός : (Όπως στην παράγραφο α (1) παραπάνω). 
 

(2) Τύπος :    “ V ” - Πόρος (∆ιάβαση) οχηµάτων. 

    “ P ” - Πόρος (∆ιάβαση) για Πεζούς. 



Συµφωνία ΤΥΠοποίησης ΝΑΤΟ υπ΄ αριθµ. 2253 (5η Έκδοση)/Οδοί και Τεχνικά Έργα Οδοποιίας ΚΕΦΑΛΑΙΟ 2 

 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο Σελ. B-3-5 
 

(3)  Φύση του πυθµένα : Εµφανίζεται µε ένα από τα παρακάτω γράµµατα : 

 α.   “ M ” = Ιλύς. 

   “ C ” = Άργιλος. 

   “ S ”  =  Άµµος. 

   “ G ” = Χαλίκια. 

   “ R ” =  Βράχος. 

   “ P ” =  Τεχνητή επίστρωση. 
 

(4)  Εποχιακοί περιοριστικοί παράγοντες : Εµφανίζεται µε το γράµµα : 

 “ X ” = Χωρίς εποχιακούς περιορισµούς (εκτός από ξαφνικές πληµµύρες 

πολύ περιορισµένης διάρκειας), ή 

 “ Y ” = µε εποχιακό περιορισµό. 
 

(5)  Προσεγγίσεις : Όπως στην παράγραφο β (4) παραπάνω. 
 

3.  ΠΑΡΑ∆ΕΙΓΜΑΤΑ : 
 

α.   
Οδική σήραγγα µε αύξων αριθµό 21, 

µήκος 600 µέτρων, 5 µέτρα πλάτος 

διαδροµής, µε πλευρικά πεζοδρόµια 

συνολικό πλάτος 9 µέτρα, ελεύθερο ύψος 

τουλάχιστον 4 µέτρα. Αδύνατη 

παράκαµψη. 
 

β.   
Ένα πορθµείο οχηµάτων, µε αύξοντα 

αριθµό 32, µε κλάση καταστρώµατος 100, 

ωφέλιµο φορτίο βάρους 150 τόνων, χρόνος 

κύκλου διαδροµής 15 λεπτά και δύσκολη 

προσέγγιση από αριστερά. 
 

γ.   
Ένα πορθµείο για πεζούς, µε αύξοντα αριθµό 1, 

οµαλή ταχύτητα ροής 2,5 µέτρα ανά 

δευτερόλεπτο. Χωρίς εποχιακούς περιορισµούς, 

µήκος διάβασης 15 µέτρα, πλάτος 3,5 µέτρων, 

αµµώδους πυθµένα  βάθους 0,5 µέτρων, µε 

εύκολη προσέγγιση και στις δύο πλευρές. 



 

 

 

 

 

 

 

 

 



Συµφωνία ΤΥΠοποίησης ΝΑΤΟ υπ΄ αριθµ. 2253 (5η Έκδοση)/Οδοί και Τεχνικά Έργα Οδοποιίας ΚΕΦΑΛΑΙΟ 2 

 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο Σελ. B-4-1 
 

 

  ΠΡΟΣΘΗΚΗ «4» στο 
  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «Β» στο 
  STANAG “2253” 
  (5η 

Έκδοση) 
 

ΣΥΜΒΟΛΑ ΓΙΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ Ο∆ΩΝ 
 

 

 

1.   Απότοµη στροφή (το σχήµα, δείχνει την ακτίνα 

  σε µέτρα) [βλ. Σηµείωση (α)]. 
 

 

2.   Σειρά από απότοµες στροφές (το σχήµα,  

 δεξιά δείχνει την ελάχιστη ακτίνα στροφών  

 και αριστερά τον αριθµό των στροφών). 

 

3.   Ανηφορική κλίση (τα βέλη δείχνουν προς τα πάνω) 

 (Κλίση σε ποσοστό) (το µήκος του βέλους µπορεί  

 να δείχνει το µήκος της κλίσης όταν το επιτρέπει η  

 κλίµακα) [βλ. Σηµείωση (β)]. 

 

 

4.   Στένωση (το σχήµα, στα αριστερά δείχνει το 

 πλάτος της στένωσης και δεξιά το συνολικό 

 µήκος της στένωσης. Οι διαστάσεις σε µέτρα). 

 
 

5.   Θολωτή στένωση [το σχήµα, στα αριστερά δείχνει το 

 πλάτος της στένωσης σε µέτρα και δεξιά το ελεύθερο  

 ύψος) (οι ελάχιστες και µέγιστες τιµές, εάν διαφέρουν 

          αναγράφονται). 

 

6.   Υπόγεια στένωση (το σχήµα, στα αριστερά 

 δείχνει το πλάτος και δεξιά το ύψος, σε µέτρα). 

 

7.   Ισόπεδη διάβαση (το σχήµα δείχνει το ύψος των 

 εναέριων καλωδίων τάσης  (εάν υπάρχουν) 
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 8.   Κάλυψη (δρόµος γεµάτος µε δέντρα), 

   (φυλλοβόλα αριστερά και αειθαλή δεξιά). 

 

 

 9.   Κάλυψη (δάσος), (∆έντρα φυλλοβόλα αριστερά 

   και αειθαλή δεξιά). 

 

 10.   ∆υνατότητα οδήγησης εκτός οδού.  

   Το σύµβολο επεξηγείται, κατά περίπτωση, ως εξής : 
 

   α.  Τροχοφόρα οχήµατα 

 

   β.  Ερπυστριοφόρα οχήµατα (το σχήµα δείχνει 

    το µήκος σε µέτρα, της έκτασης της οδού, 

    όπου είναι δυνατή η οδήγηση εκτός οδού) 

 

   γ.  Ένα µήκος οδού που υπερβαίνει το 1 χλµ , 

    όταν είναι δυνατή η οδήγηση εκτός οδού. 

 

 11.   Κρίσιµο σηµείο (πρέπει να αριθµείται και να  

   περιγράφεται σε Πίνακα ή Κείµενο). 

 

 

 12.   Όρια του τοµέα (που έχουν τον ίδιο τύπο οδού). 

 

 

 ΣΗΜΕΙΩΣΗ 

a. Επιπλέον, εάν η ακτίνα όλων των στροφών είναι µικρότερη από 45  
 µέτρα, θα εµφανίζεται στο κατάλληλο σύµβολο. 
 

β.  Επιπλέον, οι κλίσεις θα ταξινοµούνται στις ακόλουθες κατηγορίες : 
 5-7%, 7-10%, 10-14% και πάνω από 14%. 
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  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «Γ» στο 
  STANAG “2253” 
  (5η 

Έκδοση) 
 

ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ ΠΙΝΑΚΩΝ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΩΝ 
(Ανά τύπο Κατασκευής) 

  

1. Πίνακας Πληροφοριών Γεφυρών : Θα πρέπει να καταγράφονται τα 

ακόλουθα : 

 α.  Αύξων αριθµός. 

 β.  Τοποθεσία. 

 γ.  Ελεύθερη οριζόντια απόσταση. 

 δ.  Ελεύθερο ύψος κάτω από την γέφυρα. 

 ε. Αριθµός ανοιγµάτων. 

 στ.  Τύπος κατασκευής και κίνησης. 

 ζ.  Υλικό κατασκευής ανοίγµατος. 

 η.  Μήκος και κατάσταση του ανοίγµατος. 

 θ.  Κλασικοποίηση  γεφυρών, για διπλή κυκλοφορία. 

 ι.  Κλασικοποίηση  γεφυρών, για µονή κυκλοφορία. 

 ια.  Κλασικοποίηση γεφυρών, για µεµονωµένο όχηµα, για µονή κυκλοφορία, 

µε µέγιστο φορτίο. 

 ιβ.  Συνολικό µήκος. 

 ιγ.  Το πλάτος του οδοστρώµατος. 

 ιδ.  Ελεύθερο ύψος. 

 ιε.  Παράκαµψη γέφυρας. 

 ιστ.  Παρατηρήσεις. 

 Στην Προσθήκη «1» του παρόντος Παραρτήµατος, παρατίθεται ένα 

παράδειγµα του Πίνακα µε σχετικές σηµειώσεις. 
 

2. Πίνακας Πληροφοριών Οδικών Σηράγγων : Θα πρέπει να καταγράφονται 

τα ακόλουθα : 

 α.  Αύξων αριθµός. 

 β.  Τοποθεσία. 

 γ.  Τύπος. 

 δ.  Μήκος. 

 ε.  Πλάτος (συµπεριλαµβανοµένων των πεζοδροµίων, εάν υπάρχουν). 
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 στ.  Ελεύθερο ύψος. 

 ζ.  ∆υνατότητα παράκαµψης. 

 η.  Ευθυγραµµία. 

 θ.  Κλίση. 

 ι.  ∆ιατοµή. 

 ια.  Παρατηρήσεις. 

 Στην Προσθήκη «2» του παρόντος Παραρτήµατος, παρατίθεται ένα 

παράδειγµα του Πίνακα µε σχετικές σηµειώσεις. 
 

3. Πίνακας Πληροφοριών Πορθµείων : Θα πρέπει να καταγράφονται τα 

ακόλουθα : 

 α.  Αύξων αριθµός. 

 β.  Τοποθεσία. 

 γ.  Τύπος πλοίου. 

 δ.  Αριθµός πλοίου. 

 ε.  Ωφέλιµο Φορτίο, για κάθε πλοίο. 

 στ.  Κλασικοποίηση του καταστρώµατος και της ράµπας του πλοίου. 

 ζ.  Εκµεταλλεύσιµο µήκος & πλάτος του καταστρώµατος του πλοίου. 

 η.  Μήκος της διέλευσης. 

 θ.  Χρόνος µετά επιστροφής. 

 ι.  Φυσιολογική ταχύτητα του ρεύµατος και εποχιακές µεταβολές. 

 ια.  Εύκολη ή δύσκολη προσέγγιση. 

 ιβ.  Εναλλακτικοί προετοιµασµένοι χώροι πλησίον του πορθµείου. 

 ιγ.  Παρατηρήσεις. 

 Στην Προσθήκη «3» του παρόντος Παραρτήµατος, παρατίθεται ένα 

παράδειγµα του Πίνακα µε σχετικές σηµειώσεις. 
 

4. Πίνακας Πληροφοριών Πόρων (∆ιαβάσεων) : Θα πρέπει να καταγράφονται 

τα ακόλουθα : 

 α.  Αύξων αριθµός. 

 β.  Τοποθεσία. 

 γ.  Τύπος. 

 δ.  ∆ιάρκεια διέλευσης. 

 ε.  Πλάτος του πόρου. 

 στ.  Φυσικό βάθος νερού. 

 ζ.  Προσεγγίσεις. 
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 η.  Οµαλή ταχύτητα ροής. 

 θ.  Εποχιακοί περιοριστικοί παράγοντες. 

 Να χρησιµοποιείται, µόνο όταν χρησιµοποιείται η συντοµογραφία του 

συµβόλου. 

 

 

 

 

ΠΡΟΣΘΗΚΕΣ 

«1» Πίνακας Πληροφοριών Γεφυρών 

«2» Πίνακας Πληροφοριών Οδικών Σηράγγων 

«3» Πίνακας Πληροφοριών Οδικών Πορθµείων 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 



Συµφωνία ΤΥΠοποίησης ΝΑΤΟ υπ΄ αριθµ. 2253 (5η Έκδοση)/Οδοί και Τεχνικά Έργα Οδοποιίας       ΚΕΦΑΛΑΙΟ 2 

 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο  Σελ. Γ-1-1 
 

 

  ΠΡΟΣΘΗΚΗ «1» στο 
  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «Γ» στο 
  STANAG “2253” 
  (5η 

Έκδοση) 
 

ΠΙΝΑΚΑΣ 
ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΩΝ ΓΕΦΥΡΩΝ 

 

1. Ο Πίνακας πληροφοριών γεφυρών πρέπει να έχει την ακόλουθη µορφή. ∆ίδονται δύο παραδείγµατα συµπλήρωσης. 
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(α) (β) (γ) (δ) (ε) (στ) (ζ) (η) (θ) (ι) (ια) (ιβ) (ιγ) (ιδ) (ιε) (ιστ) (ιζ) (ιη) 
1 LA072687 0 2,0 1 3 h 4,8 - 30 30 30 40 5,0 4,0 0 Εύκολη  

2 LA118759 9,5 6,5 2 4 k 4,0 16 20 16 20 24 25 7,5 4,0 ∆ύσκολη  

     1 a 16 W           

     4 k 4 W           
 

2. Σηµειώσεις Συµπλήρωσης του Πίνακα 

 α. Όλες οι διαστάσεις πρέπει να δίδονται σε µέτρα. 

 β. Οι στήλες πρέπει να συµπληρώνονται, όπως παρακάτω : 
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  (1) Αύξων Αριθµός : Συµπληρώνεται µόνο όταν είναι επιθυµητό. 

Βλέπε Παράρτηµα «Β», Προσθήκη «2», παράγραφος 3, σηµείωση (1). 
 

  (2) Τοποθεσία : Συντεταγµένες Στρατιωτικού Χάρτη. 
 

  (3) Ελεύθερη οριζόντια απόσταση : Είναι η ελάχιστη απόσταση µεταξύ 

των εσωτερικών άκρων της κατασκευής της γέφυρας, από ύψος 30 εκατοστών 

πάνω από την επιφάνεια του οδοστρώµατος και προς τα πάνω. Οποιαδήποτε 

οριζόντια απόσταση, µικρότερη από την ελάχιστη απαιτούµενη για το πλάτος της 

γέφυρας, όπως φαίνεται στο STANAG 2021, θα υπογραµµίζεται. Η απεριόριστη 

οριζόντια απόσταση θα υποδεικνύεται µε το σύµβολο " 00 ". 
 

  (4) Ελεύθερο ύψος κάτω από την γέφυρα : Είναι η µέγιστη ελεύθερη  

απόσταση, µεταξύ της κάτω πλευράς της γέφυρας και της επιφάνειας του εδάφους 

ή της µέσης στάθµης του νερού. Σε ναυτικούς χάρτες, οι κατακόρυφες αποστάσεις 

αναφέρονται πάντα ως "πάνω από το µέγιστο ύψος του νερού". 
 

  (5) Αριθµός ανοιγµάτων : Ο αριθµός πανοµοιότυπων ανοιγµάτων (δηλ. 

ανοίγµατα του ίδιου τύπου και υλικού κατασκευής, µήκους και κατάστασης) θα 

εµφανίζονται στη στήλη (ε), του Πίνακα. Τα διαστήµατα θα αναγράφονται, µε τη 

σειρά ξεκινώντας από τη ∆ύση (ή Βορρά στην περίπτωση µιας γέφυρας που 

λειτουργεί από Βορρά και Νότο ή τόσο κοντά που να οφείλεται στο Βορρά και 

Νότο, ώστε να υπάρχει αµφιβολία στο χάρτη ως προς το ποιό είναι το ∆υτικό 

άκρο). Σε αυτές τις περιπτώσεις το γράµµα " N ", θα εισαχθεί στη στήλη (ε) του 

Πίνακα, πριν από τον αριθµό των ανοιγµάτων. 
 

  (6) Τύπος κατασκευής και κίνησης : Αυτό θα εµφανίζεται για κάθε 

άνοιγµα, µε ένα σύµβολο αριθµού µαζί µε ένα σύµβολο γράµµατος, όπου 

χρειάζεται. Μπορεί να συµπληρωθεί και στη στήλη (ιη) εάν είναι απαραίτητο. Οι 

συνήθεις τύποι κατασκευής και κίνησης, απεικονίζονται στο Προσαρτηµένο «1» 

της παρούσας Προσθήκης. Τα σύµβολα που πρέπει να χρησιµοποιηθούν είναι : 
 

  Τύπος Κατασκευής Ανοίγµατος   Σύµβολο Αριθµού 

  ∆ικτύωµα        1 

  Πλάκες δοκού στήριξης    2 

  ∆οκός και κατάστρωµα     3 

  Πλάκα        4 

  Τοξωτή (Κλειστό πλαίσιο)    5 

  Τοξωτή (Ανοιχτό πλαίσιο)    6 
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  Αναρτώµενη       7 

  Πλωτή         8 

  Τοξωτή       9 

Αρθρωτή        10 

Υπόγειος Οχετός     11 

Πλαισιωτός Φορέας     12 

Υπόγεια/Θολωτή      13 

Λοιποί τύποι       14 

  Οι λοιποί τύποι κατασκευής ανοίγµατος και οι σύνθετοι τύποι, θα 

καθορίζονται ονοµαστικά στη στήλη (ιη). 

  Μετακίνηση    Σύµβολο Γράµµατος  

  Ταλάντωση          α 

  Κατακόρυφη ανύψωση       b 

  Κινητή         c 

  Λοιποί τύποι         d 

  Για τους τύπους “a” και “c” σηµειώστε στη στήλη (ιη), εάν η γέφυρα 

είναι διπλή ή µονή. 
 

  (7) Υλικό κατασκευής : Θα εµφανιστεί για κάθε άνοιγµα, µε σύµβολο 

γράµµατος. Τα σύµβολα γράµµατος που χρησιµοποιούνται για κοινά δοµικά υλικά 

είναι : 

  Υλικό      Σύµβολο  

  Χάλυβας ή άλλο µέταλλο         α 

  Σκυρόδεµα           k 

  Οπλισµένο σκυρόδεµα             ak 

  Προεντεταµένο σκυρόδεµα        kk 

  Λιθοδοµή           p 

  Ξύλο            h 

  Λοιποί τύποι           o 

  Οποιοσδήποτε άλλος τύπος υλικού, θα καθορίζεται ονοµαστικά στη 

στήλη (ιη). 
 

  (8) Μήκος ανοιγµάτων : Θα είναι η απόσταση µεταξύ των κέντρων 

των στηριγµάτων. Το άθροισµα των µηκών των ανοιγµάτων, δεν µπορεί να ισούται 
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µε το συνολικό µήκος της γέφυρας στη στήλη (ιδ). Το γράµµα “ W ” θα προστεθεί 

στα ανοίγµατα πάνω από το νερό. 
 

  (9) Κλασικοποίηση γέφυρας : Όπως στο Παράρτηµα «Β», Προσθήκη 

«2», παράγραφος 3, σηµείωση (2). 
 

  (10) Συνολικό µήκος : Όπως στο Παράρτηµα «Β», Προσθήκη «2», 

παράγραφος 3, σηµείωση (3). 
 

  (11) Πλάτος οδοστρώµατος : Όπως στο Παράρτηµα «Β», Προσθήκη 

«2», παράγραφος 3, σηµείωση (4). 

 

  (12) Ελεύθερο ύψος : Όπως στο Παράρτηµα «Β», Προσθήκη «2», 

παράγραφος 3, σηµείωση (5). 
 

  (13) Παράκαµψη γέφυρας : Καθορίστε "Εύκολο", "∆ύσκολο" ή 

"Αδύνατο". Οι όροι αυτοί ορίζονται στο Παράρτηµα «Β», Προσθήκη «2», 

παράγραφος 3, σηµείωση (6). 
 

  (14) Παρατηρήσεις : Πρέπει να περιλαµβάνουν οποιεσδήποτε 

περαιτέρω σηµαντικές λεπτοµέρειες της γέφυρας, για παράδειγµα, ζηµιές, 

προγραµµατισµένες αντικαταστάσεις, γεφύρωση, προετοιµασία για κατεδάφιση 

κλπ. 

 

3.  Γέφυρες Σιδηροδρόµων : Λεπτοµέρειες σχετικά µε τις σιδηροδροµικές 

γέφυρες που αναφέρονται στο Παράρτηµα «Β», Προσθήκη «2», σηµείωση (8), 

περιλαµβάνονται στον Πίνακα. Τα γράµµατα " RL " θα προστεθούν µετά τον 

αύξοντα αριθµό στη στήλη (a) και σύντοµες λεπτοµέρειες των εργασιών που 

απαιτούνται για τη µετατροπή της γέφυρας για οδική χρήση θα δίνονται στη στήλη 

(ιη). 

 

 

 

ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΕΝΑ 

«1» Περιγραφή των τύπων κατασκευής ανοιγµάτων και της κίνησης. 
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  ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΕΝΟ «1» στην 
  ΠΡΟΣΘΗΚΗ «1» στο 
  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «Γ» στο 
  STANAG “2253” 
  (5η 

Έκδοση) 
 

ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ 
ΤΥΠΩΝ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ ΑΝΟΙΓΜΑΤΩΝ ΚΑΙ ΤΗΣ ΚΙΝΗΣΗΣ 

 

ΣΥΜΒΟΛΟ 
ΤΥΠΟΣ 

ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ 
ΑΠΕΙΚΟΝΙΣΗ 

1 ∆ικτυώµατα 

 

 

 

  Παράλληλες διαδοκίδες µε                            Παράλληλες διαδοκίδες µε  
      κατακόρυφες ακραίες                  επικλινείς ακραίες  
    εγκάρσιες δοκούς      εγκάρσιες δοκούς 

 

 

 

 

     Κεκλιµένη άνω διαδοκίδα                              Καµπύλη άνω διαδοκίδα 
 

 

 

          Τοξωτή 
        διαδοκίδα                Ανεστραµµένη   Φακοειδές 
           Τοξωτή διαδοκίδα    δικτύωµα 
  
 

 

 
 

        Συνεχές δικτύωµα              Μεµονωµένα δικτυώµατα 
 

2 
∆οκιδωτές 

Πλάκες  

 

           

       Απλά εδραζόµενες
                 δοκοί 

 
 
 

 
 

       ∆οκιδωτή πλάκα µε  
                   ενδιάµεση δοκό στήριξης 

 
 
 
 

          
                         Συνεχής πλακοδοκός  
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ΣΥΜΒΟΛΟ 
ΤΥΠΟΣ 

ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ 
ΑΠΕΙΚΟΝΙΣΗ 

3 ∆οκός και 
Κατάστρωµα 

   

 

     Ξύλινη 
     Κατασκευή 

 

 

 

 

 

        Κατασκευή από 
      Χάλυβα  

 

 

 

 

 

      Κατασκευή από 
      Σκυρόδεµα 

4 Πλάκα 

 

5 Τοξωτές 
(Κλειστό Πλαίσιο) 

 
 
 
 
 
 

6 
Πολύτοξες 

 

(Ανοιχτό Πλαίσιο) 

 
 
 
 
 
 

             Τοξωτού Τύπου    Ανοιχτό Πλαίσιο 
            Ανοιχτό Πλαίσιο       µε στύλους 
 

                                  ΣΚΥΡΟ∆ΕΜΑ             
 
 
 
 

Τύπος καταστρώµατος 
 

 
 
 
 
 
 

         Μερικώς Ανηρτηµένη           Ανοιχτού Πλαισίου 
 
 
 
 
 
 

         Τοξοτών φατνωµάτων 
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ΣΥΜΒΟΛΟ 
ΤΥΠΟΣ 

ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ 
ΑΠΕΙΚΟΝΙΣΗ 

6 
Πολύτοξες 

 

(Ανοιχτό Πλαίσιο) 

   

 

      

 

 

           Από Χάλυβα  
      

  
            Με συνδέσµους  

          δυσκαµψίας  
   

 

 

          

                           Ενισχυµένη  
                 κάτω 

 
 
 

    
          Ενισχυµένη 

                  πάνω 
 
 

7 
Αναρτηµένες 
(Κρεµαστές) 

 
 
 
 

          Πυλώνες & Βάθρα              Πυλώνες & Βάθρα 
 από Λιθοδοµή               από Σκυρόδεµα 
 
 
 
 
 

   Με συνεχείς δοκούς 
 
 
 
 
 

             
 
 
 
               Καλωδιωτή 
                  Γέφυρα 
 
 

 

8 Πλωτές 

 

9 
Τοξωτές 
Άνω 

 
 

        Τοξωτή 
 
 

      
               Τοξωτή 
            Ενισχυµένη  
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ΣΥΜΒΟΛΟ 
ΤΥΠΟΣ 

ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ 
ΑΠΕΙΚΟΝΙΣΗ 

9 Τοξωτές 
Άνω 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

   Τοξωτή Ενισχυµένη Πλακοδοκός 

10 Αρθρωτές 
µε Προβολοδόµηση  

 
 
 
 
 
 

  Πρόβολοι από Ωπλισµένο Σκυρόδεµα 
 
 

ΧΑΛΥΒ∆ΙΝΟΙ ∆ΙΚΤΥΩΤΟΙ ΠΡΟΒΟΛΟΙ 
 
 
 
 

        Κάτω από το κατάστρωµα 
 
 
 
 
 
 

              Πάνω από το κατάστρωµα 
 
 
 
 
 
 
 
        Ενδιαµέσου Τύπου 
 

11 Οχετοί 

 

12 
Πλαισιωτές 
Κατασκευές 

 

13 Θολωτές 
Κατασκευές 

 

14 Λοιποί Τύποι 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Πλαισιωτή Γέφυρα  
              µε Κεκλιµένα µεσόβαθρα 
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ΣΥΜΒΟΛΟ 
ΤΥΠΟΣ 

ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ 
ΑΠΕΙΚΟΝΙΣΗ 

α Περιστρεφόµενες 

 
 
 
 
 
 
 

   Κεντρικά περιστρεφόµενη      Ασύµµετρα  
                περιστρεφόµενη 
 

 
 
 
 
      ∆ιπλού ανοίγµατος      ∆ιπλής περιστροφής 
 
 
 

 

 

 

 

     Τέλος περιστροφής 
 

b Με Κατακόρυφη 
Ανύψωση  

 
 
 
 
  

    Γέφυρα κάθετης ανύψωσης   Γέφυρα κάθετης ανύψωσης  
      µε υπερυψωµένη σύνδεση 

c Κινητές 
Ανοιγόµενες  

 
 
 
 
 
 
    Ενιαίο άνοιγµα            Κυλιόµενη Ανύψωση 
 
 
 

 
 
 
 Προεξέχων Τύπος      Προεξέχων Τύπος - ∆ιπλό 
άνοιγµα 
 
 
 
     Ελαφρύς Τύπος 

      

d Λοιποί Τύποι 

 
      
 

     Συρόµενη Γέφυρα 
 
 
 
 

 
Μεταφορικές Γέφυρες 

 
 
 
 
 

∆ιπλού Καταστρώµατος Γέφυρες 
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ΣΥΜΒΟΛΟ 
ΤΥΠΟΣ 

ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ 
ΑΠΕΙΚΟΝΙΣΗ 

d Λοιποί Τύποι 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                   Ξύλινη Γέφυρα           ∆ικτυωτή τύπου  
  πυκνής κατασκευής                πλέγµατος 
 

 
 
 

    Λοξή Γέφυρα 
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  ΠΡΟΣΘΗΚΗ «2» στο 
  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «Γ» στο 
  STANAG “2253” 
  (5η 

Έκδοση) 
 

ΠΙΝΑΚΑΣ 
ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΩΝ Ο∆ΙΚΩΝ ΣΗΡΑΓΓΩΝ 

 

1.  Ο Πίνακας πληροφοριών οδικών σηράγγων, πρέπει να έχει την ακόλουθη 

µορφή. ∆ίνεται ένα παράδειγµα συµπλήρωσής του : 
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5 
 

AB 124678/127673 Φυσική  575 7/10 7/8.3 ∆ύσκολη Καµπύλη 300 2% Ω - 

 

2. Σηµειώσεις συµπλήρωσης του Πίνακα : 
 

 α. Όλες οι διαστάσεις πρέπει να δίδονται σε µέτρα. 
 

 β. Οι στήλες πρέπει να συµπληρώνονται ως εξής : 
 

  (1) Αύξων Αριθµός : Συµπληρώνεται µόνο όταν είναι επιθυµητό. 

Βλέπε Παράρτηµα «Β», Προσθήκη «3», παράγραφος 2 α, σηµείωση (1). 
 

  (2) Τοποθεσία : Συντεταγµένες Στρατιωτικού Χάρτη των εισόδων και 

εξόδων στη σήραγγα. 
 

  (3)  Τύπος : Οι σήραγγες πρέπει να οριστούν ως "Φυσικές" ή 

"Τεχνητές". Οι φυσικές σήραγγες αποτελούνται, από στοές σκαµµένες στο 

έδαφος. Οι τεχνητές σήραγγες αποτελούνται, από τοµές επιµεληµένα σκεπασµένες. 
 

  (4)  Μήκος : Από πύλη σε πύλη (είσοδο ή έξοδο). 
 

  (5)  Πλάτος διαδροµής : Η διάσταση θα πρέπει να ακολουθείται από 

κενό και µία παράσταση που να δείχνει το συνολικό πλάτος όταν υπάρχει 

πλευρικό/ά πεζοδρόµιο/α. Πρέπει να υπογραµµιστεί, η διάσταση οποιασδήποτε 

διαδροµής µικρότερης από εκείνης του εξωτερικού δρόµου. 
 

  (6)  Ελάχιστο Ύψος : Το σχήµα πρέπει να δείχνει το ελάχιστο καθαρό 

ύψος, πάνω από την επιφάνεια του οδοστρώµατος που µετράται κάθετα, από τα 

άκρα του οδοστρώµατος. Επιπλέον, θα πρέπει να εµφανίζεται ένα σχήµα που να 



Συµφωνία ΤΥΠοποίησης ΝΑΤΟ υπ΄ αριθµ. 2253 (5η Έκδοση)/Οδοί και Τεχνικά Έργα Οδοποιίας ΚΕΦΑΛΑΙΟ 2 

 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο Σελ. Γ-2-2 
 

υποδεικνύει την το καθαρό ύψος, πάνω από την κεντρική γραµµή, εάν είναι 

διαφορετική : π.χ. 7 / 8,5. 
 

  (7)  ∆υνατότητα παράκαµψης : Ορίζεται ως "Εύκολη", "∆ύσκολη" ή 

"Αδύνατη". Οι όροι αυτοί ερµηνεύονται στο Παράρτηµα «Β» Προσθήκη «2», 

παράγραφος 3, σηµείωση 6. 
 

  (8)  Ευθυγραµµία : ∆ηλώστε εάν είναι "ευθεία" ή "καµπύλη". Αν 

είναι καµπύλη, πρέπει να αναγραφεί η ελάχιστη ακτίνας καµπυλότητας. 
 

  (9)  Κλίση : Η τιµή της, πρέπει να εµφανίζεται ως ποσοστό. Αν 

µεταβάλλεται η κλίση για κάθε τµήµα, πρέπει να αναγράφεται. 
 

  (10)  ∆ιατοµή : Αυτή θα δηλώνεται ως εξής : 
 

 

 

 

      Θολωτή           Κυβοειδής     Κυκλική 

   Λοιπές διατοµές, ανάλογα µε την περίπτωση. 
 

  (11)  Παρατηρήσεις : Οποιεσδήποτε άλλες σχετικές πληροφορίες. 
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  ΠΡΟΣΘΗΚΗ «3» στο 
  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «Γ» στο 
  STANAG “2253” 
  (5η 

Έκδοση) 
 

ΠΙΝΑΚΑΣ 
ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΩΝ Ο∆ΙΚΩΝ ΠΟΡΘΜΕΙΩΝ 

 

1.  Ο Πίνακας πληροφοριών οδικών πορθµείων, πρέπει να έχει την ακόλουθη 

µορφή. ∆ίνεται ένα παράδειγµα συµπλήρωσής του : 
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3 CD 
678456 V 2 150 60     30 x 8 250 15 2 / 3 

Μάρτιος 
Εύκολη/
Εύκολη - - 

 

2. Σηµειώσεις Συµπλήρωσης του Πίνακα 
 

 α. Οι διαστάσεις πρέπει να δίδονται σε µέτρα και τόνους (µικρές ή µεγάλες, 

ανάλογα µε την περίπτωση). Οι χρόνοι θα δίδονται σε λεπτά. 
 

 β. Οι στήλες πρέπει να συµπληρώνονται όπως παρακάτω. Αυτές που δεν 

αναφέρονται είναι αυτονόητες. 
 

  (1) Αύξων Αριθµός : Ο αριθµός που καθορίζεται στο Παράρτηµα «Β», 

Προσθήκη «3», παράγραφος 2β, σηµείωση (1). 
 

 

  (2) Τοποθεσία : Συντεταγµένες Στρατιωτικού Χάρτη των τερµατικών 

σταθµών. 
 

  (3)  Τύπος πλοίου :  

   Οχηµαταγωγά πλοία θα υποδεικνύονται µε : "V". 

   Πλοία πεζών θα υποδεικνύονται µε : "P". 
 

  (4)  Κλασικοποίηση στρατιωτικού φορτίου της ράµπας και του 

καταστρώµατος : Η κατάταξη θα είναι σύµφωνη µε το πρότυπο STANAG 2021. 
 

  (5)  Φυσιολογική ταχύτητα του ρεύµατος και εποχιακές µεταβολές:  Σε 

µέτρα ανά δευτερόλεπτο. Η κανονική ταχύτητα θα δίνεται πρώτη, ακολουθούµενη 
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από τη µέγιστη ταχύτητα που αναµένεται και τον (τους) µήνα (ες), στον οποίο τα 

µέγιστα είναι πιθανότερο να συµβούν. 
 

  (6) Εύκολη ή δύσκολη προσέγγιση : Θα επισηµαίνονται οι 

προσεγγίσεις ως "Εύκολη" ή "∆ύσκολη". Οι λέξεις θα δίνονται δύο φορές, η 

πρώτη θα αναφέρεται στην αριστερή όχθη και η δεύτερη στην δεξιά. 
 

  (7)  Εναλλακτικοί προετοιµασµένοι χώροι πλησίον του πορθµείου: 

Συντεταγµένες των εναλλακτικών προετοιµασµένων χώρων, στους οποίους µπορεί 

να λειτουργήσει το πορθµείο. 
 

  (8)  Παρατηρήσεις : Λοιπές σχετικές πληροφορίες. 
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  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «∆» στο 
  STANAG “2253” 
  (5η 

Έκδοση) 
 

ΚΑΤΕΥΘΥΝΣΕΙΣ 
ΕΠΙ ΤΩΝ ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΩΝ ΓΕΩΓΡΑΦΙΚΩΝ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΩΝ (MGI)  

ΤΩΝ Ο∆ΩΝ ΚΑΙ ΤΩΝ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΡΓΩΝ 
Ο∆ΟΠΟΙΙΑΣ 

  

Τα παρακάτω θέµατα δίδονται ως καθοδήγηση για την παρουσίαση της 

στρατιωτικής γεωγραφικής τεκµηρίωσης (MGI). 
 

1. Γενικές Πληροφορίες :  

 α.  Οργάνωση και ∆ιοίκηση : Εθνική οργάνωση ελέγχου και διοίκησης των 

Οδών. 

 β.  Πρότυπα και Προδιαγραφές : Εθνικά πρότυπα και προδιαγραφές για 

διάφορους τύπους Οδών και Τεχνικών Έργων Οδοποιίας. τυπικές διαστάσεις 

διατοµής, οριζόντιες και κατακόρυφες ευθυγραµµίες. χαρακτηριστικά 

οδοστρώµατος. 

 γ.  Κατασκευή, Συντήρηση και επισκευές: Κατασκευαστική οργάνωση, 

ειδικές κατασκευαστικές πρακτικές, διαθεσιµότητα υλικού κατασκευής και 

συντήρησης, εξοπλισµού, εργασίας κλπ. 
 

2.  Φύση και λεπτοµέρειες των κωλυµάτων  που διασχίζονται από την οδό. 
  

3.  Περαιτέρω λεπτοµέρειες για τις γέφυρες : 
 

 α. Άκρα : 

(1) Θεµελίωση. 

(2) Τύπος και υλικό κατασκευής. 

(3) Περιοχές στηριγµάτων. 
 

 β.  Ενδιάµεσες Στηρίγµατα : 

  (1) Συνθήκες θεµελίωσης. 

  (2) Τύπος και υλικό κατασκευής. 

  (3) Περιοχές στηριγµάτων. 

  (4)  Ύψος πάνω από το έδαφος ή µέση στάθµη νερού. 

  (5) Οριζόντια απόσταση µεταξύ των στηριγµάτων στο έδαφος ή τη 

µέση στάθµη νερού. 
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  (6) Ειδικά χαρακτηριστικά σχεδιασµού : διακόπτες πάγου κ.λπ. 

  (7) Απαιτούνται κρίσιµες διαστάσεις για υπολογισµούς κατεδάφισης 

και αντοχής. 
 

 γ.  ∆οµή γέφυρας : 

  (1)  Λεπτοµερής περιγραφή του τύπου και του υλικού κατασκευής, 

ώστε να περιλαµβάνει : 

   (α)  Επιφάνεια φθοράς. 

   (β) Κατάστρωµα ή δάπεδο. 

   (γ)  Υποστηρικτικά µέλη. 

  (2)  Κρίσιµες διαστάσεις (κατά περίπτωση) : 

   (α)  Πάχος της επιφάνειας φθοράς. 

   (β)  Πάχος του δαπέδου, του καταστρώµατος ή βάθος του 

γεµίσµατος της κορυφής. 

   (γ) Αριθµός, βάθος και απόσταση από το κέντρο των δοκών (Τ) ή 

των δοκών. 

   (δ)  Πάχος των δοκών (Ι), διευρυµένης περιµετρικής δοκού, 

καναλιών ή ράβδων. 

   (ε) Πάχος των δοκών της πλάκας. 

   (στ) Αριθµός, πάχος και πλάτος των περιµετρικών πλακών. 

   (ζ)  Πλάτος, βάθος και πάχος της περιµετρικής γωνίας. 

   (η)  Βάθος και πάχος της πλάκας πέλµατος. 

   (θ)  Μέσο πάχος περιµέτρου. 

   (ι)  Πάχος δακτυλίου τόξου. 

   (ια) Αύξηση του τόξου. 

   (ιβ) Κάµψη του καλωδίου. 

   (ιγ) Αριθµός και διάµετρος, κάθε µεγέθους καλωδίου. 

  (3)  Μηχανές και µηχανήµατα, εάν υπάρχουν (για ταλάντευση, 

ανύψωση, κίνηση και περιστροφή γεφυρών). 

  (4) Υποστήριξη γραµµών τροφοδοσίας, βοηθητικών ή επικοινωνιών 

µέσω γεφυρών. 

  (5) Κλάσεις µη στρατιωτικού φορτίου (να προσδιοριστεί η µέθοδος 

κλασικοποίησης). 

  (6) Ηµεροµηνία κατασκευής. 

  (7) Απαιτούνται κρίσιµες διαστάσεις, για υπολογισµούς κατεδάφισης 

και αντοχής. 
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 δ.  Πληροφορίες κατεδάφισης : 

  (1)  Περιγραφή της φυσικής διαδικασίας κατεδάφισης, που σχεδιάζεται 

να χρησιµοποιηθεί στη γέφυρα, συµπεριλαµβανοµένου του αναµενόµενου 

αποτελέσµατος. 

  (2) Περιγραφή τυχόν προηγούµενων παρασκευών που έχουν ήδη 

ολοκληρωθεί. 

  (3) Εκτίµηση χρόνου, εργασίας και υλικών, που απαιτούνται για την 

ολοκλήρωση της κατεδάφισης. 
 

 ε.  Σχεδιαγράµµατα : 

  (1) Μπορεί, αν είναι δυνατόν, να χρησιµοποιηθούν για την εµφάνιση 

των πληροφοριών που αναφέρονται προηγουµένως. 

  (2) Θα πρέπει, εάν είναι δυνατόν, να περιληφθούν αναλυτικά 

κατασκευαστικά σχέδια (µηχανικών) της γέφυρας. 

  (3) Πρέπει να περιλαµβάνουν, τουλάχιστον διαστασιολογηµένα 

σχεδιαγράµµατα ως εξής : 

   (α)  Πλάγια όψη, που παρουσιάζει τα γενικά χαρακτηριστικά των 

γεφυρών, συµπεριλαµβανοµένου του αριθµού των ανοιγµάτων, των βάσεων, των 

υποστηριγµάτων, τον τύπο, το υλικό κατασκευής τους, τη θέση ασυνήθιστων 

χαρακτηριστικών όπως βλάβη ή φθορά εξαρτηµάτων και µια εγκάρσια τοµή της 

διέλευσης ή του κωλύµατος/εµποδίου. 

   (β) ∆ιατοµή του κρίσιµου ανοίγµατος (το άνοιγµα µε τη 

µικρότερη φέρουσα ικανότητα), που να δείχνει επαρκείς λεπτοµέρειες κατασκευής, 

ώστε να επιτρέπει τον υπολογισµό της κλασικοποίησής του και των απαιτήσεων 

συντήρησης, ενίσχυσης και καταστροφής. 

   (γ) ∆ιατοµές των κρίσιµων µελών, που να περιέχουν επαρκείς 

διαστάσεις, ώστε να δύναται να υπολογιστεί η αντοχή τους. 

   (δ)  Σχέδιο τοποθεσίας, που να δείχνει τη θέση των γεφυρών, την 

παράταξη της γέφυρας σε σχέση µε τις προσεγγίσεις και το εµπόδιο που 

διασχίζεται, θέση των ασυνήθιστων χαρακτηριστικών, όπως ζηµιές ή κωλύµατα, 

την κλασικοποίηση, τις διαστάσεις και την κλίση των προσεγγίσεων. την 

κατεύθυνση της ροής του ρεύµατος, εάν υπάρχει και επαρκή τοπογραφική 

λεπτοµέρεια για τον εντοπισµό των υδάτινων οδών και διαδροµών, πιθανών πόρων. 
 

 στ.  Φωτογραφίες : 

  (1) Τόσο από το έδαφος, όσο και από αέρος είναι επιθυµητές. 

  (2) Το ελάχιστο πρέπει να περιλαµβάνουν : 
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   (α) Πλευρική όψη. 

   (β) Όψη του οδοστρώµατος της γέφυρας. 

   (γ)  Όψη της κάτω πλευράς του καταστρώµατος. 
 

 ζ.  Εναλλακτικές τοποθεσίες διέλευσης : 

  (1) Προσεγγίσεις. 

  (2) Φύση της τοποθεσίας, δηλ. πόρου, πλωτής γέφυρας, επίχωσης κ.λπ. 

  (3) Εκτιµήσεις χρόνου, εργασίας και υλικών για εναλλακτική 

διέλευση. 
 

4.  Περαιτέρω λεπτοµέρειες των σηράγγων : 

 α. Εσωτερικό υλικό επικάλυψης. 

 β.  Φύση και συνθήκες της διαδροµής και των συνθηκών της σήραγγας. 

 γ. Ελεύθερο ύψος (ύψος και φύση της κάλυψης). 

 δ. Εξαερισµός (φυσικός ή µηχανικός). 

 ε. Περιγραφή του αποχετευτικού συστήµατος. 

 στ. Φωτισµός. 

 ζ.  Σε µεγέθυνση (εσωτερικές λωρίδες διέλευσης, θάλαµοι συντήρησης 

κ.λπ.). 

 η.  Θάλαµοι κατεδάφισης. 

 θ.  Προειδοποιήσεις και εξοπλισµός έκτακτης ανάγκης (σειρήνες 

συναγερµού, τηλεφωνικοί θάλαµοι, άξονες εξόδου ή διαφυγής κ.λπ.). 

 ι. Λοιπά. 
 

5.  Περαιτέρω λεπτοµέρειες των πορθµείων : 

 α. Μέθοδος πρόωσης, καυσίµων και προσωπικού που χρησιµοποιούνται 

για τη λειτουργία του πλοίου. 

 β. Παρούσα κατάσταση των πλοίων. 

 γ.  Χωρητικότητα οχήµατος για κάθε πλοίο (κατάσταση τύπου οχήµατος). 

 δ. Τύπος και συνθήκες ράµπας προσέγγισης. 

 ε.  Βοηθήµατα πρόσδεσης. 

 στ.  Λεπτοµέρειες σχετικά µε τους προσκρουστήρες, τις παγίδες και τους 

πασσάλους, κοντά στο χώρο των πλοίων που παρέχουν επιβράδυνση του νερού. 

 ζ. Έτοιµοι θάλαµοι κατεδάφισης στις προσεγγίσεις. 

 η. Λοιπά. 
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6.  Περαιτέρω λεπτοµέρειες των πόρων (διαβάσεων) : 

 α. Παράγοντες που περιορίζουν τη χρήση του βορρά (βάθος, ταχύτητα 

ρεύµατος του νερού κ.λπ.).  

 β. Βοηθήµατα για τη διέλευση (σχοινιά, σηµαδούρες κ.λπ.). 

 γ. Υδάτινη βλάστηση. 

 δ. Λοιπά. 
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  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «Ε» στο 
  STANAG “2253” 
  (5η 

Έκδοση) 
 

ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ 
ΓΙΑ ΤΑ ΒΑΣΙΚΑ ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΑ Ο∆ΙΚΑ ∆ΙΚΤΥΑ (BRN) 

  

Οι χάρτες, µε πληροφορίες σχετικά µε το βασικό στρατιωτικό οδικό δίκτυο, πρέπει 

να παρουσιάζονται σύµφωνα µε τις ακόλουθες προδιαγραφές. 
 

 α.  Οι χάρτες πρέπει να παράγονται, µε βάση την τελευταία έκδοση του 

πρότυπου χάρτη Σειράς 1501 (Series 1501 Ground). Οι πληροφορίες που 

αναγράφονται στα σύµβολα, που παρατίθενται στην Προσθήκη «1» του παρόντος 

Παραρτήµατος, περιλαµβάνουν το εθνικό στρατιωτικό οδικό δίκτυο (αποτελούµενο 

από διαδροµές επί άξονα, πλευρικές διαδροµές και συνδετήριες οδούς), σηµεία 

αναφοράς επί των οδών, οδικά και σιδηροδροµικά σηµεία διέλευσης των συνόρων. 

Αυτές οι πληροφορίες πρέπει να τονίζονται µε ειδικό χρωµατισµό.  

  Πρόσθετες πληροφορίες, όπως το βασικό δίκτυο κύριων πολιτικών 

δρόµων (π.χ. στην Οµοσπονδιακή ∆ηµοκρατία της Γερµανίας), οι οδοί 

τροφοδοσίας των αυτοκινητοδρόµων, οι χώροι ανάπαυσης, οι σταθµοί συντήρησης 

κυκλοφορίας αυτοκινητοδρόµων, τα όρια µεταξύ στρατιωτικών και πολιτικών 

περιοχών διοίκησης, καθώς και οι θέσεις του κέντρου διαχείρισης κυκλοφορίας, 

µπορούν να εµφανιστούν στους χάρτες σειράς 1501-BRN. 
 

 β.  Ο βασικός χάρτης [η έγχρωµη εκδοχή της σειράς 1501 (1501-D)], θα 

πρέπει να διατηρείται σε χαµηλά επίπεδα στην εµφάνιση, σε σύγκριση µε την 

επικάλυψη ειδικού σκοπού. Προκειµένου να διασφαλιστεί η οµοιόµορφη εµφάνιση 

όλων των τυποποιηµένων φύλλων 1501-BRN, θα πρέπει να τηρούνται τα σύµβολα, 

τα χρώµατα και άλλες λεπτοµέρειες όπως περιγράφονται στην Προσθήκη «2» του 

παρόντος Παραρτήµατος, µε την απεικόνιση των πληροφοριών BRN. 
 

 γ.  Κάθε φύλλο χάρτη, πρέπει να φέρει τον τίτλο της σειράς στην εθνική 

γλώσσα και στα Αγγλικά. Επιπλέον, κάθε φύλλο χαρτογράφησης θα παρουσιάζει 

την κατάλληλη ταξινόµηση ασφαλείας, όπως απαιτείται από τις πληροφορίες 

ανατύπωσης, καθώς και τον αριθµό έκδοσης και την υπηρεσία παραγωγής και θα 

πρέπει να αναγράφεται η ηµεροµηνία δηµοσίευσης τόσο της βασικής 

χαρτογράφησης όσο και της επικάλυψης BRN (θεµατικές πληροφορίες) σε κάθε 

φύλλο. 
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  Ένας γνωστός τρόπος, που ορίζονται τα σύµβολα που παρουσιάζονται 

στην Προσθήκη «1», πρέπει να συµπεριληφθεί στο περιθώριο χρησιµοποιώντας τις 

γλώσσες που ορίζονται στην παράγραφο 11 του STANAG 2251 (∆εν εξετάζεται) 

"Πεδίο εφαρµογής και παρουσίαση στρατιωτικών γεωγραφικών πληροφοριών και 

τεκµηρίωσης (MGID)" για επεξηγηµατικά κείµενα. 

 

 

 

 

ΠΡΟΣΘΗΚΕΣ 

«1» Χρησιµοποιούµενα Σύµβολα, σε Χάρτες του Βασικού Στρατιωτικού Οδικού 

∆ικτύου (BRN) 

«2» Οδηγός Χρωµατισµού και ∆ιαβάθµισης, για Χρήση σε Χάρτες του Βασικού 

Στρατιωτικού Οδικού ∆ικτύου (BRN) 

«3» Υπόδειγµα Συµπληρωµένου Χάρτη µε Οδικό ∆ίκτυο 
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  ΠΡΟΣΘΗΚΗ «1» στο 
  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «E» στο 
  STANAG “2253” 
  (5η 

Έκδοση) 
 

ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΟΥΜΕΝΑ ΣΥΜΒΟΛΑ  
ΣΕ ΧΑΡΤΕΣ ΤΟΥ ΒΑΣΙΚΟΥ ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΟΥ Ο∆ΙΚΟΥ ∆ΙΚΤΥΟΥ (BRN) 

 

Βασικό Στρατιωτικό Οδικό ∆ίκτυο 

∆ιαδροµή επί άξονα µε τον Εθνικό Αριθµό Αναγνώρισης  
 

Πλευρική διαδροµή µε τον Εθνικό Αριθµό Αναγνώρισης  

Συνδετήρια οδός µε τον Εθνικό Αριθµό Αναγνώρισης  

Βασικό ∆ίκτυο Πολιτικών Οδών 

∆ιαδροµή επί άξονα µε τον Εθνικό Αριθµό Αναγνώρισης  
 

Πλευρική διαδροµή µε τον Εθνικό Αριθµό Αναγνώρισης  

Συνδετήρια οδός µε τον Εθνικό Αριθµό Αναγνώρισης  

Οδοί σε Κοινή Χρήση 

∆ιαδροµή επί άξονα µε τον Εθνικό Αριθµό Αναγνώρισης  
 

Πλευρική διαδροµή µε τον Εθνικό Αριθµό Αναγνώρισης  

Συνδετήρια οδός µε τον Εθνικό Αριθµό Αναγνώρισης  

Επιπρόσθετες πληροφορίες 

Αυτοκινητόδροµος Τροφοδοσίας (µε όνοµα)  
 

Σηµείο Αναφοράς Οδού (µε UTMREF)  

∆ιασυνοριακή οδική διαδροµή (µε Αύξων Αριθµό & UTMREF)  

∆ιασυνοριακή σιδηροδροµική διαδροµή (µε Αύξων Αριθµό)  

Στρατιωτικό Σηµείο ∆ιέλευσης (µε UTMREF)  

Πολιτικό Σηµείο ∆ιέλευσης (µε UTMREF)  

Σηµείο Ανάπαυσης (µε όνοµα)  

Σταθµός Συντήρησης Αυτοκινητοδρόµου  

Θέση Κίνησης ΗQ  

Αριθµός Κινήσεων ΗQ  

Όρια 

Όρια Περιοχής Κυκλοφορίας  
 

∆ιεθνή Σύνορα   

Σύνορα Προσγείωσης  
 

 

Σηµειώστε την επίσηµη ονοµασία στην Αγγλική µετάφραση. 
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  ΠΡΟΣΘΗΚΗ «2» στο 
  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «E» στο 
  STANAG “2253” 
  (5η 

Έκδοση) 
 

Ο∆ΗΓΟΣ  
ΧΡΩΜΑΤΙΣΜΟΥ ΚΑΙ ∆ΙΑΒΑΘΜΙΣΗΣ ΓΙΑ ΧΡΗΣΗ ΣΕ ΧΑΡΤΕΣ ΤΟΥ 

ΒΑΣΙΚΟΥ ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΟΥ Ο∆ΙΚΟΥ ∆ΙΚΤΥΟΥ (BRN) 
 

ΓΚΡΙ : Όλα τα χαρακτηριστικά της Σειράς Χαρτών 1501, εµφανίζονται µε 

µαύρο, καφέ, πράσινο, κόκκινο και µπλε (του αέρα), εξαιρουµένων 

των οδικών γεµισµάτων και των ορίων των αποτυπώσεων. 
 

ΜΠΛΕ :   Αποχέτευση 

    Πλέγµα UTM 
 

ΚΟΚΚΙΝΟ : Βασικό Στρατιωτικό Οδικό ∆ίκτυο 

    Στρατιωτικό Σηµείο διέλευσης (µε UTMREF) 
 

ΠΡΑΣΙΝΟ : Βασικό ∆ίκτυο Πολιτικών Οδών 

   Πολιτικό Σηµείο ∆ιέλευσης (µε UTMREF) 

   Σηµείο Ανάπαυσης (µε όνοµα) 

   Σταθµός Συντήρησης Αυτοκινητοδρόµων 

   ∆άση (P60-10-15 °) 
 

ΜΩΒ :  Αυτοκινητόδροµος Τροφοδοσίας (µε όνοµα) 

   Σηµείο Αναφοράς Οδού (µε UTMREF) 

   Θέση Κίνησης ΗQ 

    Αριθµός Κινήσεων ΗQ 

   Όρια Περιοχής Κυκλοφορίας (L24-33-135 °) 
 

ΚΑΦΕ :  ∆ιασυνοριακή οδική διαδροµή (µε Αύξων Αριθµό & UTMREF) 

   ∆ιασυνοριακή σιδηροδροµική διαδροµή (µε Αύξων Αριθµό) 

   ∆ιεθνή Σύνορα (L24-33-45 °) 
 

ΚΑΦΕ :  ∆ιαδροµές σε κοινή χρήση 
(Εκτύπωση πράσινου / 

 κόκκινου χρώµατος) 
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∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο  Σελ. ΣΤ-1 
 

 

  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «ΣΤ» στο 
  ΘΕΩΡΗΤΙΚΟ ΥΠΟΒΑΘΡΟ 
 

ΥΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ ∆ΙΑΠΛΑΤΥΝΣΗΣ 
ΣΕ ΟΡΕΙΝΗ Ο∆Ο ΜΕ ∆ΥΟ ΛΩΡΙ∆ΕΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ  

 
Ακολουθεί παράδειγµα υπολογισµού διαπλάτυνσης οδοστρώµατος, σε ορεινή οδό 

µε δύο λωρίδες κυκλοφορίας : 
 

Μία ορεινή οδός µε δύο λωρίδες κυκλοφορίας, σχεδιάζεται µε κυκλικό τόξο ακτίνας r = 

200,00 m. Το τόξο συναρµογής έχει παράµετρο Α = 70,00 m. Η αλλαγή κατεύθυνσης 

είναι ίση µε γ = 150,0000 gon1. Το πλάτος της οδού είναι 6,50 m. Να υπολογιστεί η 

διαπλάτυνση στα σηµεία Α∆ και Τ∆, η οποία πρέπει να ληφθεί υπόψη κατά τη µελέτη, 

ώστε να µπορούν να διασταυρώνονται δύο βαρέα οχήµατα κινούµενα σε αντίθετη 

κατεύθυνση.  

 Σχήµα 3.2 

ΕΠΙΛΥΣΗ 

 Η διαπλάτυνση φθάνει τη µέγιστη τιµή (πλήρης διαπλάτυνση), όταν η γωνία 

αλλαγής κατεύθυνσης πάρει τη µέγιστη τιµή της. 

  Έλεγχος της αλλαγής κατεύθυνσης γmax : 

  γmax =  d x 400  =      4.000  .     =  6,3662 gon < 150,0000 gon 

             r x π  200 x π 

 Συνεπώς πραγµατοποιείται πλήρης διαπλάτυνση. 
 

 Το µήκος του τόξου συναρµογής είναι ίσο µε : 

  L  =    A
2 

.  =   (70)2  =  24,50 m 
           r        200 
 

 Η προσαρµογή των οριογραµµών για τη διαπλάτυνση του οδοστρώµατος, 

εφαρµόζεται γραµµικά, κατά µήκος ολόκληρου του τόξου συναρµογής. Ταυτό - 
 

 

1
 Μονάδα µέτρησης γωνιών (1 gon [g] = 0,900000000000001 degree [°] ) 
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χρονα τα σηµεία καµπής στα σηµεία Α∆ (Αρχή ∆ιαπλάτυνσης) και Τ∆ (Τέλος 

∆ιαπλάτυνσης) στρογγυλεύονται µε ένα κυκλικό τόξο, έτσι ώστε να 

δηµιουργούνται επιµήκεις εφαπτοµένες µήκους 7,50 m. Η προσαρµογή ξεκινάει 

εποµένως 7,50 m πριν την αρχή του τόξου συναρµογής και ολοκληρώνεται 7,50 m 

µετά το τέλος του τόξου συναρµογής. Το συνολικό µήκος της διάταξης 

διαπλάτυνσης είναι ίσο µε : 
 

  Lz  =  7,50 + 24,50 + 7,50 =  39,50 m 
 

 
 Καθώς οι εφαπτοµένες της στρογγύλευσης στα σηµεία Α∆ και Τ∆ µήκους 

7,50 m βρίσκονται και οι δύο στο εσωτερικό της κλωθοειδούς , µεταξύ τους 
αποµένει ένα ευθύγραµµο τµήµα µήκους : 
 

  24,50 - 7,50 - 7,50 =  9,50 m 
 

 Από τον Πίνακα 3.2 του κεφαλαίου 3, η διαπλάτυνση είναι ίση µε : 
 

  i = (50 X n) =  100  = 0,50 m 
           R      200 
 

 Το σηµείο Α∆ βρίσκεται στην περιοχή 1.  

Η διαπλάτυνση στο σηµείο αυτό είναι ίση µε :         Σχέση 3.3 
 

  in =                        i     X  Ln 2 =  .               0,50    x 7,50  = 0,038 ~ 0,04 m 
        30 x L               30 x 24,50  
 

 Το σηµείο Τ∆ βρίσκεται στην περιοχή 3.  

Η διαπλάτυνση στο σηµείο αυτό είναι ίση µε:                Σχέση 3.5 
 

  in = i  -                          i     X (Lz - Ln) 2 = 0,50 -     0,50      x (39,50-32,00)  = 0,495 m 
               30 x L                           30 x 24,50  
 

 Εποµένως η διαπλάτυνση της οδού στο σηµείο Α∆ είναι ίση µε :  

  6,50  +  0,04  = 6,54 m 

 και στο σηµείο Τ∆ είναι ίση µε :  6,50  +  0,495  =  6,995 m 

 

ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΗ 

Στην S - καµπύλη, τα µήκη των εφαπτοµένων για τις λωρίδες της αντίθετης 

κατεύθυνσης, επιτρέπεται να τέµνονται στα σηµεία που φαίνονται στο Σχ. 3.2  



Α/Α
ΤΥΠΟΣ

ΟΧΗΜΑΤΟΣ

ΑΠΕΙΚΟΝΙΣΗ

ΟΧΗΜΑΤΟΣ

ΣΚΑΡΙΦΗΜΑ /
ΠΛΑΓΙΑ ΟΨΗ

ΜΗΚΟΣ

(m)
ΠΛΑΤΟΣ

(m)
ΥΨΟΣ

(m)
ΑΠOΣΤΑΣΗ

a (m)
ΑΠOΣΤΑΣΗ

b (m)
ΜΕΤΑΞΟΝΙΟ

c, d (m)

1
JEEP 4X4
NISSAN

TERRANO II
4,19 1,76 1,83 0,78 0,96 2,45

2
JEEP 4X4

MERCEDES
 ¼ ton

4,17 1,70 2,01 0,70 0,97 2,50

3
ΟΧΗΜΑ Γ/Χ
MERCEDES

 1¼ ton
4,91 1,90 2,35 0,70 0,98 2,42

4
ΟΧΗΜΑ

HUMMER
4,84 2,18 1,83 0,54 1,00 3,30

5
ΦΟΡΤΗΓΟ

STEYR 2,5 ton
680 M & M3

6,57 2,40 2,85 1,43 1,45 3,70

6
ΦΟΡΤΗΓΟ 

UNIMOG 4X4
5,65 2,35 2,80 1,04 1,04 3,57

Σελ. Κ-1

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «Κ» στη
ΣΥΛΛΟΓΗ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ

ΠΙΝΑΚΑΣ

ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΩΝ ΟΧΗΜΑΤΩΝ ΣΤΡΑΤΟΥ ΞΗΡΑΣ

∆ηµιουργία Βάσης ∆εδοµένων Στρατιωτικών Οχηµάτων ΚΕΦΑΛΑΙΟ 4

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο 
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Α/Α
ΤΥΠΟΣ

ΟΧΗΜΑΤΟΣ

ΑΠΕΙΚΟΝΙΣΗ

ΟΧΗΜΑΤΟΣ

ΣΚΑΡΙΦΗΜΑ /
ΠΛΑΓΙΑ ΟΨΗ

ΜΗΚΟΣ

(m)
ΠΛΑΤΟΣ

(m)
ΥΨΟΣ

(m)
ΑΠOΣΤΑΣΗ

a (m)
ΑΠOΣΤΑΣΗ

b (m)
ΜΕΤΑΞΟΝΙΟ

c, d (m)

7
ΒΥΤΙΟΦΟΡΟ

STEYR 5 ton
ΜΤΦ ΚΑΥΣΙΜΩΝ

6,70 2,45 2,90 1,30 2,55 2,85

8
ΒΥΤΙΟΦΟΡΟ 12 t.
STEYR 26S32P43
ΜΤΦ ΚΑΥΣΙΜΩΝ

9,26 2,50 3,53 1,82 1,55
c =  1,37

d =  4,52

9
ΒΥΤΙΟΦΟΡΟ 5 t. 
STEYR 14ΜΕ14

ΜΤΦ ΚΑΥΣΙΜΩΝ

6,57 2,34 2,95 1,44 1,70 3,43

10
ΒΥΤΙΟΦΟΡΟ

MAGIRUS
ΜΤΦ ΚΑΥΣΙΜΩΝ

9,90 2,50 2,92 1,35 2,61
c =  1,32

d =  4,62

11
ΒΥΤΙΟΦΟΡΟ

M49 2½ ton
ΜΤΦ ΚΑΥΣΙΜΩΝ

6,60 2,45 2,45 1,30 1,00
c =  1,20 

d =  3,10

12
ΒΥΤΙΟΦΟΡΟ

M611C 2½ ton
ΜΤΦ ΚΑΥΣΙΜΩΝ

6,60 2,45 2,45 1,30 1,00
c =  1,20 

d =  3,10

13
ΦΟΡΕΑΣ

P80 15 ton
ΜΤΦ ΑΡΜΑΤΩΝ

10,80 3,15 2,20 2,35 1,27 0

Σελ. Κ-2

∆ηµιουργία Βάσης ∆εδοµένων Στρατιωτικών Οχηµάτων ΚΕΦΑΛΑΙΟ 4
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Α/Α
ΤΥΠΟΣ

ΟΧΗΜΑΤΟΣ

ΑΠΕΙΚΟΝΙΣΗ

ΟΧΗΜΑΤΟΣ

ΣΚΑΡΙΦΗΜΑ /
ΠΛΑΓΙΑ ΟΨΗ

ΜΗΚΟΣ

(m)
ΠΛΑΤΟΣ

(m)
ΥΨΟΣ

(m)
ΑΠOΣΤΑΣΗ

a (m)
ΑΠOΣΤΑΣΗ

b (m)
ΜΕΤΑΞΟΝΙΟ

c, d (m)

14
ΦΟΡΕΑΣ 25,5 t.

NK1000-76
ΜΤΦ ΑΡΜΑΤΩΝ

14,65 3,70 1,16 7,95 1,70
c = 1,60

d = 1,70

15
ΦΟΡΕΑΣ

M747 10,5 ton
ΜΤΦ ΑΡΜΑΤΩΝ

13,30 3,50 2,70 8,00 1,50
c = 1,25

d = 1,30

16
ΦΟΡΕΑΣ

AP-140 58 ton
ΜΤΦ ΑΡΜΑΤΩΝ

13,29 3,60 3,45 9,90 2,34 c =  1,05

17
ΡΥΜΟΥΛΚΟ

ΟΧΗΜΑ STEYR
33M41/S41 6X6

12,80 3,60 3,60 2,27 0,85 0

18
ΡΥΜΟΥΛΚΟ

ΟΧΗΜΑ STEYR
40M60/S40 6X6

8,33 2,90 3,60 1,70 1,11
c =  1,50

d =  4,025

19
ΡΥΜΟΥΛΚΟ

ΟΧΗΜΑ OSHKOSH
M911 8X6

9,37 2,89 3,40 1,66 0,88
c =  1,60

d =  1,45

20
ΡΥΜΟΥΛΚΟ

ΟΧΗΜΑ OSHKOSH
M911 6X6

9,37 2,89 3,40 1,65 0,75
c =   1,36

d =   5,61

Σελ. Κ-3
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∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο 

b
a

b
a

b
a

ba

a
ba

b
a

cd

d c

cd

ba
d c

c c d

c c d



Α/Α
ΤΥΠΟΣ

ΟΧΗΜΑΤΟΣ

ΑΠΕΙΚΟΝΙΣΗ

ΟΧΗΜΑΤΟΣ

ΣΚΑΡΙΦΗΜΑ /
ΠΛΑΓΙΑ ΟΨΗ

ΜΗΚΟΣ

(m)
ΠΛΑΤΟΣ

(m)
ΥΨΟΣ

(m)
ΑΠOΣΤΑΣΗ

a (m)
ΑΠOΣΤΑΣΗ

b (m)
ΜΕΤΑΞΟΝΙΟ

c, d (m)

21
ΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΟ

4 ΤΡΟΧΩΝ

8 ton
7,00 2,50 2,10 3,00 0,90 3,10

22
ΡΥΜΟΥΛΚΟΥΜΕΝΗ

ΠΛΑΤΦΟΡΜΑ

30 ton
12,30 2,50 3,60 6,96 1,15 0

23
ΑΝΑΤΡΕΠΟΜΕΝΟ

ΟΧΗΜΑ VOLVO
FΜ12

8,24 2,55 3,07 0,96 1,24 0

24
ΑΝΑΤΡΕΠΟΜΕΝΟ

ΟΧΗΜΑ TATRA
815 S1  6X6

8,35 2,50 3,65 1,65 1,55
c =  1,45

d =  3,70

25
ΑΝΑΤΡΕΠΟΜΕΝΟ

ΟΧΗΜΑ STEYR
26S28 K 35 6X6

7,31 2,40 3,00 1,43 1,23
c =  1,30

d =  3,35

26
ΑΝΑΤΡΕΠΟΜΕΝΟ

ΟΧΗΜΑ TATRA
815VT 8X8

9,43 2,50 3,24 1,61 1,56
c =  1,45
d =  2,86
e =  1,95

27
ΑΡΜΑ ΜΑΧΗΣ

LEO 2 HEL
11,06 3,81 3,10 0 0 0

Σελ. Κ-4
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Α/Α
ΤΥΠΟΣ

ΟΧΗΜΑΤΟΣ

ΑΠΕΙΚΟΝΙΣΗ

ΟΧΗΜΑΤΟΣ

ΣΚΑΡΙΦΗΜΑ /
ΠΛΑΓΙΑ ΟΨΗ

ΜΗΚΟΣ

(m)
ΠΛΑΤΟΣ

(m)
ΥΨΟΣ

(m)
ΑΠOΣΤΑΣΗ

a (m)
ΑΠOΣΤΑΣΗ

b (m)
ΜΕΤΑΞΟΝΙΟ

c, d (m)

28
ΑΡΜΑ ΜΑΧΗΣ

LEO 2 Α4
9,67 3,70 2,79 0 0 0

29
ΑΡΜΑ ΜΑΧΗΣ

LEO 1 Α5
9,54 3,33 2,70 0 0 0

30
ΑΡΜΑ ΜΑΧΗΣ

Μ60 Α3
9,43 3,63 3,28 0 0 0

31
ΑΡΜΑ ΜΑΧΗΣ

Μ48 Α5 MOLF
9,44 3,63 3,29 0 0 0

32
Γ/Φ ΑΡΜΑ

LEO1 LEGUAN
(Μετά γέφυρας)

13,37 4,01 3,85 0 0 0

33
Γ/Φ ΑΡΜΑ

BIBER
(Μετά γέφυρας)

11,79 4,00 3,55 0 0 0

34
Γ/Φ ΑΡΜΑ

M60 A1
(Μετά γέφυρας)

11,28 4,00 3,90 0 0 0

Σελ. Κ-5

∆ηµιουργία Βάσης ∆εδοµένων Στρατιωτικών Οχηµάτων ΚΕΦΑΛΑΙΟ 4
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Α/Α
ΤΥΠΟΣ

ΟΧΗΜΑΤΟΣ

ΑΠΕΙΚΟΝΙΣΗ

ΟΧΗΜΑΤΟΣ

ΣΚΑΡΙΦΗΜΑ /
ΠΛΑΓΙΑ ΟΨΗ

ΜΗΚΟΣ

(m)
ΠΛΑΤΟΣ

(m)
ΥΨΟΣ

(m)
ΑΠOΣΤΑΣΗ

a (m)
ΑΠOΣΤΑΣΗ

b (m)
ΜΕΤΑΞΟΝΙΟ

c, d (m)

35
 ΑΡΜΑ

ΠΕΡΙΣΥΛΛΟΓΗΣ

LEO1 STANDARD
7,57 3,25 2,70 0 0 0

36
 ΑΡΜΑ

ΠΕΡΙΣΥΛΛΟΓΗΣ

LEO1 BUFFEL
9,07 3,54 2,74 0 0 0

37
 ΑΡΜΑ

ΠΕΡΙΣΥΛΛΟΓΗΣ

Μ88 Α1
8,58 3,67 2,97 0 0 0

38
 ΤΘ ΟΧΗΜΑ

ΜΤΦ ΠΡΟΣΩΠΙΚΟΥ

(ΤΟΜΠ) ΛΕΩΝΙ∆ΑΣ

5,87 2,50 2,28 0 0 0

39
 ΤΘ ΟΧΗΜΑ

ΜΤΦ ΠΡΟΣΩΠΙΚΟΥ

(ΤΟΜΠ) M113 Α1 
4,86 2,68 2,45 0 0 0

40
 ΤΕΘΩΡΑΚΙΣΜΕΝΟ

ΟΧΗΜΑ ΜΑΧΗΣ

(ΤΟΜΑ) ΚΕΝΤΑΥΡΟΣ

6,28 2,55 2,45 0 0 0

41
ΛΕΩΦΟΡΕΙΟ

ΜΤΦ

ΠΡΟΣΩΠΙΚΟΥ

13,70 2,50 3,55 2,12 3,20 8,38

Σελ. Κ-6

∆ηµιουργία Βάσης ∆εδοµένων Στρατιωτικών Οχηµάτων ΚΕΦΑΛΑΙΟ 4
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Α/Α
ΤΥΠΟΣ

ΟΧΗΜΑΤΟΣ

ΑΠΕΙΚΟΝΙΣΗ

ΟΧΗΜΑΤΟΣ

ΣΚΑΡΙΦΗΜΑ /
ΠΛΑΓΙΑ ΟΨΗ

ΜΗΚΟΣ

(m)
ΠΛΑΤΟΣ

(m)
ΥΨΟΣ

(m)
ΑΠOΣΤΑΣΗ

a (m)
ΑΠOΣΤΑΣΗ

b (m)
ΜΕΤΑΞΟΝΙΟ

c, d (m)

42
ΑΣΘΕΝΟΦΟΡΟ

τύπου VAN
6,00 2,10 2,90 0,75 1,25 4,00

43
ΟΧΗΜΑ

ΜΤΦ Γ/Φ PMP
KRAZ 255B

8,85 2,88
3,150
(κενό)

1,05
1,80 (κενό)

3,25 (µε Γ/Φ)

c =  1,4

d =  4,6

44
ΟΧΗΜΑ

ΜΤΦ Γ/Φ RIBBON
Μ 812 Α1

9,40 3,43 3,91 1,50 1,70
c = 1,4

d = 4,8

45
 Ο∆ΟΣΤΡΩΤΗΡΑΣ

DYNAPAC
(∆ονητικός)

5,30 2,10 3,00 0 0 0

46
 Ο∆ΟΣΤΡΩΤΗΡΑΣ

STRAVOSTROS
VV- 110

6,00 2,50 3,40 0 0 0

47
 ΕΚΣΚΑΦΕΑΣ

ΤΑΦΡΩΝ

VOLVO EW140
7.63 2.54 3.04 0 0 0

48
 ΕΚΣΚΑΦΕΑΣ

ΤΑΦΡΩΝ

VOLVO  EC 210
9.65 2.99 2.99 0 0 0
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a b

ba cd

ba cd



Α/Α
ΤΥΠΟΣ

ΟΧΗΜΑΤΟΣ

ΑΠΕΙΚΟΝΙΣΗ

ΟΧΗΜΑΤΟΣ

ΣΚΑΡΙΦΗΜΑ /
ΠΛΑΓΙΑ ΟΨΗ

ΜΗΚΟΣ

(m)
ΠΛΑΤΟΣ

(m)
ΥΨΟΣ

(m)
ΑΠOΣΤΑΣΗ

a (m)
ΑΠOΣΤΑΣΗ

b (m)
ΜΕΤΑΞΟΝΙΟ

c, d (m)

49

ΦΟΡΤΩΤΗΣ -
ΕΚΣΚΑΦΕΑΣ

ΤΑΦΡΩΝ

ΚOMATSU WB93R-2

5,91 2,32 3,65 0 0 0

50

ΦΟΡΤΩΤΗΣ -
ΕΚΣΚΑΦΕΑΣ

ΤΑΦΡΩΝ

CASE 580K

6,91 2,08 2,64 0 0 0

51
ΦΟΡΤΩΤΗΣ ΓΑΙΩΝ

ΚOMATSU WA 320-3H
7,41 2,59 3,34 0 0 0

52
ΦΟΡΤΩΤΗΣ ΓΑΙΩΝ

JOHN DEER 544E & G
7.06

2,55
(κάδου)

3.17 0 0 2,90

53
Α/K Οβιδοβόλο

8” M110A2 
10,70 3,15 2,13 0 0 0

54
Α/K Οβιδοβόλο

155χιλ. PzH2000GR
11,70 3,58 3,46 0 0 0

55
Α/K Οβιδοβόλο

155χιλ. M109A2/5
9,12 3,15 2,28 0 0 0
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Α/Α
ΤΥΠΟΣ

ΟΧΗΜΑΤΟΣ

ΑΠΕΙΚΟΝΙΣΗ

ΟΧΗΜΑΤΟΣ

ΣΚΑΡΙΦΗΜΑ /
ΠΛΑΓΙΑ ΟΨΗ

ΜΗΚΟΣ

(m)
ΠΛΑΤΟΣ

(m)
ΥΨΟΣ

(m)
ΑΠOΣΤΑΣΗ

a (m)
ΑΠOΣΤΑΣΗ

b (m)
ΜΕΤΑΞΟΝΙΟ

c, d (m)

56
Π.Ε.Π.

MLRS M270
6,85 2,97 2,59 0 0 0

57
Π.Ε.Π.
RΜ 70

8,65 2,25 2,96 1,80 1,80
c =  1,40
d =  2,10
e =  1,55

58
Α/Α Σύστηµα Κ/Β

“TOR-M1”
6,54 3,13 3,57 0 0 0

59
Α/Α Σύστηµα Κ/Β

“OS/AK”
9,14 2,80 4,20 1,82 1,72

c =  2,70

d =  2,90

Σελ. Κ-9∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο 
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ba d ce

ab dc
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  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «Λ» στην 
  ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΜΕΘΟ∆ΟΛΟΓΙΑΣ 
 

∆ΙΑΣΥΝ∆ΕΣΗ AUTOCAD & GOOGLE EARTH 
ΜΕΣΩ ΤΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ CAD-EARTH 

 

 1.  ∆υνατότητες Προγράµµατος CAD-Earth 

  Το CAD-Earth (όπως και το Plex.Earth) είναι ένα ελεύθερο πρόγραµµα 

στο διαδίκτυο (http://cad-earth.com), µε το οποίο µπορεί να γίνει : 
 

  α.  Εισαγωγή εικόνων από το Google Earth : Οι εικόνες µπορούν να 

εισαχθούν σε προγράµµατα CAD σε πλήρες χρώµα ή σε κλίµακα του γκρι, σε 

µεγάλες µορφές εικόνας (bmp, jpeg, tiff). Οι εικόνες µπορούν να περικοπούν µέσα 

σε µια κλειστή πολυγραµµή και µπορούν να δηµιουργηθούν εικόνες πλακιδίων για 

να αυξήσουν την ανάλυση εικόνας. 
 

  β. Εισαγωγή αντικειµένων Google Earth σε προγράµµατα CAD : 

Πολύγωνα, διαδροµές και σήµανση περιοχής, µπορούν να εισαχθούν από το 

Google Earth στα προγράµµατα CAD (AutoCAD, Civil3D, ZWCAD, Bricscad 

Pro). Πολύγωνα µπορούν να εισαχθούν ως 2D ή 3D πολυγραµµές, που 

προβάλλονται στο έδαφος, προαιρετικά εφαρµόζοντας χρώµα πλήρωσης. Τα 

σηµεία σήµανσης µπορούν να εισαχθούν ως µπλοκ µε ανύψωση, 

συµπεριλαµβανοµένου του ονόµατος και της περιγραφής των σηµάνσεων. 

Περιλαµβάνεται βιβλιοθήκη συµβόλων όπου µπορεί να επιλεγεί το µπλοκ 

σηµάνσεων που θα εισαχθεί ή µπορεί να προστεθεί νέο µπλοκ. 
 

  γ. Εξαγωγή αντικειµένων CAD στο Google Earth : Γραµµές, 

πολυγραµµές, τόξα, κύκλοι, σηµεία µπορούν να εξαχθούν στο Google Earth ως 

πολύγωνα, διαδροµές ή σε σηµεία περιοχής. Το πάχος γραµµής αντικειµένου, το 

περίγραµµα, το χρώµα πλήρωσης και η αδιαφάνεια µπορούν να ρυθµιστούν. Η 

οµαλότητα της καµπύλης µπορεί να ελεγχθεί καθορίζοντας το µέγιστο µήκος 

τµήµατος και γωνία εκτροπής. Μπορεί επίσης να οριστεί το όνοµα, η περιγραφή, η 

κλίµακα και το εικονίδιο.  
 

  δ. Εξαγωγή στιγµιότυπων οθόνης CAD στο Google Earth : Τα σχέδια 

CAD µπορούν να εξαχθούν στο Google Earth, ως επικαλύψεις εικόνας. Η λήψη 

εικόνας µπορεί να είναι πλήρους χρώµατος, γκρι ή B & W σε µεγάλες µορφές 

εικόνας (bmp, jpeg, tiff, png, gif). Το χρώµα του φόντου µπορεί να είναι απολύτως 

διαφανές ή να αλλάζει σε άλλο χρώµα εάν είναι επιθυµητό. Οι εικόνες οθόνης 

µπορούν επίσης να ληφθούν σε ενότητες για να αυξηθεί η τελική ανάλυση εικόνας.  
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  ε. Λήψη γραµµών περιγράµµατος, προφίλ και τµήµατα από το 

Google Earth (έκδοση Plus) : Ένα πλέγµα διαµόρφωσης εδάφους µπορεί να 

δηµιουργηθεί µέσα σε µια υπάρχουσα κλειστή πολυγραµµή ή κατά µήκος µιας 

διαδροµής πολυσύνθετης που υπολογίζει τις αυξήσεις σηµείων από το Google 

Earth. Με τον προσδιορισµό του σηµείου προέλευσης, της γωνίας περιστροφής και 

της απόστασης µεταξύ των σειρών και των στηλών µπορεί να ρυθµιστεί η 

πυκνότητα και η ακρίβεια. Το προκύπτον πλέγµα µπορεί να επεξεργαστεί για να 

αποκτήσει γραµµές περιγράµµατος, δυναµικά προφίλ και σχέδια διατοµών 

συµπληρωµένα µε σχολιασµούς. 
 

 2. ∆ιαδικασία Εισαγωγής εικόνων από το Google Earth 
 

  α.  Εικονίδιο Γραµµής Εργαλείων :  
 

  β.  Μενού : CAD-Earth → Import image from Google Earth  
 

  γ. Γραµµή εντολών : CE_IMPGEIMG 
 

  δ. Προτροπές : Επιλέξτε κλειστή πολυγραµµή 
 

  ε. Έκδοση CAD-Earth : Basic, Plus 
 

  στ. Περιγραφή εντολής: Χρησιµοποιώντας αυτήν την εντολή, οι 

εικόνες µπορούν να εισαχθούν από το Google Earth σε προγράµµατα CAD σε 

πλήρες χρώµα ή σε κλίµακα του γκρι σε µεγάλες µορφές εικόνας (bmp, jpeg, tiff). 

Οι εικόνες µπορούν να περικοπούν, µέσα σε µια κλειστή πολυγραµµή και µπορούν 

να δηµιουργηθούν εικόνες πλακιδίων για να αυξήσουν την ανάλυση εικόνας. 
 

   ζ. Ρυθµίσεις παραθύρου διαλόγου (Εικόνα καρτέλας): 

• Αρχείο εικόνας 

    Αποθηκεύστε τα αρχεία εικόνας αυτόµατα. Αν επιλέξετε αυτή  την 

επιλογή τα αρχεία εικόνων θα αποθηκευτούν στο φάκελο CAD-Earth Images που αντιστοιχούν 

αυτόµατα σε ένα διαδοχικό όνοµα αρχείου. 

    Επιλέξτε πού να αποθηκεύσετε τα αρχεία εικόνας. Θα εµφανιστεί ένα 

παράθυρο διαλόγου επιλογής αρχείου όπου θα ορίσετε το όνοµα του αρχείου και το φάκελο όπου 

θα αποθηκευτεί η εικόνα. 

• Λήψη εικόνων 

 Η εικόνα µπορεί να εισαχθεί σε πλήρες χρώµα ή σε κλίµακα του γκρι.   

• Μορφή εικόνας 

    Οι διαθέσιµες µορφές εικόνας είναι: bmp, jpeg και tiff. Χρησιµοποιήστε τη 

µορφή jpeg εάν θέλετε να µειώσετε το µέγεθος του αρχείου εικόνας που έχετε εισάγει στο µέγιστο 

δυνατό. 
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• Αποκοπή εικόνας 

 Κλιπ εικόνα Η εικόνα θα περικοπεί µέσα στην κλειστή πολυγραµµή. 

 Απόκρυψη πλαισίου εικόνας Αν το πλαίσιο εικόνας δεν είναι ορατό, δεν 

θα εκτυπωθεί, αλλά η εικόνα δεν µπορεί να επιλεγεί. Για να ενεργοποιήσετε το πλαίσιο εικόνων, 

ρυθµίστε τη µεταβλητή IMAGEFRAME σε ON (1). 

 ∆ηµιουργία πλακιδίων εικόνας Αντί µιας µόνο εικόνας µέσα στα κλειστά 

πολυγωνικά είδωλα, µπορούν να εισαχθούν διαδοχικά σε σειρές, αυξάνοντας την τελική ανάλυση 

εικόνας και το επίπεδο λεπτοµέρειας.  

 Οµαλή καµπύλη Εάν η κλειστή πολυγραµµή έχει καµπύλες πλευρές, θα 

µετατραπούν σε ίσια τµήµατα προτού αφαιρεθεί η εικόνα. Ο αριθµός των τµηµάτων που 

προκύπτουν θα είναι ανάλογος του µέγιστου µήκους τµήµατος και της µέγιστης γωνίας 

παραµόρφωσης µεταξύ των διαδοχικών τµηµάτων. Εάν η εικόνα δεν θα περικοπεί ή εάν η κλειστή 

πολυγραµµή δεν έχει κυρτά τµήµατα, αυτή η επιλογή δεν θα έχει αποτέλεσµα. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

          (Εικόνα Καρτέλας)                           (Καρτέλα Ρύθµισης ∆εδοµένων) 

Παράθυρα διαλόγου για την εισαγωγή εικόνας από το Google Earth 
 

  η. Ρυθµίσεις πλαισίου διαλόγου (Καρτέλα Ρύθµισης ∆εδοµένων) 

• UTM 

    Ζώνη UTM Το σύστηµα UTM διαιρεί τη Γη µεταξύ γεωγραφικού πλάτους 

80 ° S και 84 ° N σε 60 ζώνες, κάθε 6 ° πλάτους γεωγραφικού µήκους. Εάν η ζώνη UTM δεν 

αντιστοιχεί στις συντεταγµένες πολυγώνων, 

η εικόνα δεν αντιστοιχεί στην τοποθεσία. 

Εάν γνωρίζετε τη συντεταγµένη κατά 

προσέγγιση γεωγραφικού µήκους, η ζώνη   

UTM µπορεί να υπολογιστεί επιλέγοντας 

το  κουµπί 'Υπολογισµός ζώνης UTM' (βλέπε 

Εικόνα). 
 

    ∆εδοµένο Ένα δεδοµένο ορίζεται από ένα σύνολο σταθερών, που 

καθορίζουν το σύστηµα συντεταγµένων που χρησιµοποιείται για τον υπολογισµό των 

συντεταγµένων των σηµείων στη Γη. Τα διαθέσιµα δεδοµένα είναι WGS84, NAD27 και NAD83. 

Το σηµείο αναφοράς που χρησιµοποιείται όταν οι γεωδαιτικές συντεταγµένες µετατράπηκαν σε 
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συντεταγµένες σχεδίασης UTM πρέπει να αντιστοιχεί µε το σηµείο που επιλέχθηκε στη λίστα. Το 

Google Earth χρησιµοποιεί εξ ορισµού το αρχικό WGS84 για τη µετατροπή συντεταγµένων. 

• Ηµισφαίριο 

 Εάν η περιοχή βρίσκεται πάνω από την Ισηµερινή γραµµή της Γης, πρέπει 

να ελεγχθεί το βόρειο ηµισφαίριο, διαφορετικά επιλέξτε το νότιο ηµισφαίριο. 

• Μονάδες 

 Οι µονάδες πρέπει να αντιστοιχούν µε τις µονάδες που χρησιµοποιούνται 

για να σχεδιάσουν την επιλεγµένη κλειστή πολυγραµµή. Εάν η πολυγραµµή δεν έχει σχεδιαστεί σε 

µέτρα ή πόδια, πρέπει να οριστεί και να µετατοπιστεί για να ταιριάζει µε τις πραγµατικές 

συντεταγµένες. Οι µονάδες ποδιών πρέπει να οριστούν σε πόδια του Surveyor's Foot (ίσο µε 

0,304800609601219 µέτρα). 
 

 ΣΥΜΒΟΥΛΕΣ 
 

 • Για να εισαγάγετε µια εικόνα από το Google Earth σε CAD, πρέπει να 

επιλέξετε µια υπάρχουσα κλειστή πολυγραµµή στο σχέδιο όπου θα τοποθετηθεί η 

εικόνα. Οι συντεταγµένες των κορυφών αυτής της πολυσυλλεκτικής γραµµής 

πρέπει να αντιστοιχούν µε τις συντεταγµένες UTM και τη ζώνη UTM της 

πραγµατικής τοποθεσίας. 
 

 • Εάν δεν διαθέτετε µια υπάρχουσα κλειστή πολυγραµµή στις σωστές 

συντεταγµένες UTM, µπορείτε να εισαγάγετε ένα πολύγωνο από το Google Earth 

χρησιµοποιώντας την εντολή CAD-Earth για να εισαγάγετε αντικείµενα και να 

χρησιµοποιήσετε την προκύπτουσα πολυγραµµή ως αναφορά για την εισαγωγή της 

αντίστοιχης εικόνας. 
 

 • Για να επιλέξετε την εικόνα για επεξεργασία, το πλαίσιο εικόνας πρέπει 

να είναι ορατό. Για να ενεργοποιήσετε την ορατότητα πλαισίου εικόνας, ρυθµίστε 

τη µεταβλητή IMAGEFRAME σε ON (1). 
 

 • Αν µπορείτε να εντοπίσετε τον ιστότοπο στο Google Earth, µπορείτε να 

δείτε στη ζώνη κατάστασης την κατά προσέγγιση ζώνη UTM και τις 

συντεταγµένες, ανύψωση και υψόµετρο των µατιών. Μπορείτε να διαµορφώσετε το 

Google Earth για να εµφανίσετε συντεταγµένες UTM στη γραµµή κατάστασης 

επιλέγοντας Εργαλεία → Επιλογές → Προβολή 3D → Εµφάνιση πλήρους / µακρού 

→ Universal Transverse Mercator. 
 

 •  Οι εικόνες διαχειρίζονται ως εξωτερικές αναφορές στα περισσότερα 

προγράµµατα CAD. Εάν σκοπεύετε να µοιραστείτε ένα αρχείο DWG όπου έχουν 

συνδεθεί οι εικόνες, πρέπει να συµπεριλάβετε και τα αρχεία εικόνας, έτσι ώστε οι 
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αναφορές εικόνων να µπορούν να ενηµερωθούν. Μπορείτε να χρησιµοποιήσετε την 

εντολή IMAGE για τη διαχείριση των αναφορών εικόνας. 
 

 • Αν σκοπεύετε να µοιραστείτε το σχέδιο µε τις εικόνες που έχουν 

συνδεθεί, επιλέξτε την επιλογή 'Επιλέξτε πού να αποθηκεύσετε τα αρχεία εικόνας', 

ώστε να µπορείτε να εντοπίσετε εύκολα τα αντίστοιχα αρχεία εικόνας που θα 

συµπεριληφθούν στο αρχείο σχεδίασης. 
 

 3. ∆ιαδικασία Εισαγωγής αντικειµένων από το Google Earth 
 

  α.  Εικονίδιο Γραµµής Εργαλείων :  
 

 β. Μενού : CAD-Earth → Import objects from Google Earth  
 

 γ. Γραµµή εντολών : CE_IMPGEOBJ  
 

  δ. Έκδοση CAD-Earth : Basic, Plus 
 

  ε. Περιγραφή εντολής : Πολύγωνα, διαδροµές και σήµανση περιοχής 

µπορούν να εισαχθούν από το Google Earth στο πρόγραµµα CAD. Τα πολύγωνα 

µπορούν να εισαχθούν ως 2D ή 3D πολυγραµµές που προβάλλονται στο έδαφος, 

προαιρετικά εφαρµόζοντας χρώµα πλήρωσης. Τα σηµεία σήµανσης µπορούν να 

εισαχθούν ως µπλοκ µε ανύψωση, συµπεριλαµβανοµένου του ονόµατος και της 

περιγραφής των σηµάνσεων. Περιλαµβάνεται βιβλιοθήκη συµβόλων όπου µπορείτε 

να επιλέξετε το µπλοκ σηµάνσεων που θα εισαχθεί ή µπορείτε να προσθέσετε τα 

δικά σας µπλοκ. 
 

  στ. Ρυθµίσεις παραθύρου διαλόγου (Εικόνα καρτέλας): 

• Εισαγωγή 

    Πολύγωνα Τα εισαγόµενα πολύγωνα από το Google Earth έως το 

BricsCAD Pro θα σχεδιαστούν ως κλειστά πεδία. 

    ∆ιαδροµές Οι εισαγόµενες διαδροµές από το Google Earth σε BricsCAD 

Pro θα σχεδιαστούν ως ανοιχτές πολυγραµµές. 

    Ενδεικτικά σηµεία Οι εισαγόµενες σηµάνσεις µέρους από το Google Earth 

έως το BricsCAD Pro θα σχεδιαστούν ως σηµεία και µπλοκ. 

• Ρυθµίσεις γραµµής  

  Να διατηρείται ορισµένο χρώµα γραµµής στο Google Earth. Αν 

καταργήσετε την επιλογή αυτής της επιλογής, αντικείµενα θα εισαχθούν στο πρόγραµµα CAD και 

θα σχεδιαστούν χρησιµοποιώντας το τρέχον χρώµα. 

• Πλήρωση πολυγώνου 

    Εφαρµογή πλήρωσης Ένα στερεό hatch θα εφαρµοστεί σε πολύγωνα όταν 

εισάγονται στο πρόγραµµα CAD. 
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    ∆ιατήρηση χρώµατος στο Google Earth Αν καταργήσετε την επιλογή 

αυτή, ένα στερεό hatch χρησιµοποιώντας το τρέχον χρώµα θα εφαρµοστεί σε πολύγωνα όταν 

εισάγεται, διαφορετικά θα χρησιµοποιηθεί το χρώµα πλήρωσης που είχαν στο Google Earth. 

    Σχεδιάστε το περίγραµµα Αν η επώαση θα εφαρµοστεί στα εισαγόµενα 

πολύγωνα, µπορείτε να επιλέξετε να µην σχεδιάσετε το περίγραµµα τους. 

• Σχεδιάστε µε :  

 Ελαφριά πολυγραµµή Τα εισαγόµενα πολύγωνα και οι διαδροµές θα 

σχεδιαστούν µε κανονικές πολυγραµµές στο πρόγραµµα CAD. 

 Χοντρή πολυγραµµή Τα εισαγόµενα πολύγωνα και οι διαδροµές θα 

σχεδιαστούν µε χοντρές πολυγραµµές στο πρόγραµµα CAD. 

 3D πολυγραµµή Τα εισαγόµενα πολύγωνα και οι διαδροµές θα 

σχεδιαστούν µε 3D πολυγραµµές στο πρόγραµµα CAD, οι οποίες µπορούν να έχουν διαφορετικές 

αυξήσεις Z σε κάθε κορυφή. 

 Σχεδιάστε τις κορυφές µε τις ανυψώσεις Z Η ανύψωση σε κάθε κορυφή θα 

υπολογιστεί για την κλήρωση των εισαγόµενων αντικειµένων µε 3D πολυγραµµές. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

           (Εικόνα Καρτέλας)                (Καρτέλα Ρύθµισης ∆εδοµένων)    (Καρτέλα τοποθέτησης σηµείων) 

Παράθυρα διαλόγου για την εισαγωγή εικόνας από το Google Earth 
 

  ζ. Ρυθµίσεις πλαισίου διαλόγου (Καρτέλα Ρύθµισης ∆εδοµένων) 

• ∆ιαβάστε τα δεδοµένα 

    Από το προεπιλεγµένο αρχείο KML του Google Earth Τα δεδοµένα θα 

διαβαστούν από το αρχείο "myplaces.kml" του Google Earth. 

    Επιλέξτε αρχείο KML Τα δεδοµένα θα διαβαστούν από ένα αρχείο KML 

που έχει επιλέξει ο χρήστης. 

• Μονάδες 

    Μετρητές ∆εν θα εφαρµοστεί µετατροπή στα δεδοµένα που διαβάζονται 

από το αρχείο KML. 

    Πόδια Οι συντεταγµένες και οι αποστάσεις θα µετατραπούν από µέτρα σε 

πόδια (1 µέτρο ίσο µε 0,304800609601219 πόδι του Surveyor). 

 



∆ιασύνδεση AutoCAD και Google Earth µέσω του προγράµµατος CAD Earth  ΚΕΦΑΛΑΙΟ 4 

 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο  Σελ. Λ-7 
 

• UTM 

    ∆εδοµένα Τα διαθέσιµα δεδοµένα είναι WGS84, NAD27 και NAD83. Το 

σηµείο αναφοράς που χρησιµοποιείται όταν οι γεωδαιτικές συντεταγµένες µετατράπηκαν σε 

συντεταγµένες σχεδίασης UTM πρέπει να αντιστοιχεί µε το σηµείο που επιλέχθηκε στη λίστα. Το 

Google Earth χρησιµοποιεί εξ ορισµού το αρχικό WGS84 για τη µετατροπή συντεταγµένων 
    

  η. Ρυθµίσεις πλαισίου διαλόγου (Καρτέλα τοποθέτησης σηµείων) 

• Υψόµετρο 

    Προβλέπεται στο έδαφος Η ανύψωση υπολογίζεται ότι βρίσκεται στο 

έδαφος στη θέση XY της σήµανσης. 

    Ανύψωση σηµείου θέσης Η ανύψωση θα είναι η ίδια µε την ανύψωση της 

σήµανσης στο Google Earth. 

    Μηδέν Η ανύψωση θα είναι στο επίπεδο της θάλασσας (απόλυτο µηδέν). 

• Σχολιασµοί 

    Μέγεθος κειµένου Ορίστε το όνοµα και το µέγεθος του κειµένου 

περιγραφής των σηµάνσεων σε µονάδες σχεδίασης. 

    Χρώµα κειµένου Επιλέξτε χρώµα για το όνοµα και το κείµενο περιγραφής 

των σηµάνσεων. 

    Στρώµα κειµένου Επιλέξτε επίπεδο για το όνοµα και το κείµενο 

περιγραφής των σηµάνσεων. 

    Στυλ κειµένου Επιλέξτε το στυλ κειµένου για το όνοµα και την περιγραφή 

των σηµάνσεων. 

    Να σηµειώσετε το όνοµα Επιλέξτε για να πληκτρολογήσετε το όνοµα 

µέρους στο σχέδιο. 

    Προσδιορίστε την περιγραφή Επιλέξτε για να πληκτρολογήσετε την 

περιγραφή της σήµανσης µέρους στο σχέδιο. 
 

  η. Ρυθµίσεις παραθύρου διαλόγου (καρτέλα Μπλοκ) 

• Ρυθµίσεις αποκλεισµού 

    Αποκλεισµός στρώµατος Επιλέξτε το στρώµα για ένθετο µπλοκ 

σηµάνσεων σήµατος όταν εισάγετε στο πρόγραµµα CAD. 

    Αποκλεισµός χρώµατος Επιλέξτε χρώµα για ένθετο µπλοκ σηµάνσεων 

σήµατος όταν εισάγετε στο πρόγραµµα CAD. 

    Σηµείο εισαγωγής µετατόπισης Ρυθµίστε τη µετατόπιση της  

θέσης των σηµάνσεων σε οριζόντια (X) και κατακόρυφη (Y) κατεύθυνση στις επιλεγµένες µονάδες 

(µέτρα ή πόδια). 

    Αποκλεισµός κλίµακας Ορίστε την κλίµακα που εφαρµόζεται στο ένθετο 

µπλοκ σηµάνσεων. 

    Επιλέξτε το µπλοκ σηµάνσεων Θα εµφανιστεί ένα παράθυρο διαλόγου για 

την επιλογή της αναφοράς µπλοκ που θα εισαχθεί στη θέση της σήµανσης.  
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Εισαγωγή αντικειµένων από το Google Earth 

   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
    (Καρτέλα Μπλοκ)  (Βιβλιοθήκη Μπλοκ) 
 

 ΣΥΜΒΟΥΛΕΣ 
 

 • Η ζώνη UTM πρέπει να αντιστοιχεί µε τον τόπο όπου βρίσκονται τα 

αντικείµενα. Μπορείτε να ελέγξετε τη ζώνη UTM και τις συντεταγµένες, το 

υψόµετρο και το υψόµετρο των µατιών στη γραµµή κατάστασης του Google Earth. 

Για να ρυθµίσετε τις παραµέτρους του Google Earth να εµφανίζει συντεταγµένες 

UTM στη γραµµή κατάστασης, επιλέξτε Εργαλεία → Επιλογές → Προβολή 3D → 

Εµφάνιση ευρείας / µακράς διατοµής → Universal Transverse Mercator. 
 

 •  Μπορείτε να προσθέσετε προσαρµοσµένες ενότητες µπλοκ σηµάνσεων 

χρησιµοποιώντας την εντολή CAD-Earth για να δηµιουργήσετε µπλοκ σηµείων. 

Ένα εικονίδιο ένθετου µπλοκ θα εµφανιστεί στο παράθυρο διαλόγου 'Επιλογή 

πλαισίων εντοπισµού σηµείων σήµατος' την επόµενη φορά που θα εισαγάγετε 

σήµανση µέρους από το Google Earth. 
 

 • Εισαγόµενες πολύγραµµες πολυγραµµές µπορούν να χρησιµοποιηθούν 

για την εισαγωγή της αντίστοιχης διαµόρφωσης εικόνας ή εδάφους στο πρόγραµµα 

CAD χρησιµοποιώντας τις εντολές CAD-Earth για την εισαγωγή ενός πλέγµατος ή 

εικόνας από το Google Earth. 
 

 •  Αν σκοπεύετε να µοιραστείτε πληροφορίες του Google Earth, µπορείτε 

να το αποθηκεύσετε σε αρχείο KML. Αυτό το αρχείο µπορεί να ανοίξει από άλλους 

χρήστες του Google Earth, ώστε να µπορούν να δουν τις πληροφορίες σας. 
 

 •  Αν προσθέσετε ένα πολύγωνο, µια διαδροµή ή µια σήµανση µέρους στο 

Google Earth, πρέπει να αποθηκεύσετε τις πληροφορίες στο προεπιλεγµένο αρχείο 

KML επιλέγοντας Αρχείο> Αποθήκευση> Αποθήκευση των χώρων µου, ώστε το 
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CAD-Earth να µπορεί να διαβάσει τις πληροφορίες από το προεπιλεγµένο αρχείο 

KML του Google Earth. Τα αντικείµενα πρέπει να προστεθούν στο φάκελο "Τα 

µέρη µου". Μπορείτε επίσης να κλείσετε το Google Earth και να αποθηκεύσετε τις 

αλλαγές. 
 

 •  Το Google Earth µπορεί να κλείσει κατά την εισαγωγή αντικειµένων. Το 

CAD-Earth διαβάζει πληροφορίες από το προεπιλεγµένο αρχείο KML 

(myplaces.kml) ή από ένα αρχείο KML που παρέχεται από το χρήστη για την 

εισαγωγή αντικειµένων στο πρόγραµµα CAD. 
 

 4. ∆ιαδικασία Εξαγωγής στιγµιότυπου CAD στο Google Earth 
 

  α.  Εικονίδιο Γραµµής Εργαλείων :  
 

 β. Μενού : CAD-Earth → Export screen capture to Google Earth  
 

  γ. Γραµµή εντολών : CE_EXPGEIMG 
 

 δ. Προτροπές : Επιλέξτε παράθυρο καταγραφής οθόνης.   

        Πατήστε [ENTER] για να συνεχίσετε.  
   

  ε. Έκδοση CAD-Earth : Basic, Plus 
 

  στ. Περιγραφή εντολής: Τα σχέδια CAD µπορούν να εξαχθούν στο 

Google Earth ως επικαλύψεις εικόνας. Η λήψη εικόνας µπορεί να είναι πλήρους 

χρώµατος, γκρι ή B & W σε µεγάλες µορφές εικόνας (bmp, jpeg, tiff, png, gif). Το 

χρώµα του φόντου µπορεί να είναι απολύτως διαφανές ή να αλλάζει σε άλλο χρώµα 

εάν είναι επιθυµητό. Τα στιγµιότυπα οθόνης µπορούν επίσης να ληφθούν σε 

πλακάκια για να αυξηθεί η τελική ανάλυση εικόνας. 
 

  ζ. Ρυθµίσεις παραθύρου διαλόγου (Εικόνα καρτέλας): 

• Αρχείο εικόνας 

    Αποθηκεύστε τα αρχεία εικόνας αυτόµατα. Αν επιλέξετε αυτή  την 

επιλογή τα αρχεία εικόνων θα αποθηκευτούν στο φάκελο CAD-Earth Images που αντιστοιχούν 

αυτόµατα σε ένα διαδοχικό όνοµα αρχείου. 

    Επιλέξτε πού να αποθηκεύσετε τα αρχεία εικόνας. Θα εµφανιστεί ένα 

παράθυρο διαλόγου επιλογής αρχείου όπου θα ορίσετε το όνοµα του αρχείου και το φάκελο όπου 

θα αποθηκευτεί η εικόνα. 

    Ορίστε τα πεδία οθόνης Εάν αυτή η επιλογή έχει οριστεί, τα στιγµιότυπα 

οθόνης θα ληφθούν διαδοχικά σε σειρές. Ο αριθµός των γραµµών εικόνας και των στηλών πρέπει 

να εισαχθεί πριν ληφθούν τα στιγµιότυπα οθόνης. 

• Λήψη εικόνων 

 Πλήρες χρώµα Το στιγµιότυπο οθόνης θα ληφθεί όπως φαίνεται στην 

οθόνη CAD.   
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 Κλίµακα του γκρι Τα χρώµατα οθόνης θα µετατραπούν σε αντίστοιχες 

αποχρώσεις του γκρι. 

 Ασπρόµαυρη Τα χρώµατα οθόνης θα µετατραπούν σε ασπρόµαυρο. 

 Μορφή εικόνας Οι εικόνες οθόνης µπορούν να αποθηκευτούν στις 

ακόλουθες µορφές: bmp, jpeg, tiff, gif, png. Αν σκοπεύετε να κάνετε το χρώµα του φόντου 

διαφανές, πρέπει να επιλέξετε τη µορφή png. 

 Αδιαφάνεια εικόνας Η συνολική αδιαφάνεια της εικόνας µπορεί να οριστεί 

από 0% (εντελώς αόρατη) έως 100% (εντελώς ορατή). 

• Χρώµα φόντου 

    ∆ιατήρηση χρώµατος φόντου Θα ληφθούν στιγµιότυπα για την καταγραφή 

του πραγµατικού χρώµατος φόντου οθόνης. 

    Αλλάξτε το χρώµα φόντου Το χρώµα φόντου της οθόνης σχεδίασης θα 

αλλάξει στο επιλεγµένο χρώµα. 

    Κάντε το χρώµα φόντου διαφανές Το χρώµα φόντου της οθόνης θα είναι 

εντελώς διαφανές, µόνο τα στοιχεία σχεδίασης θα είναι ορατά. 

   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

               (Εικόνα Καρτέλας)                                   (Καρτέλα Ρύθµισης ∆εδοµένων) 

 Εξαγωγή στιγµιότυπου CAD σε Google Earth 

  η. Ρυθµίσεις πλαισίου διαλόγου (Καρτέλα Ρύθµισης ∆εδοµένων) 

• Όνοµα και περιγραφή εικόνας 

.     Αυτές οι πληροφορίες θα εµφανίζονται στον εξερευνητή του Google Earth 

"'My Places" ως το όνοµα και την περιγραφή του αντίστοιχου κόµβου επικάλυψης εικόνων. 

• UTM 

    Ζώνη UTM Το σύστηµα UTM διαιρεί τη Γη µεταξύ γεωγραφικού πλάτους 

80 ° S και 84 ° N σε 60 ζώνες, κάθε 6 ° πλάτους γεωγραφικού µήκους. Εάν η ζώνη UTM δεν 

αντιστοιχεί στις συντεταγµένες πολυγώνων, η εικόνα δεν  

αντιστοιχεί στην  τοποθεσία. Εάν γνωρίζετε τη συντεταγµένη 

κατά προσέγγιση γεωγραφικού µήκους, η ζώνη  UTM 

µπορεί να υπολογιστεί επιλέγοντας το  κουµπί 'Υπολογισµός 

ζώνης UTM' (βλέπε Εικόνα). 
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    ∆εδοµένο Ένα δεδοµένο ορίζεται από ένα σύνολο σταθερών, που 

καθορίζουν το σύστηµα συντεταγµένων που χρησιµοποιείται για τον υπολογισµό των 

συντεταγµένων των σηµείων στη Γη. Τα διαθέσιµα δεδοµένα είναι WGS84, NAD27 και NAD83. 

Το σηµείο αναφοράς που χρησιµοποιείται όταν οι γεωδαιτικές συντεταγµένες µετατράπηκαν σε 

συντεταγµένες σχεδίασης UTM πρέπει να αντιστοιχεί µε το σηµείο που επιλέχθηκε στη λίστα. Το 

Google Earth χρησιµοποιεί εξ ορισµού το αρχικό WGS84 για τη µετατροπή συντεταγµένων. 

• Ηµισφαίριο 

 Εάν η περιοχή βρίσκεται πάνω από την Ισηµερινή γραµµή της Γης, πρέπει 

να ελεγχθεί το βόρειο ηµισφαίριο, διαφορετικά επιλέξτε το νότιο ηµισφαίριο. 

• Μονάδες 

 Οι µονάδες πρέπει να αντιστοιχούν µε τις µονάδες που χρησιµοποιούνται 

για να σχεδιάσουν την επιλεγµένη κλειστή πολυγραµµή. Εάν η πολυγραµµή δεν έχει σχεδιαστεί σε 

µέτρα ή πόδια, πρέπει να οριστεί και να µετατοπιστεί για να ταιριάζει µε τις πραγµατικές 

συντεταγµένες. Οι µονάδες ποδιών πρέπει να οριστούν σε πόδια του Surveyor's Foot (ίσο µε 

0,304800609601219 µέτρα). 

• Μετακίνηση (offset) 

    Εάν πρέπει να προσαρµόσετε τη θέση της εικόνας που εξάγεται στο 

Google Earth, µπορείτε να ορίσετε µια απόσταση για να µετακινηθείτε στην οριζόντια (X) και 

κατακόρυφη (Y) κατεύθυνση. Οι αποστάσεις θα εφαρµοστούν στις επιλεγµένες µονάδες (µέτρα ή 

πόδια) 
 

 ΣΥΜΒΟΥΛΕΣ 
 

 • Αν σκοπεύετε να µοιραστείτε τις πληροφορίες επικάλυψης εικόνων που 

προκύπτουν, µπορείτε να αποθηκεύσετε τον αντίστοιχο φάκελο επικάλυψης 

εικόνων σε αρχείο KML ή KMZ κάνοντας δεξί κλικ στον αντίστοιχο κόµβο στον 

εξερευνητή Google Earth My Places και επιλέγοντας 'Αποθήκευση τοποθεσίας ως'. 

Αυτό το αρχείο µπορεί να ανοίξει από άλλους χρήστες στο Google Earth, ώστε να 

µπορούν να δουν την επικάλυψη της εικόνας σας. Πρέπει επίσης να συµπεριλάβετε 

το αντίστοιχο αρχείο εικόνας, έτσι ώστε ο χρήστης να µπορεί να ενηµερώσει το 

σύνδεσµο προς την εικόνα στο παράθυρο διαλόγου ιδιοτήτων επικάλυψης εικόνων 

του Google Earth. 
 

 • Επιλέξτε την επιλογή " Select where to save image files", ώστε να 

µπορείτε εύκολα να εντοπίσετε τα αντίστοιχα αρχεία εικόνων εάν θέλετε να τα 

µοιραστείτε. 
 

 • Εάν επιλέξετε την επιλογή "Save file images automatically", τα αρχεία 

εικόνας θα αποθηκευτούν στο φάκελο "Images" που βρίσκεται στον κατάλογο 

εγκατάστασης του CAD-Earth µε ένα διαδοχικό όνοµα, χρησιµοποιώντας το όνοµα 

εικόνας ως πρόθεµα. 
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 5. ∆ιαδικασία Εξαγωγής αντικειµένου CAD στο Google Earth 
 

  α.  Εικονίδιο Γραµµής Εργαλείων :  
 

 β. Μενού : CAD-Earth → Export CAD objects to Google Earth  
 

  γ. Γραµµή εντολών : CE_EXPGEOBJ 
 

 δ. Προτροπές : Επιλογή αντικειµένων.   
 

  ε. Έκδοση CAD-Earth : Basic, Plus 
 

  στ. Περιγραφή εντολής: Γραµµές, πολυγραµµές, τόξα, κύκλοι, σηµεία 

µπορούν να εξαχθούν στο Google Earth ως πολύγωνα, διαδροµές ή σε σηµεία 

περιοχής. Το πάχος γραµµής αντικειµένου, το περίγραµµα, το χρώµα πλήρωσης και 

η αδιαφάνεια µπορούν να ρυθµιστούν. Η οµαλότητα της καµπύλης µπορεί να 

ελεγχθεί καθορίζοντας το µέγιστο µήκος τµήµατος και γωνία εκτροπής. Μπορείτε 

επίσης να ορίσετε το όνοµα, την περιγραφή, την κλίµακα και το εικονίδιο του 

µαρκαρίσµατος. 
 

  ζ. Εξαγωγή σχεδίων αντικειµένων στο Google Earth (Καρτέλα 

αντικειµένων σχεδίασης) : 

• Όνοµα οµάδας 

   Το κείµενο που καταχωρίσατε θα εµφανίζεται ως το όνοµα του φακέλου 

που περιέχει τα εξαγόµενα αντικείµενα. 

• Περιγραφή οµάδας 

   Το κείµενο που θα εισαχθεί θα εµφανιστεί ως περιγραφή του φακέλου που 

περιέχει τα εξαγόµενα αντικείµενα. 

• Εξαγωγή 

    Κλειστές πολυγραµµές Επιλέξτε την εξαγωγή κλειστών πολυγραµµών, ως 

πολύγωνα στο Google Earth. 

   Ανοίχτές πολυγραµµές Επιλέξτε την εξαγωγή ανοιχτών πολυγραµµών ως 

διαδροµών στο Google Earth. 

   Γραµµές Επιλέξτε την εξαγωγή γραµµών ως διαδροµών στο Google Earth. 

   Κύκλοι Επιλέξτε την εξαγωγή κύκλων ως πολύγωνα στο Google Earth. 

   Τόξα Επιλέξτε να εξάγετε τόξα ως διαδροµές στο Google Earth. 

   Σηµεία Επιλέξτε την εξαγωγή σηµείων ως σηµάνσεων µέρους στο Google 

Earth. 

• Ρυθµίσεις γραµµής 

    Κλειστές πολυγραµµές Επιλέξτε την εξαγωγή κλειστών. 

   Πάχος Οι τιµές για το πάχος γραµµής των εξαγόµενων αντικειµένων µπορεί 

να κυµαίνονται από 0 έως 100 pixel. 



∆ιασύνδεση AutoCAD και Google Earth µέσω του προγράµµατος CAD Earth  ΚΕΦΑΛΑΙΟ 4 

 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο  Σελ. Λ-13 
 

   Αδιαφάνεια Οι τιµές για την αδιαφάνεια γραµµής των εξαγόµενων 

αντικειµένων µπορεί να είναι µεταξύ 0% (γραµµή εντελώς αόρατη) και 100% (γραµµή εντελώς 

ορατή). 

   Χρώµα Τα αντικείµενα µπορούν να εξαχθούν στο Google Earth µε το ίδιο 

χρώµα που έχουν στο πρόγραµµα CAD, χρησιµοποιώντας το τρέχον χρώµα ή µε χρώµα που έχει 

επιλέξει ο χρήστης. 

• Συµπληρώστε 

   Αδιαφάνεια Οι κλειστές πολυγραµµές και κύκλοι µπορούν να εξαχθούν στο 

Google Earth µε αδιαφάνεια από 100% (εντελώς ορατή) έως 0% (εντελώς αόρατη). 

   Χρώµα Οι κλειστές πολυγραµµές και κύκλοι µπορούν να εξαχθούν στο 

Google Earth µε το ίδιο χρώµα πλήρωσης που έχουν στο πρόγραµµα CAD, χρησιµοποιώντας το 

τρέχον χρώµα ή µε χρώµα που έχει επιλέξει ο χρήστης. 

   Εφαρµόστε χρώµα πλήρωσης Επιλέξτε αυτή την επιλογή που θέλετε να 

εφαρµόσετε για να εξάγετε αντικείµενα, όπως κλειστά πολυγράµµατα και κύκλους. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

             (Καρτέλα αντικειµένων σχεδίασης)                   (Καρτέλα Ρύθµισης ∆εδοµένων) 

Εξαγωγή αντικειµένων σχεδίασης στο Google Earth  

  η. Εξαγωγή σχεδίων αντικειµένων στο Google Earth (Καρτέλα 

Ρύθµισης ∆εδοµένων)  

• UTM 

    Ζώνη UTM Το σύστηµα UTM διαιρεί τη Γη µεταξύ γεωγραφικού πλάτους 

80 ° S και 84 ° N σε 60 ζώνες, κάθε 6 ° πλάτους γεωγραφικού µήκους. Εάν η ζώνη UTM δεν 

αντιστοιχεί στις συντεταγµένες πολυγώνων, η εικόνα δεν αντιστοιχεί  

στην  τοποθεσία. Εάν γνωρίζετε τη συντεταγµένη 

κατά προσέγγιση γεωγραφικού µήκους, η ζώνη   

UTM µπορεί να υπολογιστεί επιλέγοντας το κουµπί 

'Υπολογισµός ζώνης UTM' (βλέπε Εικόνα). 

    ∆εδοµένο Ένα δεδοµένο ορίζεται από ένα σύνολο σταθερών, που 

καθορίζουν το σύστηµα συντεταγµένων που χρησιµοποιείται για τον υπολογισµό των 

συντεταγµένων των σηµείων στη Γη. Τα διαθέσιµα δεδοµένα είναι WGS84, NAD27 και NAD83. 

Το σηµείο αναφοράς που χρησιµοποιείται όταν οι γεωδαιτικές συντεταγµένες µετατράπηκαν σε 
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συντεταγµένες σχεδίασης UTM πρέπει να αντιστοιχεί µε το σηµείο που επιλέχθηκε στη λίστα. Το 

Google Earth χρησιµοποιεί εξ ορισµού το αρχικό WGS84 για τη µετατροπή συντεταγµένων. 

• Ηµισφαίριο 

 Εάν η περιοχή βρίσκεται πάνω από την Ισηµερινή γραµµή της Γης, πρέπει 

να ελεγχθεί το βόρειο ηµισφαίριο, διαφορετικά επιλέξτε το νότιο ηµισφαίριο. 

• Μονάδες 

 Οι µονάδες πρέπει να αντιστοιχούν µε τις µονάδες που χρησιµοποιούνται 

για να σχεδιάσουν την επιλεγµένη κλειστή πολυγραµµή. Εάν τα αντικείµενα δεν έχουν τραβηχτεί 

σε µέτρα ή πόδια, πρέπει να µετατοπιστούν και να µετεγκατασταθούν για να ταιριάζουν µε τις 

πραγµατικές συντεταγµένες. Οι µονάδες ποδιών πρέπει να βρίσκονται στο Foot Surveyor's Foot 

(ίσο µε 0,304800609601219 µέτρα ανά πόδια). 

• Οµαλή καµπύλη 

 Τα τόξα, οι κύκλοι και οι πολυγραµµές µε καµπύλα τµήµατα θα 

µετατραπούν σε ίσια τµήµατα πριν από την εξαγωγή. Ο αριθµός των τµηµάτων που προκύπτουν θα 

είναι ανάλογος του µέγιστου µήκους τµήµατος και της µέγιστης γωνίας παραµόρφωσης µεταξύ 

των διαδοχικών τµηµάτων. 

• Μετακίνηση (offset) 

    Εάν πρέπει να προσαρµόσετε τη θέση των αντικειµένων που εξάγεται στο 

Google Earth, µπορείτε να ορίσετε µια απόσταση για να µετακινηθείτε στην οριζόντια (X) και 

κατακόρυφη (Y) κατεύθυνση. Οι αποστάσεις θα εφαρµοστούν στις επιλεγµένες µονάδες (µέτρα ή 

πόδια). 
 

  θ. Εξαγωγή σχεδίων αντικειµένων στο Google Earth (Καρτέλα 

Ρυθµίσεων σηµείου τοποθέτησης)  

• Ρυθµίσεις σηµείου τοποθέτησης 

    Κλίµακα Μπορείτε να ορίσετε µια κλίµακα από 0 έως 100 για τα εικονίδια 

των σηµάνσεων. 

    Αδιαφάνεια Οι τιµές µπορούν να είναι από 100% (εντελώς ορατές) έως 

0% (αόρατες) για τα εικονίδια των σηµάνσεων. 

    Μετατόπιση Σηµείου εισαγωγής Μπορείτε να ορίσετε µια απόσταση 

µετατόπισης στην οριζόντια (X) και στην κάθετη (Y) για τα σηµεία που εξάγονται στο Google 

Earth. 

    Χρώµα Τα εξαγόµενα σηµεία µπορούν να προστεθούν στο Google Earth 

ως σήµανση µέρους µε το ίδιο χρώµα που έχουν στο πρόγραµµα CAD, χρησιµοποιώντας το τρέχον 

χρώµα ή εφαρµόζοντας ένα χρώµα που έχει επιλέξει ο χρήστης. 

    Επιλέξτε το εικονίδιο σηµείου Μπορείτε να επιλέξετε το εικονίδιο που θα 

χρησιµοποιηθεί για εξαγόµενα σηµεία ως σήµανση µέρους στο Google Earth. Οι διαθέσιµες 

βιβλιοθήκες εικονιδίων είναι: Εικόνες του Google Earth, εικονίδια σηµείων CAD και 

προσαρµοσµένα εικονίδια. Η βιβλιοθήκη εικονιδίων του Google Earth περιέχει τα ίδια 

προεπιλεγµένα εικονίδια που χρησιµοποιούνται από το Google Earth. Η βιβλιοθήκη εικονιδίων 

σηµείων CAD περιέχει σύµβολα που χρησιµοποιούνται για σηµεία στο πρόγραµµα CAD. Αν 
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επιλέξετε την προσαρµοσµένη βιβλιοθήκη εικονιδίων, το εικονίδιο προσαρτήµατος και διαγραφής 

θα είναι ενεργοποιηµένο και µπορείτε να επιλέξετε ένα αρχείο εικόνας που θα συµπεριληφθεί στη 

βιβλιοθήκη ή θα αφαιρεθεί ένα επιλεγµένο εικονίδιο από τη βιβλιοθήκη.   

Εξαγωγή αντικειµένων σχεδίασης στο Google Earth 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Καρτέλα Ρυθµίσεων σηµείου τοποθέτησης                  Παράθυρο διαλόγου για την επιλογή εικονιδίων 

• Ρυθµίσεις ετικέτας σήµανσης 

    Κλίµακα Μπορείτε να ορίσετε µια κλίµακα από 0 έως 100 για τις  

ετικέτες σηµάνσεων. 

    Αδιαφάνεια Οι τιµές µπορούν να είναι από 100% (εντελώς ορατές) έως 

0% (αόρατες) για ετικέτες σηµάνσεων. 

    Χρώµα Οι ετικέτες σηµείων σήµανσης µπορούν να έχουν το ίδιο χρώµα 

µε τα αντικείµενα σηµείου στο πρόγραµµα CAD, ως το τρέχον χρώµα ή ως χρώµα που έχει 

επιλέξει ο χρήστης. 

    Ορίστε το όνοµα της σήµανσης ιστότοπου µε το σηµείο χειρισµού Τα 

ονόµατα σηµείων σήµανσης θα είναι η λαβή των αντίστοιχων σηµείων. Μια λαβή είναι ένα 

µοναδικό αναγνωριστικό για κάθε αντικείµενο στο πρόγραµµα CAD. 

    Ορίστε το όνοµα και την περιγραφή όλων των σηµάνσεων περιοχής Το 

ίδιο όνοµα και περιγραφή θα χρησιµοποιηθούν για τον εντοπισµό όλων των σηµάνσεων περιοχής 

που προκύπτουν. 

    Όνοµα Θα χρησιµοποιηθεί ως ετικέτα σήµανσης και ως το όνοµα των 

αντίστοιχων κόµβων σηµάνσεων στο Explorer του Google Earth Places. 

    Περιγραφή Οι πληροφορίες που πληκτρολογήσατε εδώ θα εµφανίζονται 

ως περιγραφή σε όλους τους εξωγενείς κόµβους σηµάνσεων περιοχής. 
 

 ΣΥΜΒΟΥΛΕΣ 
 

 • Η ζώνη UTM πρέπει να αντιστοιχεί µε τη θέση που βρίσκονται τα 

αντικείµενα βρίσκονται φυσικά. Αν δεν γνωρίζετε τη ζώνη UTM αλλά γνωρίζετε 

την τιµή γεωδαιτικού γεωγραφικού µήκους, µπορείτε να επιλέξετε το κουµπί 

"Υπολογισµός της ζώνης UTM" για να αποκτήσετε την αντίστοιχη ζώνη UTM. 
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 •  Εάν µπορείτε να εντοπίσετε τη θέση στο Google Earth, µπορείτε να δείτε 

τις τιµές γεωγραφικού πλάτους και γεωγραφικού µήκους στη γραµµή κατάστασης. 
 

 •  Για να εµφανίσετε τη ζώνη UTM και τις συντεταγµένες της στη γραµµή 

κατάστασης του Google Earth, επιλέξτε Εργαλεία → Επιλογές → Προβολή 3D και 

επιλέξτε την επιλογή «Universal Transverse Mercator» στο πλαίσιο 'Show Lat / 

Long'. 
 

 •  Εάν µπορείτε να εντοπίσετε τη θέση στο Google Earth, µπορείτε να 

σχεδιάσετε ένα πολύγωνο και να το εισαγάγετε στο πρόγραµµα CAD για να 

απεικονίσετε τις συντεταγµένες κατά προσέγγιση σχεδίασης που πρέπει να είναι τα 

αντικείµενα. 
 

 •  Επειδή οι συντεταγµένες UTM είναι καρτεσιανές συντεταγµένες και το 

πρόγραµµα CAD χρησιµοποιεί επίσης ένα προεπιλεγµένο καρτεσιανό σύστηµα 

συντεταγµένων, οι συντεταγµένες σχεδίασης µπορούν να αντιπροσωπεύουν τις 

πραγµατικές συντεταγµένες UTM. 
 

 6. ∆ιαδικασία Εισαγωγής πλέγµατος εδάφους από το Google Earth 
 

  α.  Εικονίδιο Γραµµής Εργαλείων :  
 

 β. Μενού : CAD-Earth → Mesh commands → Import terrain mesh  
 

 γ. Γραµµή εντολών : CE_IMPGEMESH  
 

  δ. Προτροπές :  

  Εάν είναι ενεργοποιηµένη η επιλογή "∆ηµιουργία δικτύου 

πλέγµατος µέσα σε κλειστό πολύγωνο" :  

  Επιλέξτε κλειστή πολυγραµµή : Γωνία περιστροφής δικτύου <0>: 

  Απόσταση µεταξύ των στηλών: Απόσταση µεταξύ γραµµών: 

  Εάν είναι ενεργοποιηµένη η επιλογή '∆ηµιουργία δικτύου 

πλέγµατος κατά µήκος µιας διαδροµής' : 

  Επιλέξτε πολυγραµµή:  Απόσταση µεταξύ σταθµών <100>: 

  Απόσταση µετατόπισης µεταξύ σηµείων <5>: 

  Απόσταση προς τα δεξιά <20>: 

  Απόσταση προς τα αριστερά <20>:  
  

  ε. Έκδοση CAD-Earth : Plus 
 

  στ. Περιγραφή εντολής : Ένα πλέγµα εδάφους µπορεί να δηµιουργηθεί 

µέσα σε µια υπάρχουσα κλειστή πολυγραµµή ή κατά µήκος µιας διαδροµής 

πολυγραµµής που υπολογίζει τις ανυψώσεις σηµείων από το Google Earth 
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χρησιµοποιώντας αυτή την εντολή. Με τον προσδιορισµό του σηµείου προέλευσης, 

της γωνίας περιστροφής και της απόστασης µεταξύ των σειρών και των στηλών 

µπορεί να ρυθµιστεί η πυκνότητα και η ακρίβεια του πλέγµατος. Το προκύπτον 

πλέγµα µπορεί να επεξεργαστεί για να αποκτήσει γραµµές περιγράµµατος, 

δυναµικά προφίλ και σχέδια διατοµών συµπληρωµένα µε σχολιασµούς.  

 

 

 

 

 

 

 

 
 

Το πλέγµα εδάφους που λαµβάνεται από το Google Earth (ισοµετρική προβολή) 
 

  ζ. Ρυθµίσεις παραθύρου διαλόγου (Καρτέλα Πλέγµατος): 

• Παραγωγή πλέγµατος 

    ∆ηµιουργία δικτύου πλέγµατος µέσα σε κλειστό πολύγωνο Πρέπει να 

επιλεγεί µια υπάρχουσα κλειστή πολική στις αντίστοιχες συντεταγµένες UTM. 

    ∆ηµιουργήστε πλέγµα πλέγµατος κατά µήκος µιας διαδροµής Πρέπει να 

επιλεγεί µια υπάρχουσα ανοικτή καµπύλη και οι αποστάσεις µεταξύ σταθµών, να µετατοπιστούν 

προς τα δεξιά και προς τα αριστερά και να υπάρξει απόσταση µεταξύ των σηµείων 

δειγµατοληψίας. 

• Χρώµα πλέγµατος 

    Χρώµα στρώµατος χρήστη Τα τρίγωνα πλέγµατος θα δηµιουργηθούν 

χρησιµοποιώντας το τρέχον χρώµα στρώµατος. 

    Χρησιµοποιήστε καθορισµένο χρώµα Τα τρίγωνα πλέγµατος θα 

δηµιουργηθούν χρησιµοποιώντας ένα χρώµα που ορίζεται από το χρήστη. 

    Εµφάνιση θέσης στο Google Earth Αφού δηµιουργηθούν τα τρίγωνα του 

πλέγµατος, το Google Earth θα ενεργοποιηθεί αυτόµατα και θα µεγεθυνθεί στο σηµείο όπου 

βρίσκεται το φυσικό πλέγµα. Ένας φάκελος θα προστεθεί στα προσωρινά µέρη του Google Earth 

που περιέχουν το πολύγωνο που αντιπροσωπεύει το περίγραµµα του πλέγµατος. 

    Εµφάνιση γραµµών πλέγµατος στο Google Earth Οι διαδροµές θα 

προστεθούν στο φάκελο των πλεγµάτων στις προσωρινές θέσεις του Google Earth για κάθε 

γραµµή πλέγµατος οριζόντιας και κάθετης πλέγµατος που έχει υποστεί επεξεργασία. 

    Μετατόπιση ανύψωσης Προστιθέµενη αξία στις υπολογισµένες 

ανυψώσεις για µετατόπιση του πλέγµατος κάθετα. Μια θετική τιµή µετακινεί το πλέγµα προς τα 

επάνω και µια αρνητική τιµή µετακινεί το πλέγµα προς τα κάτω. 
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                  (Καρτέλα πλέγµατος)            (Καρτέλα Ρύθµισης ∆εδοµένων) 

Αποκτήστε πλέγµα εδάφους από το Google 

  η. Ρυθµίσεις πλαισίου διαλόγου (Καρτέλα Ρύθµισης ∆εδοµένων)  

• UTM 

    Ζώνη UTM Το σύστηµα UTM διαιρεί τη Γη µεταξύ γεωγραφικού πλάτους 

80 ° S και 84 ° N σε 60 ζώνες, κάθε 6 ° πλάτους γεωγραφικού µήκους. Εάν η ζώνη UTM δεν 

αντιστοιχεί στις συντεταγµένες πολυγώνων, η εικόνα δεν  

αντιστοιχεί στην  τοποθεσία. Εάν γνωρίζετε τη συντεταγµένη 

κατά προσέγγιση γεωγραφικού µήκους, η ζώνη  UTM 

µπορεί να υπολογιστεί επιλέγοντας το  κουµπί 'Υπολογισµός 

ζώνης UTM' (βλέπε Εικόνα). 

    ∆εδοµένο Ένα δεδοµένο ορίζεται από ένα σύνολο σταθερών, που 

καθορίζουν το σύστηµα συντεταγµένων που χρησιµοποιείται για τον υπολογισµό των 

συντεταγµένων των σηµείων στη Γη. Τα διαθέσιµα δεδοµένα είναι WGS84, NAD27 και NAD83. 

Το σηµείο αναφοράς που χρησιµοποιείται όταν οι γεωδαιτικές συντεταγµένες µετατράπηκαν σε 

συντεταγµένες σχεδίασης UTM πρέπει να αντιστοιχεί µε το σηµείο που επιλέχθηκε στη λίστα. Το 

Google Earth χρησιµοποιεί εξ ορισµού το αρχικό WGS84 για τη µετατροπή συντεταγµένων. 

• Ηµισφαίριο 

 Εάν η περιοχή βρίσκεται πάνω από την Ισηµερινή γραµµή της Γης, πρέπει 

να ελεγχθεί το βόρειο ηµισφαίριο, διαφορετικά επιλέξτε το νότιο ηµισφαίριο. 

• Μονάδες 

    Μπορεί να είναι σε µέτρα ή πόδια. Οι µονάδες πρέπει να αντιστοιχούν µε 

τις µονάδες που χρησιµοποιούνται για να σχεδιάσουν την επιλεγµένη κλειστή πολυγραµµή. Οι 

µονάδες ποδιών πρέπει να είναι σε US Surveyor's Foot (ίσο µε 0,304800609601219 µέτρα). 

• Οµαλή καµπύλη 

    Αν η κλειστή πολυγραµµή έχει καµπύλες πλευρές, θα µετατραπούν σε ίσια 

τµήµατα πριν προστεθεί στο Google Earth το πολυγωνικό που αντιπροσωπεύει το περίγραµµα 

πολυγώνου. Ο αριθµός των τµηµάτων που προκύπτουν θα είναι ανάλογος του µέγιστου µήκους 

τµήµατος και της µέγιστης γωνίας παραµόρφωσης µεταξύ των διαδοχικών τµηµάτων. 
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 ΣΥΜΒΟΥΛΕΣ 
 

 • Η διαµόρφωση του εδάφους στο Google Earth δεν είναι τόσο ακριβής 

όσο η διαµόρφωση που επιτυγχάνεται από µια έρευνα ιστότοπου. Το προκύπτον 

πλέγµα δεν συνιστάται να χρησιµοποιείται για έργα όπου απαιτείται υψηλή 

ακρίβεια. 
 

 •  Η ζώνη UTM πρέπει να αντιστοιχεί µε τη θέση όπου βρίσκεται το 

πλέγµα. Αν δεν γνωρίζετε τη ζώνη UTM αλλά γνωρίζετε την τιµή γεωδαιτικού 

γεωγραφικού µήκους, µπορείτε να επιλέξετε το κουµπί "Υπολογισµός της ζώνης 

UTM" για να αποκτήσετε την αντίστοιχη ζώνη UTM. 
 

 •  Εάν µπορείτε να εντοπίσετε τη θέση στο Google Earth, µπορείτε να δείτε 

τις τιµές γεωγραφικού πλάτους και γεωγραφικού µήκους στη γραµµή κατάστασης 

του Google Earth. 
 

 •  Για να εµφανίσετε τη ζώνη UTM και τις συντεταγµένες της στη γραµµή 

κατάστασης του Google Earth, επιλέξτε Εργαλεία> Επιλογές> Προβολή 3D και 

επιλέξτε την επιλογή «Universal Transverse Mercator» στο πλαίσιο 'Show Lat / 

Long'. 
 

 •  Εάν µπορείτε να εντοπίσετε τη θέση στο Google Earth, µπορείτε να 

σχεδιάσετε ένα πολύγωνο και να το εισαγάγετε στο πρόγραµµα CAD για να 

απεικονίσετε τις συντεταγµένες κατά προσέγγιση σχεδίασης που θα πρέπει να 

εντοπίσει το πλέγµα. 
 

 •  Επειδή οι συντεταγµένες UTM είναι καρτεσιανές συντεταγµένες και το 

πρόγραµµα CAD χρησιµοποιεί επίσης ένα προεπιλεγµένο καρτεσιανό σύστηµα 

συντεταγµένων, οι συντεταγµένες σχεδίασης µπορούν να αντιπροσωπεύουν τις 

πραγµατικές συντεταγµένες UTM. 
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  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «Μ» στην 
  ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΜΕΘΟ∆ΟΛΟΓΙΑΣ 
 

ΕΙΣΑΓΩΓΗ ΚΑΙ ΜΕΤΑΣΧΗΜΑΤΙΣΜΟΣ ΕΙΚΟΝΑΣ 
ΜΕ ΤΗ ΧΡΗΣΗ AUTOCAD MAP & RASTER DESIGN 

 

 1. Στο Παράρτηµα αυτό παρουσιάζονται/αναλύονται : 

  α. Ο τρόπος εισαγωγής raster εικόνας στο AutoCAD και ο 

µετασχηµατισµός της, µε εργαλεία τόσο του AutoCAD Map όσο και του Raster 

Design.  

  β.  Ο τρόπος εισαγωγής εικόνας µε γεωαναφορά. (Εάν δεν είναι 

διαθέσιµη η γεωαναφορά, η τοποθέτηση γίνεται µε την χρήση γνωστών 

συντεταγµένων και µε την χρήση εργαλείων του Map ή του Raster). 

  γ.  Οι τρόποι και τα εργαλεία µετασχηµατισµού, καθώς και ο τρόπος 

εξαγωγής της εικόνας ως γεωαναφερµένη (για µελλοντική χρήση). 
 

 2. Γενικά 

  Το Autodesk Map 3d, αποτελεί το εργαλείο µελέτης για το Μηχανικό 

που ασχολείται µε τοπογραφικές αποτυπώσεις, τεχνικά έργα αλλά και γεωγραφικά 

συστήµατα πληροφοριών. Η βάση του είναι ο σχεδιαστικός πυρήνας του AutoCAD. 

  Το Autodesk Raster Design είναι επιπλέον πρόγραµµα (add-on) στο 

Autodesk Map 3D και περιλαµβάνει τα εργαλεία διαχείρισης εικόνων raster. Το 

περιβάλλον εργασίας του, ταυτίζεται µε το αντίστοιχο του AutoCAD. Τα βασικά 

τµήµατα είναι : 

  α.  Το µενού στο άνω τµήµα του προγράµµατος.  

  Συµπληρωµατικά περιέχονται : 

  β.  Οι εργαλειοθήκες toolbars οι οποίες προσαρµόζονται σε όποιο 

τµήµα της οθόνης επιθυµούµε. 

  γ. Το πλαίσιο command prompt, στο οποίο δίνονται οι εντολές 

χειροκίνητα και στο οποίο γίνεται η αλληλεπίδραση µε το χρήστη. 

  δ.  Τα πλαίσια διαλόγου όπως Properties, Tool Palettes, Calculator 

κλπ. 
  

 3.  Εισαγωγή εικόνας 

  Το AutoCAD είναι σχεδιαστικό πρόγραµµα και υποστηρίζει 

διανυσµατικές µορφές δεδοµένων και αντικειµένων (π.χ. γραµµές, πολυγραµµές, 

κλπ). Για την εισαγωγή εικόνας στο περιβάλλον του, το πρόγραµµα απλώς 

δηµιουργεί µία σύνδεση-link µε την εικόνα. Έτσι για την ανταλλαγή ενός σχεδίου 
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που περιλαµβάνει και µία εικόνα θα πρέπει να δίνονται τόσο το αρχείο του σχεδίου, 

όσο και το αρχείο της εικόνας. Τα πιο συνηθισµένα format εικόνων είναι σε µορφή 

tif, jpg και tif. 

  Η εισαγωγή εικόνας στο περιβάλλον του AutoCAD είναι απλή 

διαδικασία και µπορεί να πραγµατοποιηθεί τόσο από το AutoCAD, όσο και από το 

AutoCAD Map 3D αλλά και από το Autodesk Raster Design.  Για την εισαγωγή της 

στη «σωστή» θέση, δηλαδή η εικόνα να εισαχθεί στις συντεταγµένες που 

ανταποκρίνονται στο περιεχόµενο του χάρτη, η εικόνα θα πρέπει να έχει 

γεωαναφορά. 

  Η γεωαναφορά περιέχει πληροφορίες για το / τη(ν) : 

  α. Θέση του κάτω αριστερού σηµείου της εικόνας. 

  β. Κλίµακα. 

  γ. Στροφή. 

  δ. Σύστηµα αναφοράς (Προαιρετικά) 

  Σε περίπτωση που δεν είναι διαθέσιµη η γεωαναφορά, η εικόνα 

εισάγεται σε τυχαία θέση και στη συνέχεια µετασχηµατίζεται χρησιµοποιώντας τη 

θέση κάποιων σηµείων στην εικόνα µε γνωστές συντεταγµένες µε τις εντολές του 

Autodesk Map ή Autodesk Raster Design.  

 
   

 4.  Μετασχηµατισµός εικόνας 

  Για το µετασχηµατισµό της εικόνας, θα πρέπει να ακολουθηθούν 

συγκεκριµένα βήµατα : 

  α. Εύρεση και εντοπισµός των σηµείων που θα χρησιµο-ποιηθούν ως 

γνωστά σηµεία, για τον υπολογισµό των παραµέτρων του µετασχηµατισµού. 

Συνήθως απαιτούνται 4 σηµεία στις τέσσερις γωνίες της εικόνας. Σε πολύ µεγάλες 

εικόνες µπορούν να χρησιµοποιηθούν και 6. Τα σηµεία που χρησιµοποιούνται είναι 

σηµεία του καννάβου ή τριγωνοµετρικά σηµεία. Στο παράδειγµα µας θα 

χρησιµοποιηθούν 4 σηµεία : 
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  β. Μετατροπή των σηµείων στο σύστηµα αναφοράς που επιθυµούµε 

να επεξεργαστούµε το σχέδιο µας. Στη Ελλάδα χρησιµοποιείται το Ελληνικό 

Γεωδαιτικό Σύστηµα Αναφοράς γνωστό και ως ΕΓΣΑ 87. Το σύστηµα αναφοράς 

του χάρτη της εικόνας, είναι η αζιµουθιακή προβολή Hatt στο Ελλειψοειδές Bessel 

στο φύλλο χάρτου ΑΘΗΝΑ-ΧΑΛΚΙ∆Α. Ο µετασχηµατισµός µπορεί να 

πραγµατοποιηθεί σε οποιοδήποτε πρόγραµµα, να υπολογιστούν οι νέες 

συντεταγµένες και να σχεδιαστούν στο AutoCAD. Η πιο απλή και γρήγορη λύση, 

είναι να χρησιµοποιηθεί η εντολή Μετασχηµατισµός Συντεταγµένων από το 

πρόγραµµα PlusMap. 

   (1) Σχεδίαση των σηµείων στο AutoCAD. 

   (2)  Επιλογή εντολής Μετασχηµατισµός Συντεταγµένων από το 

µενού plusmap. 

   (3)  Επιλογή φύλλου χάρτου 

 
  γ. Επιλέγονται τα τέσσερα σηµεία, πραγµατοποιείται ο 

µετασχηµατισµός και εκτελούµε την εντολή zoom extents για να δούµε το 

αποτέλεσµα. 

  δ. Πραγµατοποιούµε την εισαγωγή της εικόνας, µε έναν από τους 

εξής τρόπους : 

Σηµείο 1 : (-13250, -8500) 

 

Σηµείο 2 : (-9250, -8500) 

 

Σηµείο 3 : (-9250, -6000) 

 

Σηµείο 4 : (-13250, -6000) 
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   (1) Εντολή Insert → Raster Image Reference. 

    
        Επιλογή του αρχείου της εικόνας                    Επιλογή στοιχείων εισαγωγής 

   (2) Εντολή Map → Image → Insert. 

     
  Επιλογή του αρχείου της εικόνας               Επιλογή στοιχείων εισαγωγής 

   (3) Εντολή Image → Insert. 

    
             Επιλογή του αρχείου της εικόνας                       Επιλογή στοιχείων εισαγωγής 
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  ε. Πραγµατοποιούµε τον µετασχηµατισµό της εικόνας µε έναν από 

τους εξής τρόπους : 

   (1) Εντολή Map → Tools → Rubber Sheet 

    ∆ίνονται τουλάχιστον 3 σηµεία  (4 στο παράδειγµά µας). 

   Base point 1: (Εντοπίζεται στο χάρτη και «χτυπάµε» το αρχικό 

σηµείο). Reference point 1: (Επιλέγεται µέσω του snap node το τελικό σηµείο που 

έχουµε µετασχηµατίσει). 

    Base point 2:   Reference point 2: 

    Base point 3:   Reference point 3: 

    Base point 4:   Reference point 4: 

Select objects by [Area/Select]<Area>: s (Επιλέγεται η εικόνα). 

   (2) Εντολή Image → Correlate → Rubber Sheet 

    Select image to rubbersheet: (Επιλογή της εικόνας) 

 
 Ενεργοποίηση πλαισίου διαλόγου   Επιλογή των σηµείων αγκίστρωσης 
    µετασχηµατισµού     µέσω του Add Points 

 

Εµφάνιση των αποτελεσµάτων 

  
Επιλογή ΟΚ και πραγµατοποίηση του µετασχηµατισµού 
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  στ. Αποθήκευση της εικόνας µε γεωαναφορά µέσω της εντολής Image 

→ Export → Image  

   
        Επιλογή του ονόµατος του νέου αρχείου                 Επιλογή τύπου αρχείου tif 
 

  
Επιλογή Ελληνικού Γεωδαιτικού Συστήµατος Αναφοράς 
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  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «Ν» στην 
  ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΜΕΘΟ∆ΟΛΟΓΙΑΣ 
 

ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ ΣΧΕ∆ΙΑΣΗΣ VEHICLE TURN 
ΣΕ ΓΛΩΣΣΑ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΙΣΜΟΥ FORTRAN  

(ΓΙΑ ΕΛΕΓΧΟ ΜΗΚΟΤΟΜΗΣ) 
 

 1. Στο Παράρτηµα αυτό παρουσιάζεται αναλυτικά ο προγραµµατισµός της 

σχεδίασης του προγράµµατος Vehicle Turn, προκειµένου να διενεργείται ο έλεγχος 

των συγκρούσεων µεταξύ οχήµατος και οδού, επί της µηκοτοµής. 
 

 2. Οι εντολές του προγράµµατος που ακολουθούν, βρίσκονται εντός του 

φακέλου «FM17», σε αρχείο FOR µε ονοµασία “vtr”: 
 

c*********************************************************************** 
c 
c     VTR.FOR 
c 
c     Vehicle Turn 
c 
c*********************************************************************** 
 

c----------------------------------------------------------------------- 
      subroutine vtr 
c----------------------------------------------------------------------- 
 

c----------------------------------------------------------------------- 
c     COMMON 
c----------------------------------------------------------------------- 
      common /prm_prj/prj,prjg 
      common /prm_hhrz/hhrz 
      common /prm_zdt/zdt 
 

      common /fmmhk/iv,nv,nvg,kv,hv,rv,gv,tv,dv,wv 
 

      common /fm39/i39,n39,k39,x39,y39,z39,g39,v39,a39,h39 
      common /fm41/i41,j41,l41,n41,k41,x41,y41,z41,g41,s41,d41,w41 
 

      common /dwg/ibl,lvl,clr,smb,wgh,thg 
 

c----------------------------------------------------------------------- 
c     VARIABLES 
c----------------------------------------------------------------------- 
      real*8        z                          ! Zero 
      real*8        dst                        ! Distance 
 

      real*8        kr(50000),km               ! Kilometrage 
      real*8        xr(50000),xm,xu            ! X Turn 
      real*8        yr(50000),ym,yu            ! Y Turn 
      real*8        zr(50000),zm,zu            ! Z Turn 
 

      real*8        kp(50000)                  ! Kilometrage Traj 
      real*8        xp(4,50000)                ! X Traj 
      real*8        yp(4,50000)                ! Y Traj 
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      real*8        klm                        ! Kilometrage 
      real*8        elv                        ! Elevation    
      real*8        grd                        ! Grade 
      real*8        crv                        ! Curvature 
 

      real*8        k0,e0                      ! 0 
      real*8        k1,e1                      ! 1 
      real*8        k2,e2                      ! 2 
      real*8        k3,e3                      ! 3 
      real*8        k4,e4                      ! 4 
      real*8        k5,e5                      ! 5 
      real*8        k6,e6                      ! 6 
      real*8        k7,e7                      ! 7 
      real*8        k8,e8                      ! 8 
      real*8        k8a,e8a                    ! 8a 
      real*8        k9,e9                      ! 9 
      real*8        k10,e10                    ! 10 
      real*8        k11,e11                    ! 11 
      real*8        k12,e12                    ! 12 
      real*8        k13,e13                    ! 13 
      real*8        k14,e14                    ! 14 
      real*8        k15,e15                    ! 15 
      real*8        k16,e16                    ! 16 
      real*8        k17,e17                    ! 17 
      real*8        k18,e18                    ! 18 
      real*8        k19,e19                    ! 19 
      real*8        k20,e20                    ! 20 
      real*8        k21,e21                    ! 21 
      real*8        k22,e22                    ! 22 
 

c----------------------------------------------------------------------- 
c     FILES 
c----------------------------------------------------------------------- 
      character*1   path(70)                ! Path 
 

      character*70  vtrdxf                  ! vtr.dxf 
 

      character*70  fmprm                   ! fm.prm 
      character*70  fmvtr                   ! fm.vtr 
      character*70  fmmhk                   ! fm.mhk 
 

      character*70  fm15                    ! fm15.dat 
      character*70  fm39                    ! fm39.dat 
      character*70  fm41                    ! fm41.dat 
 

c----------------------------------------------------------------------- 
c     FM.PRM - GENERAL 
c----------------------------------------------------------------------- 
      character*30  prj,prjg                ! Project Name 
      real*8        hhrz                    ! HRZ Horizontal Scale 
      real*8        zdt                     ! Z Distortion  
 

c----------------------------------------------------------------------- 
c     FM.PRM - VTR 
c----------------------------------------------------------------------- 
      integer*4    vr                       ! Vehicle Roadline 
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      real*8       vs                       ! Vehicle Step 
      real*8       vl                       ! Vehicle Longitude 
      real*8       vw                       ! Vehicle Width 
      real*8       vf                       ! Vehicle Forward 
      real*8       vb                       ! Vehicle Backward 
      integer*4    vt                       ! Vehicle Type 
 

c---------------------------------------------------------------------- 
c     FM.MHK 
c---------------------------------------------------------------------- 
      integer*4     iv                      ! No 
      character*10  nv(500),nvg(500)        ! Name 
      real*8        kv(500)                 ! Kilometrage 
      real*8        hv(500)                 ! Height 
      real*8        rv(500)                 ! Radious 
      real*8        gv(500)                 ! Gradient 
      real*8        tv(500)                 ! Tangent 
      real*8        dv(500)                 ! Drop 
      integer*4     wv(500)                 ! Write to fm22.dat 
 

c----------------------------------------------------------------------- 
c     FM39.DAT 
c----------------------------------------------------------------------- 
      integer*4     i39                     ! No 
      integer*4     n39(50000)              ! Nane 
      real*8        k39(50000)              ! Kilometrage 
      real*8        x39(50000)              ! X 
      real*8        y39(50000)              ! Y 
      real*8        z39(50000)              ! Z 
      real*8        g39(50000)              ! Grade 
      real*8        v39(50000)              ! Vertical Curvature 
      real*8        a39(50000)              ! Azimuth 
      real*8        h39(50000)              ! Horizontal Curvature 
 

c----------------------------------------------------------------------- 
c     FM41.DAT 
c----------------------------------------------------------------------- 
      integer*4     i41(2)                  ! No of R/L 
      integer*4     j41(2,10)               ! Records per R/L 
      integer*4     l41(2,10,50000)         ! R/L 
      integer*4     n41(2,10,50000)         ! No 
      real*8        k41(2,10,50000)         ! Kilometrage 
      real*8        x41(2,10,50000)         ! X 
      real*8        y41(2,10,50000)         ! Y 
      real*8        Z41(2,10,50000)         ! Z 
      real*8        g41(2,10,50000)         ! Gradient 
      real*8        s41(2,10,50000)         ! Slope 
      real*8        d41(2,10,50000)         ! Ds 
      real*8        w41(2,10,50000)         ! Width 
 

c----------------------------------------------------------------------- 
c     GRAPHICS 
c----------------------------------------------------------------------- 
      integer*4     ibl                     ! Block No 
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      character*30  lvl                     ! Level 
      integer*4     clr                     ! Color 
      integer*4     smb                     ! Symbology 
      integer*4     wgh                     ! Weight 
      real*8        thg                     ! Text Height 
       

      real*8        xpl(50000)              ! X Polyline 
      real*8        ypl(50000)              ! Y Polyline 
      real*8        zpl(50000)              ! Z Polyline 
 

c----------------------------------------------------------------------- 
c     START PROGRAM 
c----------------------------------------------------------------------- 
      call g('Τροχιές Οχήµατος - VTR - FM17',29,1) 
 

c----------------------------------------------------------------------- 
c     FILES 
c----------------------------------------------------------------------- 
      call g('Αρχεία',6,1) 
 

      call pathfile(path) 
 

      call flnm(path,'vtr.dxf   ',vtrdxf) 
 

      call flnm(path,'fm.prm    ',fmprm) 
      call flnm(path,'fm.vtr    ',fmvtr) 
      call flnm(path,'fm.mhk    ',fmmhk) 
 
      call flnm(path,'fm15.dat  ',fm15) 
      call flnm(path,'fm39.dat  ',fm39) 
      call flnm(path,'fm41.dat  ',fm41) 
 

c----------------------------------------------------------------------- 
c     CHECK VTR.DXF 
c----------------------------------------------------------------------- 
      call g('Είναι ελεύθερο το vtr.dxf ;',27,1) 
 

      open(0,file=vtrdxf,status='unknown',err=999) 
      write(0,'(''VTR'')',err=998) 
      close (0) 
 

c----------------------------------------------------------------------- 
c     START VTR.DXF 
c----------------------------------------------------------------------- 
      call g('Ανοίγω το vtr.dxf',17,1) 
 

      open(0,file=vtrdxf,status='unknown') 
 

      call start 
 

c---------------------------------------------------------------------- 
c     READ FM.PRM  
c---------------------------------------------------------------------- 
      call prm(fmprm,1) 
 

c----------------------------------------------------------------------- 
c     INITIAL VALUES 
c----------------------------------------------------------------------- 
      call g('Αρχικές Τιµές ',14,1) 
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      z   = 0 
 

      thg = 0.175*hhrz/100 
 

      ibl = 1000 
 

c---------------------------------------------------------------------- 
c     READ FM.VTR 
c---------------------------------------------------------------------- 
      open(1,file=fmvtr,status='unknown') 
 

c-----Vehicle Move Roadline 
      read(1,*,err=100) vr 
 

      call gi('Οδογραµµή Κίνησης Οχήµατος   =',30,vr,1) 
 

c     if (vr.eq.0) then 
c     call g('Οδογραµµή Κίνησης = 0',21,1) 
c     call pzs 
c     end if 
 

      if (vr.gt.10) then 
      call g('Οδογραµµή Κίνησης > 10',22,1) 
      call pzs 
      end if 
 

c-----Vehicle Step 
      read(1,*,err=100) vs  
 

      call g3('Βήµα Οχήµατος                =',30,vs,0) 
 

      if (int(vl*1000).lt.0) then 
      call g('Βήµα Οχήµατος < 0',17,1) 
      call pzs 
      end if 
 

c-----Vehicle Wheel Longitude 
      read(1,*,err=100) vl 
 

      call g3('Μήκος Τροχων Οχήµατος        =',30,vl,0) 
 

      if (int(vl*1000).lt.0) then 
      call g3('Μήκος Τροχων Οχήµατος < 0',25,vl,1) 
      call pzs 
      end if 
 

c-----Vehicle Wheel Width 
      read(1,*,err=100) vw 
 

      call g3('Πλάτος Τροχων Οχήµατος       =',30,vw,0) 
 

      if (int(vl*1000).lt.0) then 
      call g('Πλάτος Τροχων Οχήµατος < 0',26,1) 
      call pzs 
      end if 
 

c-----Vehicle Wheel Extension Forward 
      read(1,*,err=100) vf 
 

      call g3('Επέκταση Έµπροσθεν           =',30,vf,0) 
 

      if (int(vf*1000).lt.0) then 
      call g('Επέκταση Έµπροσθεν < 0',22,1) 
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      call pzs 
      end if 
 

c-----Vehicle Wheel Extension Backward 
      read(1,*,err=100) vb 
 

      call g3('Επέκταση Όπισθεν             =',30,vb,0) 
 

      if (int(vb*1000).lt.0) then 
      call g('Επέκταση Όπισθεν < 0',20,1) 
      call pzs 
      end if 
 

c-----Vehicle Type 
      read(1,*,err=100) vt 
 

      call gi('Τύπος Οχήµατος               =',30,vt,0) 
 

      if (vt.lt.0.or.vt.gt.6) then 
      call g('Λάθος Τύπος Οχήµατος',20,1) 
      call pzs 
      end if 
 

      close (1) 
 

c----------------------------------------------------------------------- 
c     READ FM.MHK 
c----------------------------------------------------------------------- 
      call rmhk(fmmhk,1,fm15) 
 

c----------------------------------------------------------------------- 
c     READ FM39.DAT 
c----------------------------------------------------------------------- 
      call r39(fm39) 
 

      if(i39.eq.0) then 
      call g('Πρέπει να τρέξει το ΜΕΚ',23,1)       
      call pzs 
      end if 
 

c----------------------------------------------------------------------- 
c     DRAW AXLE 
c----------------------------------------------------------------------- 
      lvl='Άξονας________________________' 
      clr=1 
      smb=4 
 

      call poly(i39,x39,y39,z39) 
 

c----------------------------------------------------------------------- 
c     READ FM41.DAT 
c----------------------------------------------------------------------- 
      call r41(fm41) 
 

c----------------------------------------------------------------------- 
c     DRAW ROADLINES 
c----------------------------------------------------------------------- 
      lvl='Οδογραµµές____________________' 
      clr=0 
      smb=0 
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      do k=1,2 
 

      do j=1,i41(k) 
 

      do i=1,j41(k,j) 
      xpl(i)=x41(k,j,i) 
      ypl(i)=y41(k,j,i) 
      zpl(i)=z41(k,j,i) 
      end do 
 

      call poly(j41(k,j),xpl,ypl,zpl) 
 

      end do 
 

      end do  
 

c----------------------------------------------------------------------- 
c     CHECK VEHICLE ROADLINE 
c----------------------------------------------------------------------- 
      if(vr.gt.i41(1).or.vr.gt.i41(2)) then 
      call g('Λάθος στην οδογραµµή κίνησης οχήµατος',37,1)         
      call pzs 
      end if 
 

c----------------------------------------------------------------------- 
c     VEHICLE ROADLINE ON AXLE 
c----------------------------------------------------------------------- 
      if(vr.eq.0) then 
      vr=1 
      do k=1,2 
      do i=1,i39 
      x41(k,1,i)=x39(i) 
      y41(k,1,i)=y39(i) 
      z41(k,1,i)=z39(i) 
      end do 
      end do 
      end if 
 

c----------------------------------------------------------------------- 
c     VEHICLE FORWARD 1 
c----------------------------------------------------------------------- 
      call g('Έµπροσθεν-1',11,1) 
 

      lvl='Εµπροσθεν-1___________________' 
      clr=0 
      smb=0 
 

      it=0 
      ir=0 
      ip=0 
 

      n=(k39(i39)-k39(1))/vs+1 
 

      vs=(k39(i39)-k39(1))/n 
      

      do m=1,n+1 
 

      km=k39(1)+(m-1)*vs 
 

      it=0 
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      do i=2,j41(2,vr) 
      if(it.eq.0)                                then 
      if(int(km*1000).ge.int(k41(2,vr,i-1)*1000)) then 
      if(int(km*1000).le.int(k41(2,vr,i)  *1000)) then 
      xm=x41(2,vr,i-1)+(km-k41(2,vr,i-1))/(k41(2,vr,i)-k41(2,vr,i-1)) 
     1*(x41(2,vr,i)-x41(2,vr,i-1)) 
      ym=y41(2,vr,i-1)+(km-k41(2,vr,i-1))/(k41(2,vr,i)-k41(2,vr,i-1)) 
     1*(y41(2,vr,i)-y41(2,vr,i-1)) 
      zm=z41(2,vr,i-1)+(km-k41(2,vr,i-1))/(k41(2,vr,i)-k41(2,vr,i-1)) 
     1*(z41(2,vr,i)-z41(2,vr,i-1)) 
      it=1 
      ir=ir+1 
      kr(ir)=km 
      xr(ir)=xm 
      yr(ir)=ym 
      zr(ir)=zm 
c     call point(1,7,5,xm,ym,zm) 
c     write(*,'(i5,4f12.3)') ir,kr(ir),xr(ir),yr(ir),zr(ir) 
      end if 
      end if 
      end if 
      end do 
 
      end do 
 
      call poly(ir,xr,yr,zr) 
 

c----------------------------------------------------------------------- 
c     VEHICLE FORWARD 2 
c----------------------------------------------------------------------- 
      call g('Έµπροσθεν-2',11,1) 
 

      lvl='Εµπροσθεν-2___________________' 
 

      it=0 
 

      do i=2,ir 
 

      if(kr(i)-vl-vb.gt.kr(1))  then 
      if(kr(i)+vf    .lt.kr(ir)) then 
 

c-----VEHICLE FORWARD - BUT NOT THE LAST PLACE 
      if(it.eq.1) then 
      icl=icl+1 
      if(icl.eq.8) icl=1 
 

c     call line(1,icl,0,0,xm,ym,xm,xr(i),yr(i),zr(i)) 
 

      call distance(xm,ym,xr(i),yr(i),-vw/2,xpl(6),ypl(6)) 
      call distance(xm,ym,xr(i),yr(i), vw/2,xpl(7),ypl(7)) 
      xpl(8)=xpl(6) 
      ypl(8)=ypl(6) 
 

      dst=sqrt((xm-xr(i))**2+(ym-yr(i))**2) 
 

      xu=xm+(dst-vl-vb)/dst*(xr(i)-xm) 
      yu=ym+(dst-vl-vb)/dst*(yr(i)-ym) 
      zu=zm+(dst-vl-vb)/dst*(zr(i)-zm) 
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      call distance(xr(i),yr(i),xu,yu,-vw/2,xpl(1),ypl(1)) 
      call distance(xr(i),yr(i),xu,yu, vw/2,xpl(2),ypl(2)) 
 

      ip=ip+1 
      kp(ip)=kr(i) 
      xp(1,ip)=xpl(1) 
      yp(1,ip)=ypl(1) 
      xp(2,ip)=xpl(2) 
      yp(2,ip)=ypl(2) 
 

      xu=xm+(dst+vf)/dst*(xr(i)-xm) 
      yu=ym+(dst+vf)/dst*(yr(i)-ym) 
      zu=zm+(dst+vf)/dst*(zr(i)-zm) 
      call distance(xr(i),yr(i),xu,yu,-vw/2,xpl(9),ypl(9)) 
      call distance(xr(i),yr(i),xu,yu, vw/2,xpl(10),ypl(10)) 
      xpl(11)=xpl(1) 
      ypl(11)=ypl(1) 
 

      xp(3,ip)=xpl(9) 
      yp(3,ip)=ypl(9) 
      xp(4,ip)=xpl(10) 
      yp(4,ip)=ypl(10) 
 

      xm=xm+(dst-vl)/dst*(xr(i)-xm) 
      ym=ym+(dst-vl)/dst*(yr(i)-ym) 
      zm=zm+(dst-vl)/dst*(zr(i)-zm) 
      call distance(xr(i),yr(i),xm,ym,-vw/2,xpl(4),ypl(4)) 
      call distance(xr(i),yr(i),xm,ym, vw/2,xpl(3),ypl(3)) 
      xpl(5)=xpl(3) 
      ypl(5)=ypl(3) 
 

      call poly(11,xpl,ypl,zpl) 
 

      end if 
 

c-----VEHICLE FORWARD - FIRST PLACE 
      if(it.eq.0) then 
      it=1 
      call distance(xr(i-1),yr(i-1),xr(i),yr(i), vw/2,xpl(7),ypl(7)) 
      call distance(xr(i-1),yr(i-1),xr(i),yr(i),-vw/2,xpl(6),ypl(6)) 
 

c     call point(1,1,5,xr(i-1),yr(i-1),zr(i-1)) 
c     call point(1,2,5,xr(i),yr(i),zr(i)) 
 

c     call point(1,4,5,xpl(6),ypl(6),zpl(6)) 
c     call point(1,4,5,xpl(7),ypl(7),zpl(7)) 
 

      xpl(8)=xpl(6) 
      ypl(8)=ypl(6) 
 

      km=kr(i)+vf 
      do j=2,j41(2,vr) 
      if(int(km*1000).ge.int(k41(2,vr,j-1)*1000)) then 
      if(int(km*1000).le.int(k41(2,vr,j)  *1000)) then 
      xm=x41(2,vr,j-1)+(km-k41(2,vr,j-1))/(k41(2,vr,j)-k41(2,vr,j-1)) 
     1*(x41(2,vr,j)-x41(2,vr,j-1)) 
      ym=y41(2,vr,j-1)+(km-k41(2,vr,j-1))/(k41(2,vr,j)-k41(2,vr,j-1)) 
     1*(y41(2,vr,j)-y41(2,vr,j-1)) 
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      zm=z41(2,vr,j-1)+(km-k41(2,vr,j-1))/(k41(2,vr,j)-k41(2,vr,j-1)) 
     1*(z41(2,vr,j)-z41(2,vr,j-1)) 
      call distance(xr(i),yr(i),xm,ym, vw/2,xpl(10),ypl(10)) 
      call distance(xr(i),yr(i),xm,ym,-vw/2,xpl(9),ypl(9)) 
c     call point(1,4,5,xpl(9),ypl(9),zpl(9)) 
c     call point(1,4,5,xpl(10),ypl(10),zpl(10)) 
      end if 
      end if 
      end do 
 

      ip=ip+1 
      kp(ip)=kr(i) 
      xp(3,ip)=xpl(9) 
      yp(3,ip)=ypl(9) 
      xp(4,ip)=xpl(10) 
      yp(4,ip)=ypl(10) 
 

      km=kr(i)-vl-vb 
      do j=2,j41(2,vr) 
      if(int(km*1000).ge.int(k41(2,vr,j-1)*1000)) then 
      if(int(km*1000).le.int(k41(2,vr,j)  *1000)) then 
      xm=x41(2,vr,j-1)+(km-k41(2,vr,j-1))/(k41(2,vr,j)-k41(2,vr,j-1)) 
     1*(x41(2,vr,j)-x41(2,vr,j-1)) 
      ym=y41(2,vr,j-1)+(km-k41(2,vr,j-1))/(k41(2,vr,j)-k41(2,vr,j-1)) 
     1*(y41(2,vr,j)-y41(2,vr,j-1)) 
      zm=z41(2,vr,j-1)+(km-k41(2,vr,j-1))/(k41(2,vr,j)-k41(2,vr,j-1)) 
     1*(z41(2,vr,j)-z41(2,vr,j-1)) 
      call distance(xr(i),yr(i),xm,ym,-vw/2,xpl(1),ypl(1)) 
      call distance(xr(i),yr(i),xm,ym, vw/2,xpl(2),ypl(2)) 
c     call point(1,4,5,xpl(1),ypl(1),zpl(1)) 
c     call point(1,4,5,xpl(2),ypl(2),zpl(2)) 
      end if 
      end if 
      end do 
 

      xp(1,ip)=xpl(1) 
      yp(1,ip)=ypl(1) 
      xp(2,ip)=xpl(2) 
      yp(2,ip)=ypl(2) 
 

      km=kr(i)-vl 
      do j=2,j41(2,vr) 
      if(int(km*1000).ge.int(k41(2,vr,j-1)*1000)) then 
      if(int(km*1000).le.int(k41(2,vr,j)  *1000)) then 
      xm=x41(2,vr,j-1)+(km-k41(2,vr,j-1))/(k41(2,vr,j)-k41(2,vr,j-1)) 
     1*(x41(2,vr,j)-x41(2,vr,j-1)) 
      ym=y41(2,vr,j-1)+(km-k41(2,vr,j-1))/(k41(2,vr,j)-k41(2,vr,j-1)) 
     1*(y41(2,vr,j)-y41(2,vr,j-1)) 
      zm=z41(2,vr,j-1)+(km-k41(2,vr,j-1))/(k41(2,vr,j)-k41(2,vr,j-1)) 
     1*(z41(2,vr,j)-z41(2,vr,j-1)) 
      call distance(xr(i),yr(i),xm,ym,-vw/2,xpl(4),ypl(4)) 
      call distance(xr(i),yr(i),xm,ym, vw/2,xpl(3),ypl(3)) 
      xpl(5)=xpl(3) 
      ypl(5)=ypl(3) 
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c     call point(1,4,5,xpl(3),ypl(3),zpl(3)) 
c     call point(1,4,5,xpl(4),ypl(4),zpl(4))       
      end if 
      end if 
      end do 
 

      xpl(11)=xpl(1) 
      ypl(11)=ypl(1) 
 

      call poly(11,xpl,ypl,zpl) 
 

      end if 
 

      end if 
      end if 
      end do 
 

c----------------------------------------------------------------------- 
c     TRAJECTORIES FORWARD 
c----------------------------------------------------------------------- 
      call g('Τροχιές Έµπροσθεν',17,1) 
 

      lvl='Τροχιές_Έµπροσθεν_____________' 
 

      do i=1,ip 
      xpl(i)=xp(1,i) 
      ypl(i)=yp(1,i) 
      zpl(i)=0 
      end do 
 

      clr=3 
      call poly(ip,xpl,ypl,zpl) 
 

      do i=1,ip 
      xpl(i)=xp(2,i) 
      ypl(i)=yp(2,i) 
      zpl(i)=0 
      end do 
 

      clr=4 
      call poly(ip,xpl,ypl,zpl) 
 

      do i=1,ip 
      xpl(i)=xp(3,i) 
      ypl(i)=yp(3,i) 
      zpl(i)=0 
      end do 
 

      clr=5 
      call poly(ip,xpl,ypl,zpl) 
 

      do i=1,ip 
      xpl(i)=xp(4,i) 
      ypl(i)=yp(4,i) 
      zpl(i)=0 
      end do 
 

      clr=6 
      call poly(ip,xpl,ypl,zpl) 
 

c----------------------------------------------------------------------- 
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c     VEHICLE BACKWARD 1 
c----------------------------------------------------------------------- 
      call g('Όπισθεν-1',9,1) 
 

      lvl='Όπισθεν-1_____________________' 
      clr=0 
 

      it=0 
      ir=0 
      ip=0 
 

      n=(k39(i39)-k39(1))/vs+1 
 

      vs=(k39(i39)-k39(1))/n 
 

      do m=1,n+1 
      km=k39(i39)-(m-1)*vs 
 

      it=0 
 

      do i=2,j41(1,vr) 
      if(it.eq.0)                                then 
      if(int(km*1000).ge.int(k41(1,vr,i-1)*1000)) then 
      if(int(km*1000).le.int(k41(1,vr,i)  *1000)) then 
      xm=x41(1,vr,i-1)+(km-k41(1,vr,i-1))/(k41(1,vr,i)-k41(1,vr,i-1)) 
     1*(x41(1,vr,i)-x41(1,vr,i-1)) 
      ym=y41(1,vr,i-1)+(km-k41(1,vr,i-1))/(k41(1,vr,i)-k41(1,vr,i-1)) 
     1*(y41(1,vr,i)-y41(1,vr,i-1)) 
      zm=z41(1,vr,i-1)+(km-k41(1,vr,i-1))/(k41(1,vr,i)-k41(1,vr,i-1)) 
     1*(z41(1,vr,i)-z41(1,vr,i-1)) 
      it=1 
      ir=ir+1 
      kr(ir)=km 
      xr(ir)=xm 
      yr(ir)=ym 
      zr(ir)=zm 
c     call point(1,3,5,xm,ym,zm) 
c     write(*,'(i5,4f12.3)') ir,kr(ir),xr(ir),yr(ir),zr(ir) 
      end if 
      end if 
      end if 
      end do 
 

      end do 
 

      call poly(ir,xr,yr,zr) 
 

c----------------------------------------------------------------------- 
c     VEHICLE BACKWARD 2 
c----------------------------------------------------------------------- 
      call g('Όπισθεν-2',9,1) 
 

      lvl='Όπισθεν-2_____________________' 
 

      it=0 
      icl=0 
 

      do i=2,ir 
 

      if(kr(i)+vl+vb.lt.kr(1))  then 
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      if(kr(i)-vf    .gt.kr(ir)) then 
 

c-----VEHICLE BACKWARD - BUT NOT THE LAST PLACE 
      if(it.eq.1) then 
 

      icl=icl+1 
      if(icl.eq.8) icl=1 
 

c     call line(1,icl,0,0,xm,ym,xm,xr(i),yr(i),zr(i)) 
 

      call distance(xm,ym,xr(i),yr(i),-vw/2,xpl(6),ypl(6)) 
      call distance(xm,ym,xr(i),yr(i), vw/2,xpl(7),ypl(7)) 
      xpl(8)=xpl(6) 
      ypl(8)=ypl(6) 
 

      dst=sqrt((xm-xr(i))**2+(ym-yr(i))**2) 
 

      xu=xm+(dst-vl-vb)/dst*(xr(i)-xm) 
      yu=ym+(dst-vl-vb)/dst*(yr(i)-ym) 
      zu=zm+(dst-vl-vb)/dst*(zr(i)-zm) 
      call distance(xr(i),yr(i),xu,yu,-vw/2,xpl(1),ypl(1)) 
      call distance(xr(i),yr(i),xu,yu, vw/2,xpl(2),ypl(2)) 
 

      ip=ip+1 
      kp(ip)=kr(i) 
      xp(1,ip)=xpl(1) 
      yp(1,ip)=ypl(1) 
      xp(2,ip)=xpl(2) 
      yp(2,ip)=ypl(2) 
 

      xu=xm+(dst+vf)/dst*(xr(i)-xm) 
      yu=ym+(dst+vf)/dst*(yr(i)-ym) 
      zu=zm+(dst+vf)/dst*(zr(i)-zm) 
      call distance(xr(i),yr(i),xu,yu,-vw/2,xpl(9),ypl(9)) 
      call distance(xr(i),yr(i),xu,yu, vw/2,xpl(10),ypl(10)) 
      xpl(11)=xpl(1) 
      ypl(11)=ypl(1) 
 

      xm=xm+(dst-vl)/dst*(xr(i)-xm) 
      ym=ym+(dst-vl)/dst*(yr(i)-ym) 
      zm=zm+(dst-vl)/dst*(zr(i)-zm) 
      call distance(xr(i),yr(i),xm,ym,-vw/2,xpl(4),ypl(4)) 
      call distance(xr(i),yr(i),xm,ym, vw/2,xpl(3),ypl(3)) 
      xpl(5)=xpl(3) 
      ypl(5)=ypl(3) 
 

      xp(3,ip)=xpl(9) 
      yp(3,ip)=ypl(9) 
      xp(4,ip)=xpl(10) 
      yp(4,ip)=ypl(10) 
 

      call poly(11,xpl,ypl,zpl) 
      end if 
 

c-----VEHICLE BACKWARD - LAST PLACE 
      if(it.eq.0) then 
 

      it=1 
      call distance(xr(i-1),yr(i-1),xr(i),yr(i),-vw/2,xpl(7),ypl(7)) 
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      call distance(xr(i-1),yr(i-1),xr(i),yr(i), vw/2,xpl(6),ypl(6)) 
      xpl(8)=xpl(6) 
      ypl(8)=ypl(6) 
 

      km=kr(i)-vf 
      do j=2,j41(1,vr) 
      if(int(km*1000).ge.int(k41(1,vr,j-1)*1000)) then 
      if(int(km*1000).le.int(k41(1,vr,j)  *1000)) then 
      xm=x41(1,vr,j-1)+(km-k41(1,vr,j-1))/(k41(1,vr,j)-k41(1,vr,j-1)) 
     1*(x41(1,vr,j)-x41(1,vr,j-1)) 
      ym=y41(1,vr,j-1)+(km-k41(1,vr,j-1))/(k41(1,vr,j)-k41(1,vr,j-1)) 
     1*(y41(1,vr,j)-y41(1,vr,j-1)) 
      zm=z41(1,vr,j-1)+(km-k41(1,vr,j-1))/(k41(1,vr,j)-k41(1,vr,j-1)) 
     1*(z41(1,vr,j)-z41(1,vr,j-1)) 
      call distance(xr(i),yr(i),xm,ym,-vw/2,xpl(10),ypl(10)) 
      call distance(xr(i),yr(i),xm,ym, vw/2,xpl(9),ypl(9)) 
      end if 
      end if 
      end do 
 

      ip=ip+1 
      kp(ip)=kr(i) 
      xp(3,ip)=xpl(10) 
      yp(3,ip)=ypl(10) 
      xp(4,ip)=xpl(9) 
      yp(4,ip)=ypl(9) 
 

      km=kr(i)+vl+vb 
      do j=2,j41(1,vr) 
      if(int(km*1000).ge.int(k41(1,vr,j-1)*1000)) then 
      if(int(km*1000).le.int(k41(1,vr,j)  *1000)) then 
      xm=x41(1,vr,j-1)+(km-k41(1,vr,j-1))/(k41(1,vr,j)-k41(1,vr,j-1)) 
     1*(x41(1,vr,j)-x41(1,vr,j-1)) 
      ym=y41(1,vr,j-1)+(km-k41(1,vr,j-1))/(k41(1,vr,j)-k41(1,vr,j-1)) 
     1*(y41(1,vr,j)-y41(1,vr,j-1)) 
      zm=z41(1,vr,j-1)+(km-k41(1,vr,j-1))/(k41(1,vr,j)-k41(1,vr,j-1)) 
     1*(z41(1,vr,j)-z41(1,vr,j-1)) 
      call distance(xr(i),yr(i),xm,ym, vw/2,xpl(1),ypl(1)) 
      call distance(xr(i),yr(i),xm,ym,-vw/2,xpl(2),ypl(2)) 
      end if 
      end if 
      end do 
 

      xp(1,ip)=xpl(2) 
      yp(1,ip)=ypl(2) 
      xp(2,ip)=xpl(1) 
      yp(2,ip)=ypl(1) 
 

      km=kr(i)+vl 
      do j=2,j41(1,vr) 
      if(int(km*1000).ge.int(k41(1,vr,j-1)*1000)) then 
      if(int(km*1000).le.int(k41(1,vr,j)  *1000)) then 
      xm=x41(1,vr,j-1)+(km-k41(1,vr,j-1))/(k41(1,vr,j)-k41(1,vr,j-1)) 
     1*(x41(1,vr,j)-x41(1,vr,j-1)) 
      ym=y41(1,vr,j-1)+(km-k41(1,vr,j-1))/(k41(1,vr,j)-k41(1,vr,j-1)) 
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     1*(y41(1,vr,j)-y41(1,vr,j-1)) 
      zm=z41(1,vr,j-1)+(km-k41(1,vr,j-1))/(k41(1,vr,j)-k41(1,vr,j-1)) 
     1*(z41(1,vr,j)-z41(1,vr,j-1)) 
      call distance(xr(i),yr(i),xm,ym, vw/2,xpl(4),ypl(4)) 
      call distance(xr(i),yr(i),xm,ym,-vw/2,xpl(3),ypl(3)) 
      xpl(5)=xpl(3) 
      ypl(5)=ypl(3) 
      end if 
      end if 
      end do 
 

      xpl(11)=xpl(1) 
      ypl(11)=ypl(1) 
 

      call poly(11,xpl,ypl,zpl) 
 

      end if 
 

      end if 
      end if 
 

      end do 
 

c----------------------------------------------------------------------- 
c     TRAJECTORIES BACKWARD 
c----------------------------------------------------------------------- 
      call g('Τροχιές Όπισθεν',15,1) 
 

      lvl='Τροχιές_Όπισθεν_______________' 
 

      do i=1,ip 
      xpl(i)=xp(1,i) 
      ypl(i)=yp(1,i) 
      zpl(i)=0 
      end do 
 

      clr=3 
      call poly(ip,xpl,ypl,zpl) 
 

      do i=1,ip 
      xpl(i)=xp(2,i) 
      ypl(i)=yp(2,i) 
      zpl(i)=0 
      end do 
 

      clr=4 
      call poly(ip,xpl,ypl,zpl) 
 

      do i=1,ip 
      xpl(i)=xp(3,i) 
      ypl(i)=yp(3,i) 
      zpl(i)=0 
      end do 
 

      clr=5 
      call poly(ip,xpl,ypl,zpl) 
 

      do i=1,ip 
      xpl(i)=xp(4,i) 
      ypl(i)=yp(4,i) 
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      zpl(i)=0 
      end do 
 

      clr=6 
      call poly(ip,xpl,ypl,zpl) 
 

c----------------------------------------------------------------------- 
c     VTR 
c----------------------------------------------------------------------- 
      call g('Μηκοτοµή_Σασί',13,1) 
 

      lvl='Μηκοτοµή_Σασί__________________' 
 

      clr=1 
 

      do i=1,i39 
      xpl(i)=k39(i) 
      ypl(i)=z39(i)*zdt 
      end do 
 

      call poly2(i39,xpl,ypl) 
 

c-----ΟΧΗΜΑ ΠΟΛΛΑΠΛΩΝ ΧΡΗΣΕΩΝ HUMMER 
      if(vt.eq.1) then  
 

      do i=1,n+1 
 

      clr=clr+1 
 

      if(clr.gt.9) clr=2 
 

      k2=k39(1)+(i-1)*vs 
 

      if(k2.lt.k39(i39)-4.84) then   
 

      call red(k2,e2,grd,crv) 
 

      e2=e2+0.41 
 

      k3=k2+3.30 
 

      call red(k3,e3,grd,crv) 
 

      e3=e3+0.41 
 

      k1=k2-1 
 

      call insert(k2,e2,k3,e3,k1,e1) 
 

      k4=k3+0.54 
 

      call insert(k2,e2,k3,e3,k4,e4) 
 

      call distance(k1,e1,k4,e4,z-0.60,k5,e5) 
 

      call distance(k1,e1,k3,e3,z-0.78,k6,e6) 
 

      k0=k4-1.4 
 

      call insert(k2,e2,k3,e3,k0,e0) 
 

      call distance(k1,e1,k0,e0,z-0.78,k7,e7) 
 

      call distance(k1,e1,k0,e0,z-1.42,k8,e8) 
 

      call distance(k2,e2,k1,e1,z+1.42,k9,e9) 
 

      xpl(1)=k1 
      ypl(1)=e1 
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      xpl(2)=k2 
      ypl(2)=e2 
      xpl(3)=k3 
      ypl(3)=e3 
      xpl(4)=k4 
      ypl(4)=e4 
      xpl(5)=k5 
      ypl(5)=e5 
      xpl(6)=k6 
      ypl(6)=e6 
      xpl(7)=k7 
      ypl(7)=e7 
      xpl(8)=k8 
      ypl(8)=e8 
      xpl(9)=k9 
      ypl(9)=e9 
      xpl(10)=k1 
      ypl(10)=e1 
 

      call poly2(10,xpl,ypl) 
 

      e2=e2+0.07 
 

      do j=1,400 
      ang=j*3.14159265/200 
      xpl(j)=k2+0.48*cos(ang)   
      ypl(j)=(e2+0.48*sin(ang))*zdt 
      end do 
      call poly2(400,xpl,ypl) 
 

      e3=e3+0.07 
 

      do j=1,400 
      ang=j*3.14159265/200 
      xpl(j)=k3+0.48*cos(ang)   
      ypl(j)=(e3+0.48*sin(ang))*zdt 
      end do 
      call poly2(400,xpl,ypl) 
 

      end if 
 

      end do 
 

      end if 
 

c-----ΦΟΡΤΗΓΟ Γ/Χ STEYR 680M 
      if(vt.eq.2) then  
 

      do i=1,n+1 
 

      clr=clr+1 
 

      if(clr.gt.9) clr=2 
 

      k2=k39(1)+(i-1)*vs 
 

      if(k2.lt.k39(i39)-6.57) then   
 

      call red(k2,e2,grd,crv) 
 

      e2=e2+0.60 
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      k5=k2+3.70 
 

      call red(k5,e5,grd,crv) 
 

      e5=e5+0.60 
 

      k1=k2-1.44 
 

      call insert(k2,e2,k5,e5,k1,e1) 
 

      call distance(k1,e1,k2,e2,z+0.30,k3,e3) 
 

      call distance(k1,e1,k5,e5,z+0.30,k4,e4) 
 

      k6=k5+1.43 
 

      call insert(k2,e2,k5,e5,k6,e6) 
 

      k0=k6-0.27 
 

      call insert(k5,e5,k6,e6,k0,e0) 
 

      call distance(k5,e5,k0,e0,z-1.3,k7,e7) 
 

      k0=k6-0.72 
 

      call insert(k5,e5,k6,e6,k0,e0)  
 

      call distance(k5,e5,k0,e0,z-2.03,k8,e8) 
 

      k0=k4-0.37 
 

      call insert(k3,e3,k4,e4,k0,e0)   
 

      call distance(k3,e3,k0,e0,z-2.33,k9,e9) 
 

      call distance(k3,e3,k0,e0,z-0.70,k10,e10) 
 

      k0=k4-1.07 
 

      call insert(k3,e3,k4,e4,k0,e0)   
  

      call distance(k3,e3,k0,e0,z-0.70,k11,e11) 
 

      call distance(k3,e3,k0,e0,z-2.55,k12,e12) 
 

      call distance(k2,e2,k1,e1,z+2.25,k13,e13) 
 

      xpl(1)=k1 
      ypl(1)=e1 
      xpl(2)=k2 
      ypl(2)=e2 
      xpl(3)=k3 
      ypl(3)=e3 
      xpl(4)=k4 
      ypl(4)=e4 
      xpl(5)=k5 
      ypl(5)=e5 
      xpl(6)=k6 
      ypl(6)=e6 
      xpl(7)=k7 
      ypl(7)=e7 
      xpl(8)=k8 
      ypl(8)=e8 
      xpl(9)=k9 
      ypl(9)=e9 
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      xpl(10)=k10 
      ypl(10)=e10 
      xpl(11)=k11 
      ypl(11)=e11 
      xpl(12)=k12 
      ypl(12)=e12 
      xpl(13)=k13 
      ypl(13)=e13 
      xpl(14)=k1 
      ypl(14)=e1 
 

      call poly2(14,xpl,ypl) 
 

      e2=e2-0.12 
 

      do j=1,400 
      ang=j*3.14159265/200 
      xpl(j)=k2+0.48*cos(ang)   
      ypl(j)=(e2+0.48*sin(ang))*zdt 
      end do 
      call poly2(400,xpl,ypl) 
 

      e5=e5-0.12 
 

      do j=1,400 
      ang=j*3.14159265/200 
      xpl(j)=k5+0.48*cos(ang)   
      ypl(j)=(e5+0.48*sin(ang))*zdt 
      end do 
      call poly2(400,xpl,ypl) 
 

      end if 
 

      end do 
 

      end if 
 

c-----ΒΥΤΙΟΦΟΡΟ MAGIRUS 
      if(vt.eq.3) then  
 

      do i=1,n+1 
 

      clr=clr+1 
 

      if(clr.gt.9) clr=2 
 

      k3=k39(1)+(i-1)*vs 
 

      if(k3.lt.k39(i39)-9.90) then   
 

      call red(k3,e3,grd,crv) 
 

      e3=e3+0.25 
 

      k5=k3+5.941 
 

      call red(k5,e5,grd,crv) 
 

      e5=e5+0.25 
 

      k4=k3+1.32 
 

      call insert(k3,e3,k5,e5,k4,e4) 
 

      call distance(k4,e4,k3,e3,z+0.11,k2,e2) 
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      k1=k2-2.61 
 

      call insert(k5,e5,k2,e2,k1,e1) 
 

      call distance(k4,e4,k5,e5,z-0.22,k6,e6) 
 

      k0=k6+1.35 
 

      call insert(k4,e4,k5,e5,k0,e0) 
 

      call distance(k5,e5,k0,e0,z-0.22,k7,e7) 
 

      call distance(k6,e6,k7,e7,z-1.90,k8,e8) 
 

      k0=k7-0.61 
 

      call insert(k6,e6,k7,e7,k0,e0) 
 

      call distance(k6,e6,k0,e0,z-2.45,k9,e9) 
 

      k0=k5-0.79 
 

      call insert(k4,e4,k5,e5,k0,e0)  
 

      call distance(k4,e4,k0,e0,z-2.67,k10,e10) 
 

      call distance(k4,e4,k0,e0,z-0.77,k11,e11) 
 

      k0=k5-0.94 
 

      call insert(k4,e4,k5,e5,k0,e0)   
 

      call distance(k4,e4,k0,e0,z-0.77,k12,e12) 
 

      call distance(k4,e4,k0,e0,z-2.67,k13,e13) 
 

      call distance(k2,e2,k1,e1,z+2.56,k14,e14) 
 

      xpl(1)=k1 
      ypl(1)=e1 
      xpl(2)=k2 
      ypl(2)=e2 
      xpl(3)=k3 
      ypl(3)=e3 
      xpl(4)=k4 
      ypl(4)=e4 
      xpl(5)=k5 
      ypl(5)=e5 
      xpl(6)=k6 
      ypl(6)=e6 
      xpl(7)=k7 
      ypl(7)=e7 
      xpl(8)=k8 
      ypl(8)=e8 
      xpl(9)=k9 
      ypl(9)=e9 
      xpl(10)=k10 
      ypl(10)=e10 
      xpl(11)=k11 
      ypl(11)=e11 
      xpl(12)=k12 
      ypl(12)=e12 
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      xpl(13)=k13 
      ypl(13)=e13 
      xpl(14)=k14 
      ypl(14)=e14    
      xpl(15)=k1 
      ypl(15)=e1 
 

      call poly2(15,xpl,ypl) 
 

      e3=e3+0.27 
 

      do j=1,400 
      ang=j*3.14159265/200 
      xpl(j)=k3+0.52*cos(ang)   
      ypl(j)=(e3+0.52*sin(ang))*zdt 
      end do 
      call poly2(400,xpl,ypl) 
 

      e4=e4+0.27 
 

      do j=1,400 
      ang=j*3.14159265/200 
      xpl(j)=k4+0.52*cos(ang)   
      ypl(j)=(e4+0.52*sin(ang))*zdt 
      end do 
      call poly2(400,xpl,ypl) 
 

      e5=e5+0.27 
 

      do j=1,400 
      ang=j*3.14159265/200 
      xpl(j)=k5+0.52*cos(ang)   
      ypl(j)=(e5+0.52*sin(ang))*zdt 
      end do 
      call poly2(400,xpl,ypl) 
      end if 
 

      end do 
 

      end if 
 

c-----ΟΧΗΜΑ ΜΕΤΑΦΟΡΑΣ Γ/Φ RIBBON (M812 A1) 
      if(vt.eq.4) then  
 

      do i=1,n+1 
 

      clr=clr+1 
 

      if(clr.gt.9) clr=2 
 

      k2=k39(1)+(i-1)*vs 
 

      if(k2.lt.k39(i39)-9.90) then   
 

      call red(k2,e2,grd,crv) 
 

      e2=e2+0.60 
       

      k20=k2+6.20 
 

      call red(k20,e20,grd,crv) 
 

      e20=e20+0.60 
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      k3=k2+1.40 
 

      call insert(k2,e2,k20,e20,k3,e3) 
 

      call distance(k2,e2,k3,e3,z+0.15,k4,e4) 
 

      k1=k2-1.70 
 

      call insert(k3,e3,k2,e2,k1,e1) 
 

      k0=k3+2.75 
 

      call insert(k3,e3,k20,e20,k0,e0) 
 

      call distance(k3,e3,k0,e0,z+0.15,k5,e5) 
 

      call distance(k3,e3,k0,e0,z-0.20,k6,e6) 
 

      call distance(k3,e3,k20,e20,z-0.20,k7,e7) 
 

      call distance(k3,e3,k20,e20,z-0.40,k8,e8) 
 

      k21=k20+1.50 
 

      call insert(k3,e3,k20,e20,k21,e21) 
 

      k9=k8+1.50 
 

      call distance(k20,e20,k21,e21,z-0.40,k9,e9) 
 

      call distance(k20,e20,k21,e21,z-1.55,k10,e10) 
 

      k22=k20-0.85 
 

      call insert(k6,e6,k7,e7,k22,e22) 
 

      call distance(k6,e6,k22,e22,z-1.35,k11,e11) 
 

      call distance(k6,e6,k22,e22,z-2.14,k12,e12) 
 

      call distance(k3,e3,k0,e0,z-2.34,k13,e13) 
 

      call distance(k3,e3,k0,e0,z-3.31,k14,e14) 
 

      call distance(k2,e2,k1,e1,z+3.31,k15,e15) 
 

      xpl(1)=k1 
      ypl(1)=e1 
      xpl(2)=k2 
      ypl(2)=e2 
      xpl(3)=k3 
      ypl(3)=e3 
      xpl(4)=k4 
      ypl(4)=e4 
      xpl(5)=k5 
      ypl(5)=e5 
      xpl(6)=k6 
      ypl(6)=e6 
      xpl(7)=k7 
      ypl(7)=e7 
      xpl(8)=k8 
      ypl(8)=e8 
      xpl(9)=k9 
      ypl(9)=e9 
      xpl(10)=k10 
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      ypl(10)=e10 
      xpl(11)=k11 
      ypl(11)=e11 
      xpl(12)=k12 
      ypl(12)=e12 
      xpl(13)=k13 
      ypl(13)=e13 
      xpl(14)=k14 
      ypl(14)=e14   
      xpl(15)=k15 
      ypl(15)=e15   
      xpl(16)=k1 
      ypl(16)=e1 
 

      call poly2(16,xpl,ypl) 
 

      e2=e2+0.0 
 

      do j=1,400 
      ang=j*3.14159265/200 
      xpl(j)=k2+0.60*cos(ang)   
      ypl(j)=(e2+0.60*sin(ang))*zdt 
      end do 
      call poly2(400,xpl,ypl) 
 

      e3=e3+0.0 
 

      do j=1,400 
      ang=j*3.14159265/200 
      xpl(j)=k3+0.60*cos(ang)   
      ypl(j)=(e3+0.60*sin(ang))*zdt 
      end do 
      call poly2(400,xpl,ypl) 
 

      e7=e7-0.20 
 

      do j=1,400 
      ang=j*3.14159265/200 
      xpl(j)=k7+0.60*cos(ang)   
      ypl(j)=(e7+0.60*sin(ang))*zdt 
      end do 
      call poly2(400,xpl,ypl) 
      end if 
 

      end do 
 

      end if 
 

c-----ΠΟΛΛΑΠΛΟΣ ΕΚΤΟΞΕΥΤΗΣ ΠΥΡΑΥΛΩΝ RM 70 
      if(vt.eq.5) then  
 

      do i=1,n+1 
 

      clr=clr+1 
 

      if(clr.gt.9) clr=2 
 

      k2=k39(1)+(i-1)*vs 
 

      if(k2.lt.k39(i39)-8.65) then   
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      call red(k2,e2,grd,crv) 
 

      e2=e2+0.60 
 

      k7=k2+5.05 
 

      call red(k7,e7,grd,crv) 
 

      e7=e7+0.60 
 

      k1=k2-1.80 
 

      call insert(k2,e2,k7,e7,k1,e1) 
 

      call distance(k1,e1,k2,e2,z+0.05,k3,e3) 
 

      call distance(k1,e1,k7,e7,z+0.05,k6,e6) 
 

      k4=k3+1.40 
 

      call insert(k3,e3,k6,e6,k4,e4) 
 

      k5=k4+2.10 
 

      call insert(k3,e3,k4,e4,k5,e5) 
 

      k20=k6+1.80 
 

      call insert(k5,e5,k6,e6,k20,e20) 
 

      call distance(k6,e6,k20,e20,z-0.05,k8,e8) 
 

      call distance(k7,e7,k8,e8,z-1.50,k9,e9) 
 

      k21=k20-0.43 
 

      call insert(k6,e6,k20,e20,k21,e21) 
 

      call distance(k6,e6,k21,e21,z-1.55,k10,e10) 
 

      k22=k20-0.86 
 

      call insert(k6,e6,k21,e21,k22,e22) 
 

      call distance(k6,e6,k22,e22,z-2.13,k11,e11) 
 

      k0=k6-0.33 
 

      call insert(k5,e5,k6,e6,k0,e0) 
 

      call distance(k6,e6,k0,e0,z+2.13,k12,e12) 
 

      call distance(k6,e6,k0,e0,z+2.41,k13,e13) 
 

      call distance(k2,e2,k1,e1,z+2.36,k14,e14) 
 

      xpl(1)=k1 
      ypl(1)=e1 
      xpl(2)=k2 
      ypl(2)=e2 
      xpl(3)=k3 
      ypl(3)=e3 
      xpl(4)=k4 
      ypl(4)=e4 
      xpl(5)=k5 
      ypl(5)=e5 
      xpl(6)=k6 
      ypl(6)=e6 
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      xpl(7)=k7 
      ypl(7)=e7 
      xpl(8)=k8 
      ypl(8)=e8 
      xpl(9)=k9 
      ypl(9)=e9 
      xpl(10)=k10 
      ypl(10)=e10 
      xpl(11)=k11 
      ypl(11)=e11 
      xpl(12)=k12 
      ypl(12)=e12 
      xpl(13)=k13 
      ypl(13)=e13 
      xpl(14)=k14 
      ypl(14)=e14 
      xpl(15)=k1 
      ypl(15)=e1 
 

      call poly2(15,xpl,ypl) 
 

      e2=e2+0.04 
 

      do j=1,400 
      ang=j*3.14159265/200 
      xpl(j)=k2+0.64*cos(ang)   
      ypl(j)=(e2+0.64*sin(ang))*zdt 
      end do 
      call poly2(400,xpl,ypl) 
 

      do j=1,400 
      ang=j*3.14159265/200 
      xpl(j)=k4+0.64*cos(ang)   
      ypl(j)=(e4+0.09+0.64*sin(ang))*zdt 
      end do 
      call poly2(400,xpl,ypl) 
 

      do j=1,400 
      ang=j*3.14159265/200 
      xpl(j)=k5+0.64*cos(ang)   
      ypl(j)=(e5+0.09+0.64*sin(ang))*zdt 
      end do 
      call poly2(400,xpl,ypl) 
 

      do j=1,400 
      ang=j*3.14159265/200 
      xpl(j)=k6+0.64*cos(ang)   
      ypl(j)=(e6+0.09+0.64*sin(ang))*zdt 
      end do 
      call poly2(400,xpl,ypl) 
      end if 
 

      end do 
 

      end if 
 

c-----ΡΥΜΟΥΛΚΟ STEYR 40 M60 µε ΦΟΡΕΑ ΜΕΤΑΦΟΡΑΣ ΑΡΜΑΤΩΝ NK1000-76 
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      if(vt.eq.6) then  
 

      do i=1,n+1 
 

      clr=clr+1 
 

      if(clr.gt.9) clr=2 
 

      k2=k39(1)+(i-1)*vs 
 

      if(k2.lt.k39(i39)-20.23) then   
 

      call red(k2,e2,grd,crv) 
 

      e2=e2+0.80 
 

      k5=k2+4.90 
 

      call red(k5,e5,grd,crv) 
 

      e5=e5+0.80 
 

      k1=k2-1.70 
 

      call insert(k2,e2,k5,e5,k1,e1) 
 

      k3=k2+1.70 
 

      call insert(k2,e2,k5,e5,k3,e3) 
 

      k4=k2+3.30 
 

      call insert(k2,e2,k5,e5,k4,e4) 
 

      k6=k5+4.02 
 

      call insert(k2,e2,k5,e5,k6,e6) 
 

      k0=k6-0.30 
 

      call insert(k5,e5,k6,e6,k0,e0) 
 

      call distance(k5,e5,k0,e0,z-0.36,k11,e11) 
 

      k0=k6+0.94 
 

      call insert(k5,e5,k6,e6,k0,e0) 
 

      call distance(k6,e6,k0,e0,z-1.76,k7,e7) 
 

      call distance(k6,e6,k0,e0,z-2.07,k10,e10) 
 

      k0=k6+3.43 
 

      call insert(k5,e5,k6,e6,k0,e0) 
 

      call distance(k6,e6,k0,e0,z-1.18,k8,e8) 
 

      call distance(k6,e6,k0,e0,z-1.50,k9,e9) 
 

      k0=k1+0.25 
 

      call insert(k1,e1,k2,e2,k0,e0) 
 

      call distance(k1,e1,k0,e0,z-0.36,k12,e12) 
 

      call distance(k1,e1,k0,e0,z-2.36,k13,e13) 
 

      call distance(k2,e2,k1,e1,z+2.00,k14,e14) 
 

      xpl(1)=k1 
      ypl(1)=e1 
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      xpl(2)=k2 
      ypl(2)=e2 
      xpl(3)=k3 
      ypl(3)=e3 
      xpl(4)=k4 
      ypl(4)=e4 
      xpl(5)=k5 
      ypl(5)=e5 
      xpl(6)=k6 
      ypl(6)=e6 
      xpl(7)=k7 
      ypl(7)=e7 
      xpl(8)=k8 
      ypl(8)=e8 
      xpl(9)=k9 
      ypl(9)=e9 
      xpl(10)=k10 
      ypl(10)=e10 
      xpl(11)=k11 
      ypl(11)=e11 
      xpl(12)=k12 
      ypl(12)=e12 
      xpl(13)=k13 
      ypl(13)=e13 
      xpl(14)=k14 
      ypl(14)=e14 
      xpl(15)=k1 
      ypl(15)=e1 
 

      k8a=k8 
      e8a=e8 
 

      call poly2(15,xpl,ypl) 
 

      e2=e2-0.37 
 

      do j=1,400 
      ang=j*3.14159265/200 
      xpl(j)=k2+0.43*cos(ang)   
      ypl(j)=(e2+0.43*sin(ang))*zdt 
      end do 
      call poly2(400,xpl,ypl) 
 

      e3=e3-0.37 
 

      do j=1,400 
      ang=j*3.14159265/200 
      xpl(j)=k3+0.43*cos(ang)   
      ypl(j)=(e3+0.43*sin(ang))*zdt 
      end do 
      call poly2(400,xpl,ypl) 
 

      e4=e4-0.37 
 

      do j=1,400 
      ang=j*3.14159265/200 
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      xpl(j)=k4+0.43*cos(ang)   
      ypl(j)=(e4+0.43*sin(ang))*zdt 
      end do 
      call poly2(400,xpl,ypl) 
 

      e5=e5-0.37 
 

      do j=1,400 
      ang=j*3.14159265/200 
      xpl(j)=k5+0.43*cos(ang)   
      ypl(j)=(e5+0.43*sin(ang))*zdt 
      end do 
      call poly2(400,xpl,ypl) 
 

      k2=k2+11.60 
 

      call red(k2,e2,grd,crv) 
 

      e2=e2+0.68 
       

      k4=k2+5.53 
 

      call red(k4,e4,grd,crv) 
 

      e4=e4+0.68 
 

      k1=k2-1.00 
 

      call insert(k2,e2,k4,e4,k1,e1) 
 

      k3=k2+1.50 
 

      call insert(k2,e2,k4,e4,k3,e3) 
 

      k5=k4+1.70 
 

      call insert(k2,e2,k4,e4,k5,e5) 
 

      call distance(k4,e4,k5,e5,z-2.92,k6,e6) 
 

      k0=k5-2.10 
 

      call insert(k2,e2,k5,e5,k0,e0) 
 

      call distance(k2,e2,k0,e0,z-2.92,k7,e7) 
 

      call distance(k2,e2,k0,e0,z-2.32,k8,e8) 
 

      k0=k4-1.60 
 

      call insert(k2,e2,k4,e4,k0,e0) 
 

      call distance(k2,e2,k0,e0,z-2.32,k9,e9) 
 

      call distance(k2,e2,k0,e0,z-0.85,k10,e10) 
 

      k0=k4-2.00 
 

      call insert(k2,e2,k4,e4,k0,e0) 
 

      call distance(k2,e2,k0,e0,z-0.85,k11,e11) 
 

      call distance(k2,e2,k0,e0,z-2.03,k12,e12) 
 

      k0=k3+0.68 
 

      call insert(k2,e2,k3,e3,k0,e0) 
 

      call distance(k2,e2,k0,e0,z-2.03,k13,e13) 
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      call distance(k2,e2,k0,e0,z-0.85,k14,e14) 
 

      k0=k2+0.75 
 

      call insert(k2,e2,k3,e3,k0,e0) 
 

      call distance(k2,e2,k0,e0,z-0.85,k15,e15) 
 

      call distance(k2,e2,k1,e1,z+0.85,k16,e16) 
 

      xpl(1)=k1 
      ypl(1)=e1 
      xpl(2)=k2 
      ypl(2)=e2 
      xpl(3)=k3 
      ypl(3)=e3 
      xpl(4)=k4 
      ypl(4)=e4 
      xpl(5)=k5 
      ypl(5)=e5 
      xpl(6)=k6 
      ypl(6)=e6 
      xpl(7)=k7 
      ypl(7)=e7 
      xpl(8)=k8 
      ypl(8)=e8 
      xpl(9)=k9 
      ypl(9)=e9 
      xpl(10)=k10 
      ypl(10)=e10 
      xpl(11)=k11 
      ypl(11)=e11       
      xpl(12)=k12 
      ypl(12)=e12 
      xpl(13)=k13 
      ypl(13)=e13 
      xpl(14)=k14 
      ypl(14)=e14 
      xpl(15)=k15 
      ypl(15)=e15 
      xpl(16)=k16 
      ypl(16)=e16 
      xpl(17)=k1 
      ypl(17)=e1 
 

      call poly2(17,xpl,ypl) 
 

      call line2(k8a,e8a,k15,e15) 
 

      do j=1,400 
      ang=j*3.14159265/200 
      xpl(j)=k2+0.68*cos(ang)   
      ypl(j)=(e2+0.68*sin(ang))*zdt 
      end do 
      call poly2(400,xpl,ypl) 
 

      do j=1,400 
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      ang=j*3.14159265/200 
      xpl(j)=k3+0.68*cos(ang)   
      ypl(j)=(e3+0.68*sin(ang))*zdt 
      end do 
      call poly2(400,xpl,ypl) 
 

      do j=1,400 
      ang=j*3.14159265/200 
      xpl(j)=k4+0.68*cos(ang)   
      ypl(j)=(e4+0.68*sin(ang))*zdt 
      end do 
      call poly2(400,xpl,ypl) 
      end if 
 

      end do 
 

      end if 
 

c----------------------------------------------------------------------- 
c     FINISH VTR.DXF 
c----------------------------------------------------------------------- 
1000  call g('Κλείνω το vtr.dxf',17,1) 
 

      call finish 
 

      close (0) 
 

c----------------------------------------------------------------------- 
c     FINISH PROGRAM 
c----------------------------------------------------------------------- 
      call gc30('Έργο : ',7,prjg,1) 
      call g('Τροχιές Οχήµατος - VTR - FM17',29,1) 
      call g('Άντε Γειά',9,1) 
      call interval(2) 
 

c----------------------------------------------------------------------- 
      return 
c----------------------------------------------------------------------- 
 

c----------------------------------------------------------------------- 
c     ERRORS 
c----------------------------------------------------------------------- 
100   call g('Λάθος ∆εδοµένων                 - fm.vtr',40,1) 
      call pzs 
 

998   call g('Κλείστε το vtr.dxf από το AUTOCAD - Πατήστε Enter  ',51,1) 
      read(*,*) 
      stop '' 
 

999   call g('Ο Κατάλογος του αρχείου vtr.dxf δεν είναι έγκυρος  ',51,1) 
      call gc70('Αρχείο=',7,vtrdxf,1) 
      call g('Πατήστε Enter                                      ',51,1) 
      read(*,*) 
      stop '' 
 

c----------------------------------------------------------------------- 
      end 
c----------------------------------------------------------------------- 
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  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «Ι» στην 
  ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ 
  ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ 
 

ΠΙΝΑΚΕΣ 
∆Ε∆ΟΜΕΝΩΝ/ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ Ο∆ΙΚΩΝ ΤΜΗΜΑΤΩΝ 

 

1. Τα αρχεία excel των οδικών τµηµάτων που αποτυπώθηκαν, κατά τη 

διερεύνηση της παρούσας διπλωµατικής εργασίας, περιλαµβάνουν : 

 α. Τον άξονα της οδού (axl). 

 β.  Την δεξιά οδογραµµή (κατά την πορεία) κίνησης της οδού (ale). 

 γ. Την αριστερή οδογραµµή (κατά την πορεία) κίνησης της οδού (ret). 

 δ. Τις κορυφές και τις ακτίνες της οριζοντιογραφίας : Όπως φαίνονται ανά 

οδό, στην Προσθήκη «1» του παρόντος Παραρτήµατος. 

 ε. Τις σηµαίες, τις ακτίνες και τις κλίσεις της µηκοτοµής : Όπως φαίνονται 

ανά οδό, στην Προσθήκη «2» του παρόντος Παραρτήµατος. 
 

2. Τα εξαγόµενα σχέδια (AutoCAD) των αρχείων excel των οδικών τµηµάτων 

που αποτυπώθηκαν, φαίνονται ανά οδό, στις Προσθήκες «3» και «4» του παρόντος 

Παραρτήµατος. 

 

 

 

 

 

 

ΠΡΟΣΘΗΚΕΣ 

«1» Πίνακες ∆εδοµένων (Κορυφών & Ακτίνων) Οριζοντιογραφίας των Οδών 

«2» Πίνακες ∆εδοµένων (Κορυφών, Σηµαιών & Κλίσεων) Μηκοτοµής των Οδών 

«3» Σχέδια (AutoCAD) της Οριζοντιογραφίας των Οδών 

«4» Σχέδια (AutoCAD) της Μηκοτοµής των Οδών 
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  ΠΡΟΣΘΗΚΗ «1» στο 
  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «Ι» στην 
  ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ 
  ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ 
 

ΠΙΝΑΚΕΣ  
∆Ε∆ΟΜΕΝΩΝ (ΚΟΡΥΦΩΝ & ΑΚΤΙΝΩΝ) ΟΡΙΖΟΝΤΙΟΓΡΑΦΙΑΣ ΤΩΝ Ο∆ΩΝ 

 

1. Οδός διασύνδεσης Σουληναρίου - Κορυφάσιου (R1) 

Κορυφή Χ Υ 
Μήκος 

Συναρµογής 
Εισόδου 

Ακτίνα 
Κυκλικού 
Τόξου 

Μήκος 
Συναρµογής 
Εξόδου 

Επίκλιση 
% 

(α) (β) (γ) (δ) (ε) (στ) (ζ) 
1 304638,6179 4093416,7809 0 0 0 0 

2 304335,2701 4093741,7217 46,48 300 46,48 7,0 

3 304269,4405 4093922,3668 0 2500 0 2,5 

4 304192,4146 4094099,2251 0 1000 0 2,5 

5 304152,4108 4094244,1077 0 1000 0 2,5 

6 304091,4337 4094380,3186 0 2100 0 7,0 

7 304043,7073 4094509,4100 42,43 250 42,43 7,0 

8 303845,0461 4094736,3647 60 500 60 5,5 

9 303712,4161 4095011,7506 0 5000 0 2,5 

10 303638,6783 4095153,1810 0 3500 0 2,5 

11 303374,6183 4095713,5512 51,62 370 51,62 6,5 

12 302989,9058 4095656,4383 37,95 200 37,95 8,0 

13 302832,7712 4095734,4726 48,75 330 48,75 7,5 

14 302519,6825 4095784,6769 55,65 430 55,65 5,5 

15 302301,9872 4096125,2318 53,67 400 53,67 7,0 

16 301907,5708 4096267,0282 46,68 300 46,48 8,0 

17 301695,8504 4096587,4152 46,48 300 46,48 8,0 

18 301207,9378 4096637,6213 69,28 800 69,28 8,0 

19 300918,0293 4096731,0580 0 1700 0 8,0 

20 300509,0090 4096825,2088 73,49 900 73,49 4,0 

21 299910,0463 4097064,6808 0 5000 0 2,5 

22 299639,7951 4097162,8533 0 1700 0 2,5 

23 299387,7718 4097296,1964 42,43 250 42,43 8,0 

24 299156,8326 4097212,2056 0 3000 0 2,5 

25 298933,7258 4097143,3463 42,43 250 42,43 8,0 

26 298837,6254 4096967,6981 42,43 250 42,43 8,0 

27 298692,4418 4096843,9951 0 3000 0 2,5 

28 298514,0965 4096673,7646 42,43 250 42,43 8,0 

29 298121,9404 4096690,0900 0 2500 0 2,5 

30 297905,9938 4096686,0299 0 2500 0 2,5 

31 297077,4992 4096720,8561 46,48 300 46,48 7,5 

32 296838,0760 4097182,6070 56,92 450 56,92 6,0 
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(α) (β) (γ) (δ) (ε) (στ) (ζ) 
33 296612,8730 4097304,0760 53,67 400 53,67 7,0 

34 296454,7180 4097445,2910 56,92 450 56,92 6,0 

35 296220,0770 4097505,6830 37,92 200 37,92 8,0 

36 296050,8510 4097727,1630 37,92 200 37,92 8,0 

37 295776,0540 4097594,9050 66,67 600 66,67 5,0 

38 295407,7140 4097528,1690 0 1500 0 2,5 

39 295016,9722 4097414,4585 42,43 250 42,43 8,0 

40 294639,8458 4097535,7720 56,92 450 56,92 4,0 

41 294251,4077 4097164,9128 42,43 250 42,43 5,5 

42 293866,7498 4097288,3820 40,25 225 40,25 7,0 

43 293714,3800 4097247,0533 42,43 250 42,43 8,0 

44 293511,1260 4097262,1940 37,92 200 37,92 8,0 

45 293397,5950 4097165,6520 24 80 0 8,0 

46 293358,5780 4097167,2080 0 0 0 0 

 

2. Οδός διασύνδεσης Τοξοτών - Σταυρούπολης (R2) 

Κορυφή Χ Υ 
Μήκος 

Συναρµογής 
Εισόδου 

Ακτίνα 
Κυκλικού 
Τόξου 

Μήκος 
Συναρµογής 
Εξόδου 

Επίκλιση 
% 

(α) (β) (γ) (δ) (ε) (στ) (ζ) 
1 566297,150 4548585,310 0 0 0 0 

2 566285,030 4548576,700 0 18 0 0 

3 566240,410 4548619,370 0 38 0 0 

4 566170,960 4548594,510 0 105 0 0 

5 566118,880 4548544,400 0 175 0 0 

6 566093,540 4548523,740 0 32 0 0 

7 566042,900 4548530,470 0 77 0 0 

8 565987,520 4548505,620 0 99 0 0 

9 565814,930 4548505,050 0 163 0 0 

10 565751,610 4548483,100 0 69 0 0 

11 565693,900 4548480,080 0 79 0 0 

12 565623,200 4548453,520 0 114 0 0 

13 565576,330 4548455,380 0 269 0 0 

14 565513,610 4548452,850 0 510 0 0 

15 565473,170 4548447,460 0 74 0 0 

16 565455,270 4548442,490 0 21 0 0 

17 565410,200 4548462,320 0 49 0 0 

18 565388,200 4548461,570 0 8 0 0 

19 565381,780 4548474,120 0 129 0 0 

20 565349,830 4548557,940 0 48 0 0 

21 565326,230 4548627,860 0 25 0 0 

22 565281,370 4548622,670 0 9 0 0 

23 565264,530 4548646,780 0 133 0 0 

24 565234,210 4548712,120 0 242 0 0 
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 (α) (β) (γ) (δ) (ε) (στ) (ζ) 
25 565152,200 4548783,500 0 9 0 0 

26 565227,120 4548807,230 0 137 0 0 

27 565258,820 4548824,790 0 124 0 0 

28 565310,770 4548838,710 0 127 0 0 

29 565374,660 4548828,660 0 31 0 0 

30 565402,260 4548910,420 0 173 0 0 

31 565454,820 4549004,800 0 190 0 0 

32 565431,020 4549126,370 0 391 0 0 

33 565414,000 4549199,810 0 77 0 0 

34 565444,270 4549252,600 0 122 0 0 

35 565464,050 4549326,820 0 273 0 0 

36 565479,600 4549367,260 0 822 0 0 

37 565523,400 4549492,610 0 1121 0 0 

38 565561,510 4549577,880 0 51 0 0 

39 565511,050 4549659,250 0 101 0 0 

40 565559,130 4549778,980 0 329 0 0 

41 565606,430 4549879,860 0 225 0 0 

42 565624,080 4549948,390 0 161 0 0 

43 565668,890 4550015,710 0 117 0 0 

44 565695,230 4550036,170 0 97 0 0 

45 565725,900 4550070,660 0 152 0 0 

46 565760,210 4550138,110 0 158 0 0 

47 565776,890 4550217,890 0 279 0 0 

48 565798,940 4550275,370 0 35 0 0 

49 565852,600 4550273,740 0 71 0 0 

50 565919,440 4550205,220 0 14 0 0 

51 565882,560 4550333,910 0 77 0 0 

52 565958,000 4550443,110 0 94 0 0 

53 565928,460 4550553,330 0 48 0 0 

54 565816,120 4550549,310 0 305 0 0 

55 565730,050 4550558,030 0 313 0 0 

56 565647,550 4550581,200 0 45 0 0 

57 565607,290 4550688,690 0 142 0 0 

58 565605,340 4550766,100 0 19 0 0 

59 565532,460 4550702,440 0 64 0 0 

60 565520,050 4550660,080 0 47 0 0 

61 565486,550 4550630,470 0 240 0 0 

62 565450,530 4550602,010 0 153 0 0 

63 565407,280 4550585,620 0 17 0 0 

64 565393,320 4550615,240 0 16 0 0 

65 565472,750 4550656,970 0 102 0 0 

66 565493,730 4550727,370 0 198 0 0 

67 565513,870 4550775,870 0 58 0 0 

68 565551,930 4550808,530 0 133 0 0 

69 565590,240 4550865,670 0 329 0 0 
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(α) (β) (γ) (δ) (ε) (στ) (ζ) 
70 565617,530 4550923,510 0 32 0 0 

71 565685,810 4550915,670 0 27 0 0 

72 565700,360 4551001,260 0 58 0 0 

73 565643,300 4551062,370 0 60 0 0 

74 565655,550 4551129,650 0 30 0 0 

75 565583,290 4551163,200 0 23 0 0 

76 565638,280 4551231,740 0 52 0 0 

77 565671,040 4551242,530 0 75 0 0 

78 565719,110 4551245,120 0 26 0 0 

79 565720,130 4551318,840 0 28 0 0 

80 565639,490 4551308,290 0 165 0 0 

81 565600,200 4551310,680 0 59 0 0 

82 565535,200 4551285,040 0 48 0 0 

83 565490,060 4551302,620 0 55 0 0 

84 565464,460 4551299,520 0 113 0 0 

85 565422,410 4551301,820 0 22 0 0 

86 565411,560 4551238,910 0 90 0 0 

87 565372,930 4551188,220 0 87 0 0 

88 565360,010 4551112,210 0 232 0 0 

89 565340,000 4551060,400 0 30 0 0 

90 565282,620 4551075,350 0 75 0 0 

91 565220,590 4551172,690 0 103 0 0 

92 565123,830 4551218,080 0 171 0 0 

93 565087,120 4551251,280 0 46 0 0 

94 565089,180 4551294,310 0 431 0 0 

95 565096,800 4551354,160 0 94 0 0 

96 565146,450 4551437,830 0 1539 0 0 

97 565220,170 4551546,120 0 17 0 0 

98 565178,860 4551562,030 0 82 0 0 

99 565092,680 4551548,370 0 139 0 0 

100 565032,070 4551554,990 0 214 0 0 

101 564972,150 4551547,450 0 290 0 0 

102 564884,930 4551523,460 0 421 0 0 

103 564795,150 4551515,020 0 132 0 0 

104 564704,180 4551548,140 0 109 0 0 

105 564593,460 4551629,590 0 130 0 0 

106 564481,310 4551643,220 0 193 0 0 

107 564409,410 4551634,530 0 56 0 0 

108 564369,870 4551572,040 0 75 0 0 

109 564369,980 4551515,770 0 49 0 0 

110 564308,850 4551470,140 0 36 0 0 

111 564259,170 4551616,940 0 97 0 0 

112 564148,690 4551710,390 0 23 0 0 

113 564168,200 4551588,500 0 87 0 0 

114 564113,320 4551539,600 0 151 0 0 
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(α) (β) (γ) (δ) (ε) (στ) (ζ) 
115 564076,740 4551495,650 0 38 0 0 

116 564013,120 4551514,370 0 33 0 0 

117 563891,490 4551413,600 0 64 0 0 

118 563817,450 4551423,570 0 30 0 0 

119 563792,930 4551384,110 0 126 0 0 

120 563761,580 4551353,100 0 124 0 0 

121 563738,960 4551315,620 0 43 0 0 

122 563693,410 4551303,780 0 23 0 0 

123 563697,290 4551246,440 0 63 0 0 

124 563677,110 4551212,600 0 85 0 0 

125 563627,240 4551179,910 0 83 0 0 

126 563560,020 4551182,410 0 187 0 0 

127 563501,260 4551173,540 0 76 0 0 

128 563446,960 4551122,790 0 107 0 0 

129 563248,530 4551049,810 0 8 0 0 

130 563432,440 4551141,490 0 133 0 0 

131 563489,530 4551207,560 0 94 0 0 

132 563554,310 4551231,000 0 106 0 0 

133 563610,350 4551277,530 0 39 0 0 

134 563549,430 4551343,330 0 19 0 0 

135 563606,230 4551371,000 0 56 0 0 

136 563626,520 4551418,210 0 68 0 0 

137 563652,990 4551443,070 0 119 0 0 

138 563686,820 4551505,130 0 36 0 0 

139 563670,290 4551551,770 0 69 0 0 

140 563684,450 4551595,760 0 46 0 0 

141 563748,540 4551624,630 0 47 0 0 

142 563769,540 4551711,590 0 468 0 0 

143 563781,150 4551810,950 0 104 0 0 

144 563816,880 4551855,560 0 90 0 0 

145 563830,660 4551904,090 0 63 0 0 

146 563815,440 4551971,350 0 32 0 0 

147 563887,250 4551976,760 0 813 0 0 

148 564001,760 4551990,740 0 77 0 0 

149 564031,960 4552089,880 0 32 0 0 

150 564076,610 4552102,260 0 310 0 0 

151 564134,020 4552108,750 0 283 0 0 

152 564201,260 4552110,400 0 207 0 0 

153 564448,390 4552206,580 0 8 0 0 

154 564214,990 4552137,300 0 139 0 0 

155 564167,120 4552132,040 0 217 0 0 

156 564060,410 4552148,490 0 175 0 0 

157 563997,420 4552145,610 0 29 0 0 

158 563955,580 4552095,100 0 66 0 0 

159 563903,140 4552080,490 0 111 0 0 
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(α) (β) (γ) (δ) (ε) (στ) (ζ) 
160 563793,710 4552103,400 0 60 0 0 

161 563745,600 4552076,760 0 83 0 0 

162 563701,880 4552077,750 0 20 0 0 

163 563662,710 4551953,600 0 88 0 0 

164 563542,500 4551945,090 0 167 0 0 

165 563428,070 4551881,660 0 379 0 0 

166 563363,070 4551824,310 0 418 0 0 

167 563272,020 4551764,730 0 247 0 0 

168 563215,510 4551673,920 0 292 0 0 

169 563049,760 4551495,530 0 10 0 0 

170 563148,080 4551636,450 0 102 0 0 

171 563209,650 4551801,530 0 98 0 0 

172 563265,410 4551852,580 0 5 0 0 

173 563240,910 4551856,420 0 24 0 0 

174 563172,220 4551804,520 0 614 0 0 

175 563100,200 4551759,910 0 112 0 0 

176 563036,990 4551759,560 0 98 0 0 

177 562929,770 4551835,190 0 17 0 0 

178 562964,530 4551895,950 0 674 0 0 

179 563027,370 4552029,740 0 268 0 0 

180 563044,310 4552100,670 0 105 0 0 

181 563111,670 4552179,770 0 194 0 0 

182 563174,620 4552216,110 0 75 0 0 

183 563387,480 4552620,570 0 8 0 0 

184 563159,380 4552233,340 0 40 0 0 

185 563085,500 4552218,530 0 66 0 0 

186 563034,130 4552172,180 0 424 0 0 

187 562979,330 4552129,920 0 51 0 0 

188 562965,780 4552077,520 0 84 0 0 

189 562880,600 4551971,270 0 182 0 0 

190 562836,010 4551930,020 0 36 0 0 

191 562763,850 4551961,800 0 52 0 0 

192 562677,280 4551911,410 0 80 0 0 

193 562655,090 4551888,180 0 93 0 0 

194 562571,280 4551839,380 0 119 0 0 

195 562521,930 4551828,640 0 24 0 0 

196 562490,530 4551846,630 0 48 0 0 

197 562382,320 4551827,700 0 46 0 0 

198 562348,740 4551757,000 0 326 0 0 

199 562337,990 4551738,140 0 53 0 0 

200 562213,840 4551629,050 0 7 0 0 

201 562336,730 4551760,410 0 77 0 0 

202 562350,860 4551789,180 0 114 0 0 

203 562366,220 4551843,770 0 44 0 0 

204 562472,050 4551877,380 0 102 0 0 
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(α) (β) (γ) (δ) (ε) (στ) (ζ) 
205 562533,160 4551867,440 0 68 0 0 

206 562592,220 4551905,720 0 135 0 0 

207 562620,190 4551937,860 0 38 0 0 

208 562623,700 4551979,200 0 31 0 0 

209 562674,980 4552002,030 0 56 0 0 

210 562715,240 4552056,810 0 63 0 0 

211 562802,710 4552047,110 0 26 0 0 

212 562835,460 4552119,880 0 107 0 0 

213 562861,700 4552153,740 0 50 0 0 

214 562844,000 4552246,460 0 81 0 0 

215 562921,240 4552302,930 0 102 0 0 

216 562949,670 4552338,220 0 80 0 0 

217 563006,050 4552365,740 0 20 0 0 

218 562987,960 4552411,820 0 38 0 0 

219 562998,060 4552442,470 0 29 0 0 

220 562988,210 4552467,310 0 131 0 0 

221 562926,960 4552557,380 0 93 0 0 

222 562984,350 4552642,610 0 80 0 0 

223 562992,060 4552680,670 0 177 0 0 

224 563013,120 4552734,520 0 63 0 0 

225 563042,430 4552759,390 0 19 0 0 

226 563012,000 4552828,390 0 63 0 0 

227 563072,290 4552906,650 0 24 0 0 

228 563052,640 4552943,610 0 55 0 0 

229 563059,470 4552989,630 0 97 0 0 

230 563094,420 4553034,770 0 19 0 0 

231 563072,410 4553071,740 0 17 0 0 

232 563179,160 4553152,170 0 11 0 0 

233 563090,190 4553140,330 0 68 0 0 

234 563034,650 4553195,260 0 84 0 0 

235 562999,670 4553215,130 0 94 0 0 

236 562980,000 4553234,460 0 27 0 0 

237 562933,880 4553229,020 0 91 0 0 

238 562893,970 4553234,650 0 101 0 0 

239 562800,440 4553206,230 0 53 0 0 

240 562678,030 4553307,650 0 22 0 0 

241 562759,650 4553349,720 0 103 0 0 

242 562791,190 4553356,280 0 53 0 0 

243 562828,610 4553383,120 0 98 0 0 

244 562875,430 4553400,010 0 10 0 0 

245 562839,000 4553419,360 0 99 0 0 

246 562800,020 4553427,650 0 57 0 0 

247 562759,010 4553460,420 0 74 0 0 

248 562709,670 4553471,130 0 462 0 0 

249 562660,090 4553484,950 0 471 0 0 
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(α) (β) (γ) (δ) (ε) (στ) (ζ) 
250 562600,560 4553494,910 0 225 0 0 

251 562545,780 4553497,080 0 35 0 0 

252 562534,500 4553586,460 0 99 0 0 

253 562456,950 4553655,270 0 132 0 0 

254 562430,130 4553717,950 0 76 0 0 

255 562348,710 4553774,310 0 101 0 0 

256 562232,240 4553927,490 0 144 0 0 

257 562183,860 4553961,550 0 191 0 0 

258 562120,700 4553990,470 0 45 0 0 

259 562119,110 4554041,160 0 29 0 0 

260 562098,630 4554062,460 0 54 0 0 

261 562086,740 4554107,310 0 31 0 0 

262 561940,260 4554145,770 0 61 0 0 

263 561897,110 4554190,010 0 128 0 0 

264 561870,060 4554240,830 0 45 0 0 

265 561813,360 4554236,620 0 21 0 0 

266 561760,840 4554306,930 0 184 0 0 

267 561720,930 4554385,420 0 440 0 0 

268 561688,030 4554434,980 0 269 0 0 

269 561649,350 4554475,730 0 343 0 0 

270 561601,250 4554532,130 0 370 0 0 

271 561543,440 4554585,250 0 281 0 0 

272 561500,920 4554646,070 0 125 0 0 

273 561473,020 4554667,490 0 105 0 0 

274 561454,720 4554686,090 0 129 0 0 

275 561366,700 4554739,980 0 118 0 0 

276 561309,020 4554740,540 0 48 0 0 

277 561271,170 4554765,810 0 87 0 0 

278 561220,830 4554775,400 0 131 0 0 

279 561176,390 4554795,350 0 51 0 0 

280 561116,840 4554779,630 0 108 0 0 

281 561027,190 4554779,630 0 216 0 0 

282 560979,190 4554789,990 0 276 0 0 

283 560871,500 4554804,060 0 829 0 0 

284 560774,600 4554809,480 0 26 0 0 

285 560759,090 4554844,600 0 77 0 0 

286 560724,940 4554877,730 0 29 0 0 

287 560670,230 4554849,980 0 240 0 0 

288 560622,540 4554832,540 0 49 0 0 

289 560536,980 4554871,960 0 177 0 0 

290 560502,510 4554885,570 0 369 0 0 

291 560452,560 4554914,380 0 367 0 0 

292 560399,760 4554939,610 0 52 0 0 

293 560326,960 4554919,710 0 246 0 0 

294 560275,670 4554914,670 0 58 0 0 
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(α) (β) (γ) (δ) (ε) (στ) (ζ) 
295 560238,590 4554952,100 0 158 0 0 

296 560187,660 4554994,670 0 340 0 0 

297 560148,280 4555033,130 0 24 0 0 

298 560097,760 4554992,440 0 34 0 0 

299 560091,082 4554977,928 0 11221 0 0 

300 560014,570 4554811,660 0 89 0 0 

301 559985,310 4554786,250 0 19 0 0 

302 559853,720 4554889,790 0 61 0 0 

303 559797,820 4554884,540 0 379 0 0 

304 559703,670 4554869,550 0 355 0 0 

305 559645,230 4554871,020 0 58 0 0 

306 559609,650 4554893,110 0 192 0 0 

307 559579,320 4554922,080 0 113 0 0 

308 559518,290 4554959,000 0 136 0 0 

309 559471,040 4555025,460 0 227 0 0 

310 559441,960 4555082,510 0 105 0 0 

311 559450,010 4555176,550 0 75 0 0 

312 559393,920 4555232,110 0 73 0 0 

313 559355,890 4555248,040 0 141 0 0 

314 559327,180 4555268,310 0 129 0 0 

315 559293,410 4555287,780 0 69 0 0 

316 559265,520 4555333,540 0 64 0 0 

317 559267,610 4555390,550 0 514 0 0 

318 559263,810 4555445,790 0 154 0 0 

319 559265,970 4555485,510 0 20 0 0 

320 559232,330 4555494,900 0 72 0 0 

321 559160,750 4555480,780 0 123 0 0 

322 559111,080 4555496,590 0 47 0 0 

323 559090,660 4555539,130 0 142 0 0 

324 559062,630 4555580,570 0 70 0 0 

325 559070,420 4555673,660 0 100 0 0 

326 559079,040 4555698,560 0 225 0 0 

327 559088,680 4555732,260 0 338 0 0 

328 559099,870 4555765,550 0 316 0 0 

329 559121,690 4555872,770 0 43 0 0 

330 559086,100 4555899,580 0 49 0 0 

331 559058,680 4555902,150 0 25 0 0 

332 559029,450 4555865,330 0 42 0 0 

333 558949,900 4555872,020 0 43 0 0 

334 558910,620 4555940,560 0 394 0 0 

335 558866,220 4556011,260 0 178 0 0 

336 558854,760 4556067,480 0 64 0 0 

337 558869,390 4556103,090 0 244 0 0 

338 558878,070 4556129,590 0 240 0 0 

339 558917,490 4556209,680 0 93 0 0 
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∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο Σελ. Ι-1-10 
 

(α) (β) (γ) (δ) (ε) (στ) (ζ) 
340 558960,490 4556249,400 0 24 0 0 

341 558934,350 4556284,980 0 97 0 0 

342 558906,820 4556303,790 0 44 0 0 

343 558828,030 4556297,520 0 51 0 0 

344 558801,080 4556378,250 0 112 0 0 

345 558738,830 4556432,690 0 383 0 0 

346 558655,660 4556475,290 0 101 0 0 

347 558579,810 4556461,110 0 73 0 0 

348 558516,230 4556478,370 0 118 0 0 

349 558470,480 4556477,000 0 172 0 0 

350 558419,040 4556485,020 0 97 0 0 

351 558349,160 4556474,850 0 108 0 0 

352 558287,480 4556446,150 0 90 0 0 

353 558211,330 4556453,610 0 358 0 0 

354 558183,630 4556454,910 0 282 0 0 

355 558139,340 4556461,040 0 162 0 0 

356 558099,810 4556473,370 0 341 0 0 

357 558052,590 4556484,480 0 213 0 0 

358 557997,950 4556490,270 0 378 0 0 

359 557963,020 4556496,450 0 162 0 0 

360 557927,450 4556498,140 0 280 0 0 

361 557843,530 4556513,040 0 257 0 0 

362 557747,960 4556537,280 0 238 0 0 

363 557676,950 4556539,190 0 130 0 0 

364 557639,400 4556552,080 0 21 0 0 

365 557650,080 4556590,690 0 23 0 0 

366 557741,290 4556608,760 0 197 0 0 

367 557802,600 4556602,160 0 186 0 0 

368 557839,380 4556603,560 0 159 0 0 

369 557918,640 4556595,880 0 1343 0 0 

370 557991,370 4556584,810 0 174 0 0 

371 558071,010 4556591,560 0 70 0 0 

372 558125,270 4556545,300 0 69 0 0 

373 558178,850 4556535,180 0 54 0 0 

374 558196,370 4556537,650 0 226 0 0 

375 558245,870 4556541,420 0 26 0 0 

376 558238,940 4556595,510 0 36 0 0 

377 558258,090 4556635,790 0 277 0 0 

378 558267,700 4556663,550 0 48 0 0 

379 558290,210 4556687,770 0 45 0 0 

380 558294,490 4556721,890 0 71 0 0 

381 558290,270 4556754,780 0 23 0 0 

382 558371,510 4556778,790 0 233 0 0 

383 558452,560 4556830,170 0 27 0 0 

384 558441,430 4556878,830 0 102 0 0 
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∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο Σελ. Ι-1-11 
 

(α) (β) (γ) (δ) (ε) (στ) (ζ) 
385 558409,430 4556926,830 0 44 0 0 

386 558410,620 4556966,810 0 205 0 0 

387 558408,380 4557009,160 0 27 0 0 

388 558483,490 4557023,660 0 158 0 0 

389 558546,060 4557015,130 0 278 0 0 

390 558630,710 4556995,350 0 135 0 0 

391 558710,690 4556942,890 0 45 0 0 

392 558757,370 4556959,130 0 39 0 0 

393 558789,890 4556944,700 0 40 0 0 

394 558833,920 4556953,140 0 38 0 0 

395 558873,630 4556921,330 0 57 0 0 

396 558949,250 4556943,080 0 36 0 0 

397 559000,290 4556858,850 0 40 0 0 

398 559071,960 4556886,020 0 86 0 0 

399 559156,820 4556880,280 0 225 0 0 

400 559267,610 4556808,820 0 428 0 0 

401 559336,350 4556780,110 0 252 0 0 

402 559408,080 4556764,570 0 166 0 0 

403 559513,850 4556710,770 0 196 0 0 

404 559571,270 4556662,580 0 196 0 0 

405 559624,660 4556635,990 0 103 0 0 

406 559694,160 4556626,420 0 85 0 0 

407 559769,630 4556547,630 0 311 0 0 

408 559843,740 4556500,250 0 373 0 0 

409 559917,300 4556430,330 0 43 0 0 

410 559925,240 4556370,510 0 18 0 0 

411 560002,150 4556394,530 0 45 0 0 

412 560051,530 4556371,750 0 409 0 0 

413 560106,750 4556342,150 0 303 0 0 

414 560207,290 4556310,600 0 461 0 0 

415 560281,710 4556301,070 0 823 0 0 

416 560377,740 4556285,200 0 133 0 0 

417 560554,540 4556433,170 0 202 0 0 

418 560674,960 4556463,520 0 54 0 0 

419 560696,750 4556388,670 0 30 0 0 

420 560738,870 4556371,810 0 133 0 0 

421 560785,070 4556337,810 0 383 0 0 

422 560878,800 4556277,130 0 21 0 0 

423 560838,750 4556373,690 0 349 0 0 

424 560797,870 4556446,710 0 64 0 0 

425 560823,350 4556499,960 0 47 0 0 

426 560907,870 4556523,660 0 104 0 0 

427 560964,320 4556600,690 0 739 0 0 

428 561017,190 4556666,130 0 102 0 0 

429 561019,060 4556745,510 0 352 0 0 



Αποτύπωση Τµηµάτων Ελληνικού Οδικού ∆ικτύου  ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6 

 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο Σελ. Ι-1-12 
 

(α) (β) (γ) (δ) (ε) (στ) (ζ) 
430 561026,330 4556813,980 0 77 0 0 

431 561016,710 4556855,920 0 21 0 0 

432 560995,420 4556865,970 0 97 0 0 

433 560940,770 4556881,470 0 23 0 0 

434 560957,370 4556962,970 0 30 0 0 

435 560905,500 4557005,990 0 238 0 0 

436 560834,110 4557091,770 0 194 0 0 

437 560711,520 4557400,760 0 193 0 0 

438 560638,740 4557485,560 0 623 0 0 

439 560617,110 4557508,630 0 192 0 0 

440 560581,370 4557553,850 0 2 0 0 

441 560589,260 4557558,530 0 43 0 0 

442 560660,320 4557632,480 0 1695 0 0 

443 560733,530 4557706,020 0 986 0 0 

444 560780,310 4557763,510 0 57 0 0 

445 560784,070 4557801,940 0 34 0 0 

446 560749,510 4557836,830 0 234 0 0 

447 560714,380 4557868,910 0 219 0 0 

448 560671,750 4557909,210 0 527 0 0 

449 560635,380 4557942,760 0 1326 0 0 

450 560587,300 4557989,960 0 157 0 0 

451 560389,910 4558106,990 0 109 0 0 

452 560375,420 4558240,120 0 165 0 0 

453 560281,590 4558379,440 0 674 0 0 

454 560199,140 4558549,520 0 119 0 0 

455 560016,460 4558682,560 0 714 0 0 

456 559891,610 4558758,040 0 63 0 0 

457 559921,410 4558960,610 0 46 0 0 

458 559838,460 4558977,600 0 79 0 0 

459 559796,560 4558969,650 0 36 0 0 

460 559773,080 4558923,500 0 62 0 0 

461 559736,140 4558904,200 0 46 0 0 

462 559650,100 4558936,930 0 76 0 0 

463 559488,310 4558864,300 0 200 0 0 

464 559303,100 4558837,540 0 190 0 0 

465 559155,390 4558897,470 0 2493 0 0 

466 559081,150 4558927,140 0 232 0 0 

467 559002,850 4558955,050 0 1972 0 0 

468 558828,850 4559029,860 0 156 0 0 

469 558875,840 4559751,670 0 420 0 0 

470 558800,650 4560011,580 0 493 0 0 

471 558803,570 4560137,960 0 16 0 0 

472 558619,090 4560127,260 0 109 0 0 

473 558599,330 4560131,100 0 4 0 0 

474 558644,820 4560347,170 0 1791 0 0 
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∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο Σελ. Ι-1-13 
 

(α) (β) (γ) (δ) (ε) (στ) (ζ) 
475 558685,870 4560536,920 0 184 0 0 

476 558719,650 4560588,230 0 62 0 0 

477 558816,300 4560607,330 0 105 0 0 

478 558846,380 4560617,100 0 0 0 0 

479 558851,396 4560624,892 0 0 0 0 
 

3. Οδός διασύνδεσης Καστελλίου - Καλού Χωριού (R3) 

 α.  R3-1 

Κορυφή Χ Υ 
Μήκος 

Συναρµογής 
Εισόδου 

Ακτίνα 
Κυκλικού 
Τόξου 

Μήκος 
Συναρµογής 
Εξόδου 

Επίκλιση 
% 

(α) (β) (γ) (δ) (ε) (στ) (ζ) 
1 621074,7930 3896753,9120 0 0 0 0 

2 621076,0020 3896776,0340 0 126 0 0,0 

3 621073,8770 3896796,1680 0 190 0 0,0 

4 621073,8540 3896825,1790 0 186 0 0,0 

5 621071,8340 3896844,4310 0 198 0 0,0 

6 621071,5560 3896882,7700 0 6 0 0,0 

7 621071,2260 3896892,4950 0 2917 0 0,0 

8 621070,6910 3896907,3870 0 1962 0 0,0 

9 621069,4220 3896943,7560 0 41 0 0,0 

10 621068,9990 3896961,7670 0 50 0 0,0 

11 621081,6800 3896985,3180 0 27 0 0,0 

12 621139,8070 3896995,8300 0 97 0 0,0 

13 621167,0050 3896993,1170 0 68 0 0,0 

14 621191,4500 3896999,1820 0 69 0 0,0 

15 621238,2160 3897028,7630 0 61 0 0,0 

16 621253,4750 3897055,9260 0 42 0 0,0 

17 621266,8970 3897073,4500 0 86 0 0,0 

18 621281,7980 3897108,6410 0 31 0 0,0 

19 621298,0870 3897129,1550 0 203 0 0,0 

20 621320,0800 3897163,5610 0 2474 0 0,0 

21 621328,2220 3897176,1250 0 22 0 0,0 

22 621327,0250 3897195,7030 0 37 0 0,0 

23 621322,6790 3897204,3720 0 0 0 0,0 

1 621074,7930 3896753,9120 0 0 0 0,0 

2 621076,0020 3896776,0340 0 126 0 0,0 

3 621073,8770 3896796,1680 0 190 0 0,0 

4 621073,8540 3896825,1790 0 186 0 0,0 

5 621071,8340 3896844,4310 0 198 0 0,0 

6 621071,5560 3896882,7700 0 6 0 0,0 

7 621071,2260 3896892,4950 0 2917 0 0,0 

8 621070,6910 3896907,3870 0 1962 0 0,0 

9 621069,4220 3896943,7560 0 41 0 0,0 

10 621068,9990 3896961,7670 0 50 0 0,0 
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∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο Σελ. Ι-1-14 
 

(α) (β) (γ) (δ) (ε) (στ) (ζ) 
11 621081,6800 3896985,3180 0 27 0 0,0 

12 621139,8070 3896995,8300 0 97 0 0,0 

13 621167,0050 3896993,1170 0 68 0 0,0 

14 621191,4500 3896999,1820 0 69 0 0,0 

15 621238,2160 3897028,7630 0 61 0 0,0 

16 621253,4750 3897055,9260 0 42 0 0,0 

17 621266,8970 3897073,4500 0 86 0 0,0 

18 621281,7980 3897108,6410 0 31 0 0,0 

19 621298,0870 3897129,1550 0 203 0 0,0 

20 621320,0800 3897163,5610 0 2474 0 0,0 

21 621328,2220 3897176,1250 0 22 0 0,0 

22 621327,0250 3897195,7030 0 37 0 0,0 

23 621322,6790 3897204,3720 0 0 0 0 

  

 β.  R3-2 

Κορυφή Χ Υ 
Μήκος 

Συναρµογής 
Εισόδου 

Ακτίνα 
Κυκλικού 
Τόξου 

Μήκος 
Συναρµογής 
Εξόδου 

Επίκλιση 
% 

(α) (β) (γ) (δ) (ε) (στ) (ζ) 
1 621322,6789 3897204,3722 0 0 0 0 

2 621292,4360 3897264,6980 0 222 0 0 

3 621246,8310 3897326,7120 0 719 0 0 

4 621184,6820 3897396,7710 0 326 0 0 

5 621108,3910 3897579,3830 0 155 0 0 

6 621087,0160 3897613,4210 0 30 0 0 

7 621113,0310 3897666,3540 0 292 0 0 

8 621128,0630 3897690,6340 0 186 0 0 

9 621149,0940 3897740,2180 0 455 0 0 

10 621245,9110 3897942,4260 0 292 0 0 

11 621258,4380 3898032,3120 0 245 0 0 

12 621248,6920 3898103,8530 0 164 0 0 

13 621236,6390 3898136,9490 0 91 0 0 

14 621214,5150 3898162,4470 0 124 0 0 

15 621200,6190 3898191,1410 0 53 0 0 

16 621161,0140 3898222,7800 0 56 0 0 

17 621148,5530 3898251,8150 0 56 0 0 

18 621151,6790 3898343,7340 0 129 0 0 

19 621158,9370 3898368,4710 0 19 0 0 

20 621159,4040 3898377,8990 0 74 0 0 

21 621165,3810 3898402,1290 0 14 0 0 

22 621164,9970 3898416,9350 0 24 0 0 

23 621152,3510 3898448,9980 0 36 0 0 

24 621152,1910 3898462,6110 0 30 0 0 

25 621148,8840 3898472,1050 0 20 0 0 
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∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο Σελ. Ι-1-15 
 

(α) (β) (γ) (δ) (ε) (στ) (ζ) 
26 621150,9820 3898486,3120 0 30 0 0 

27 621167,9170 3898507,6030 0 53 0 0 

28 621180,3400 3898549,5200 0 58 0 0 

29 621178,3190 3898584,3020 0 102 0 0 

30 621171,0490 3898607,9720 0 42 0 0 

31 621174,2600 3898627,4920 0 76 0 0 

32 621184,8880 3898651,2670 0 58 0 0 

33 621190,8000 3898660,3540 0 11 0 0 

34 621196,0690 3898664,2680 0 17 0 0 

35 621204,7090 3898681,9330 0 29 0 0 

36 621210,3550 3898697,7370 0 22 0 0 

37 621210,6210 3898714,2810 0 48 0 0 

38 621213,2830 3898724,9710 0 23 0 0 

39 621238,4940 3898754,1800 0 38 0 0 

40 621241,3310 3898798,9620 0 128 0 0 

41 621232,7940 3898835,7400 0 165 0 0 

42 621206,5120 3898889,3600 0 106 0 0 

43 621187,5080 3898910,8800 0 92 0 0 

44 621166,9340 3898957,3410 0 32 0 0 

45 621167,1730 3898989,1520 0 20 0 0 

46 621164,0390 3898996,0530 0 8 0 0 

47 621152,0260 3899001,7970 0 48 0 0 

48 621112,3720 3899006,9620 0 65 0 0 

49 621100,7310 3899010,7560 0 7 0 0 

50 621102,3870 3899024,2600 0 47 0 0 

51 621110,2700 3899042,5020 0 131 0 0 

52 621125,2130 3899065,0870 0 25 0 0 

53 621136,7300 3899071,2170 0 77 0 0 

54 621176,5690 3899100,3350 0 80 0 0 

55 621191,8950 3899122,2490 0 52 0 0 

56 621195,1380 3899151,3620 0 76 0 0 

57 621192,7120 3899177,7700 0 104 0 0 

58 621175,9340 3899232,9460 0 155 0 0 

59 621177,3510 3899290,5790 0 126 0 0 

60 621142,3200 3899368,5500 0 114 0 0 

61 621115,9340 3899396,6030 0 94 0 0 

62 621101,4330 3899423,6660 0 42 0 0 

63 621097,9560 3899444,9180 0 132 0 0 

64 621084,0550 3899488,6890 0 238 0 0 

65 621042,2840 3899570,8420 0 301 0 0 

66 621026,8920 3899636,4930 0 387 0 0 

67 620994,7500 3899720,6460 0 46 0 0 

68 620936,4680 3899747,8980 0 73 0 0 

69 620899,5230 3899814,2730 0 139 0 0 

70 620828,7900 3899881,4710 0 350 0 0 
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∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο Σελ. Ι-1-16 
 

(α) (β) (γ) (δ) (ε) (στ) (ζ) 
71 620759,6210 3899924,6540 0 116 0 0 

72 620690,0010 3899932,8440 0 77 0 0 

73 620653,5550 3899918,9700 0 37 0 0 

74 620626,0380 3899930,2850 0 26 0 0 

75 620616,9670 3899944,4470 0 8 0 0 

76 620619,2170 3899956,4030 0 15 0 0 

77 620644,0720 3899975,3140 0 44 0 0 

78 620653,2950 3899997,5200 0 31 0 0 

79 620648,1090 3900017,7490 0 25 0 0 

80 620640,1470 3900026,9780 0 27 0 0 

81 620632,7640 3900053,4880 0 236 0 0 

82 620622,2160 3900079,2990 0 133 0 0 

83 620592,0850 3900123,7420 0 40 0 0 

84 620589,9860 3900144,1170 0 12 0 0 

85 620606,4690 3900151,4170 0 47 0 0 

86 620631,1530 3900152,3670 0 350 0 0 

87 620654,4700 3900151,6190 0 41 0 0 

88 620663,9050 3900153,5110 0 29 0 0 

89 620679,0590 3900151,5380 0 12 0 0 

90 620696,2990 3900124,6180 0 31 0 0 

91 620721,5970 3900114,9980 0 31 0 0 

92 620745,6710 3900125,9580 0 50 0 0 

93 620761,1930 3900146,7580 0 38 0 0 

94 620764,9270 3900155,9450 0 33 0 0 

95 620792,1100 3900189,2910 0 126 0 0 

96 620815,7130 3900235,9880 0 70 0 0 

97 620818,2980 3900252,9220 0 21 0 0 

98 620823,7050 3900261,2110 0 9 0 0 

99 620862,1160 3900279,8030 0 52 0 0 

100 620877,6570 3900295,2860 0 5434 0 0 

101 620899,0620 3900316,4410 0 75 0 0 

102 620914,9510 3900325,8520 0 48 0 0 

103 620932,8110 3900328,9220 0 19 0 0 

104 620972,5070 3900304,1990 0 208 0 0 

105 621004,5360 3900290,7630 0 35 0 0 

106 621027,3040 3900299,0180 0 42 0 0 

107 621062,6100 3900325,1240 0 62 0 0 

108 621078,1970 3900369,3130 0 92 0 0 

109 621094,8610 3900391,8700 0 64 0 0 

110 621114,3850 3900404,6430 0 49 0 0 

111 621131,8860 3900408,5630 0 43 0 0 

112 621150,6570 3900422,0750 0 34 0 0 

113 621166,6850 3900452,2670 0 19 0 0 

114 621182,1840 3900462,1780 0 65 0 0 

115 621226,0520 3900474,9720 0 49 0 0 
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(α) (β) (γ) (δ) (ε) (στ) (ζ) 
116 621250,5580 3900499,4980 0 122 0 0 

117 621288,0550 3900523,7300 0 215 0 0 

118 621325,7010 3900538,5820 0 78 0 0 

119 621347,1940 3900555,0260 0 26 0 0 

120 621347,6320 3900594,1250 0 319 0 0 

121 621339,0850 3900670,7490 0 311 0 0 

122 621341,6860 3900742,7830 0 397 0 0 

123 621336,9490 3900800,7750 0 232 0 0 

124 621320,0030 3900846,7080 0 83 0 0 

125 621303,7050 3900867,4230 0 30 0 0 

126 621287,4300 3900873,4820 0 31 0 0 

127 621220,1880 3900860,9390 0 28 0 0 

128 621202,6820 3900870,3930 0 22 0 0 

129 621196,5930 3900894,1220 0 31 0 0 

130 621234,2730 3900953,1730 0 242 0 0 

131 621262,6910 3900982,1460 0 72 0 0 

132 621276,3390 3900990,9210 0 14 0 0 

133 621283,9390 3900991,4620 0 20 0 0 

134 621301,7320 3900999,7800 0 51 0 0 

135 621311,8040 3901008,0330 0 34 0 0 

136 621323,7710 3901029,1880 0 46 0 0 

137 621325,8770 3901047,9040 0 76 0 0 

138 621318,2280 3901105,8150 0 33 0 0 

139 621294,9270 3901126,9350 0 53 0 0 

140 621284,5920 3901145,0590 0 18 0 0 

141 621272,8620 3901149,9960 0 24 0 0 

142 621212,3990 3901142,7420 0 128 0 0 

143 621196,4000 3901142,8230 0 24 0 0 

144 621184,4160 3901150,8080 0 76 0 0 

145 621154,1640 3901180,4310 0 91 0 0 

146 621124,1200 3901224,4540 0 74 0 0 

147 621115,7240 3901265,0220 0 30 0 0 

148 621068,5270 3901308,5000 0 117 0 0 

149 621056,6750 3901323,7050 0 143 0 0 

150 621045,2230 3901343,3590 0 60 0 0 

151 621038,9330 3901383,2590 0 13 0 0 

152 621060,6590 3901398,8140 0 118 0 0 

153 621105,0810 3901418,8570 0 50 0 0 

154 621121,3130 3901437,1010 0 57 0 0 

155 621132,2660 3901470,4420 0 42 0 0 

156 621140,0080 3901481,1930 0 13 0 0 

157 621162,9050 3901482,6720 0 219 0 0 

158 621195,9880 3901481,3560 0 80 0 0 

159 621227,5880 3901466,1990 0 39 0 0 

160 621250,0890 3901468,0870 0 103 0 0 



Αποτύπωση Τµηµάτων Ελληνικού Οδικού ∆ικτύου  ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6 

 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο Σελ. Ι-1-18 
 

(α) (β) (γ) (δ) (ε) (στ) (ζ) 
161 621269,9800 3901473,5740 0 59 0 0 

162 621281,6770 3901479,8210 0 37 0 0 

163 621294,3400 3901494,0870 0 50 0 0 

164 621312,7730 3901563,3150 0 35 0 0 

165 621320,8180 3901574,1370 0 15 0 0 

166 621337,7990 3901576,3530 0 21 0 0 

167 621350,9510 3901567,9280 0 23 0 0 

168 621355,9990 3901554,5220 0 13 0 0 

169 621344,8680 3901528,0410 0 15 0 0 

170 621338,3250 3901522,4000 0 6 0 0 

171 621340,4780 3901514,3180 0 9 0 0 

172 621352,0180 3901508,0060 0 16 0 0 

173 621357,8820 3901501,5800 0 7 0 0 

174 621380,5270 3901499,7240 0 40 0 0 

175 621393,3280 3901494,4000 0 47 0 0 

176 621408,7650 3901483,0280 0 65 0 0 

177 621417,8490 3901472,8390 0 27 0 0 

178 621421,3010 3901460,3750 0 39 0 0 

179 621419,7670 3901431,6490 0 19 0 0 

180 621467,6920 3901368,5770 0 222 0 0 

181 621501,5740 3901340,3730 0 67 0 0 

182 621538,5790 3901334,1630 0 78 0 0 

183 621564,4890 3901338,4790 0 73 0 0 

184 621602,5860 3901360,2140 0 62 0 0 

185 621622,0310 3901364,2550 0 38 0 0 

186 621639,9970 3901359,3690 0 68 0 0 

187 621652,1580 3901353,3020 0 34 0 0 

188 621673,6670 3901351,6220 0 39 0 0 

189 621691,4410 3901359,0530 0 36 0 0 

190 621702,7060 3901373,2690 0 36 0 0 

191 621715,9240 3901379,7990 0 22 0 0 

192 621733,2680 3901378,4470 0 30 0 0 

193 621765,0980 3901387,7320 0 134 0 0 

194 621793,8940 3901392,5910 0 44 0 0 

195 621808,9310 3901402,1340 0 32 0 0 

196 621816,4970 3901413,3880 0 45 0 0 

197 621821,8950 3901430,9980 0 52 0 0 

198 621823,4380 3901443,9540 0 7 0 0 

199 621827,3430 3901447,7280 0 7 0 0 

200 621835,1880 3901448,6140 0 18 0 0 

201 621899,8470 3901428,1650 0 154 0 0 

202 621934,9440 3901409,4370 0 157 0 0 

203 621975,0560 3901380,0000 0 66 0 0 

204 621997,7090 3901372,8970 0 102 0 0 

205 622037,3550 3901369,9700 0 179 0 0 
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(α) (β) (γ) (δ) (ε) (στ) (ζ) 
206 622091,5010 3901377,7300 0 33 0 0 

207 622105,2160 3901373,8650 0 35 0 0 

208 622139,8690 3901346,2960 0 38 0 0 

209 622166,4920 3901346,2480 0 124 0 0 

210 622192,5710 3901351,8540 0 36 0 0 

211 622205,1010 3901350,2200 0 29 0 0 

212 622219,2280 3901341,5170 0 44 0 0 

213 622227,8870 3901331,7180 0 36 0 0 

214 622241,4810 3901324,3950 0 58 0 0 

215 622272,0010 3901317,1500 0 61 0 0 

216 622284,5610 3901316,7890 0 105 0 0 

217 622355,5110 3901306,2370 0 99 0 0 

218 622398,0560 3901309,7020 0 35 0 0 

219 622409,5950 3901315,0110 0 22 0 0 

220 622434,0070 3901351,0960 0 57 0 0 

221 622441,2370 3901374,1810 0 44 0 0 

222 622439,9440 3901391,1240 0 53 0 0 

223 622444,7310 3901410,8770 0 315 0 0 

224 622454,9120 3901443,7050 0 226 0 0 

225 622459,9950 3901475,9710 0 130 0 0 

226 622466,7150 3901494,3560 0 15 0 0 

227 622473,2230 3901499,6140 0 12 0 0 

228 622523,8960 3901500,3110 0 14 0 0 

229 622530,4530 3901496,8770 0 7 0 0 

230 622532,0480 3901490,2330 0 8 0 0 

231 622527,1080 3901481,2120 0 21 0 0 

232 622527,9360 3901439,9990 0 53 0 0 

233 622531,7430 3901426,6830 0 10 0 0 

234 622541,3600 3901423,1450 0 12 0 0 

235 622549,6560 3901425,7880 0 9 0 0 

236 622555,4870 3901438,7770 0 40 0 0 

237 622555,6810 3901466,3250 0 23 0 0 

238 622565,2760 3901485,8370 0 22 0 0 

239 622565,2160 3901496,4640 0 23 0 0 

240 622559,0920 3901508,8300 0 42 0 0 

241 622547,8200 3901518,9010 0 45 0 0 

242 622507,5620 3901537,6650 0 23 0 0 

243 622500,2670 3901548,9250 0 8 0 0 

244 622506,9150 3901558,5670 0 31 0 0 

245 622517,0620 3901565,5380 0 6 0 0 

246 622517,9170 3901575,7370 0 27 0 0 

247 622515,3230 3901587,1390 0 8 0 0 

248 622519,3410 3901594,4080 0 14 0 0 

249 622526,7470 3901598,4360 0 13 0 0 

250 622545,7990 3901596,6330 0 65 0 0 
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(α) (β) (γ) (δ) (ε) (στ) (ζ) 
251 622568,2700 3901587,9400 0 53 0 0 

252 622583,3370 3901586,6330 0 17 0 0 

253 622599,1190 3901595,3020 0 160 0 0 

254 622622,1510 3901606,3580 0 18 0 0 

255 622627,4310 3901613,0210 0 18 0 0 

256 622629,3570 3901620,8620 0 24 0 0 

257 622627,7520 3901639,8060 0 31 0 0 

258 622629,2870 3901648,0520 0 10 0 0 

259 622638,4440 3901654,3980 0 27 0 0 

260 622670,0300 3901659,0720 0 33 0 0 

261 622689,5460 3901651,3440 0 90 0 0 

262 622705,8050 3901648,0740 0 86 0 0 

263 622765,4580 3901646,8070 0 88 0 0 

264 622844,1460 3901621,1770 0 15 0 0 

265 622852,2260 3901622,9640 0 13 0 0 

266 622858,8450 3901630,0740 0 17 0 0 

267 622866,8740 3901667,2750 0 39 0 0 

268 622876,4060 3901681,2650 0 19 0 0 

269 622885,0920 3901685,8310 0 12 0 0 

270 622893,5220 3901683,3030 0 14 0 0 

271 622902,6930 3901673,8890 0 104 0 0 

272 622919,6330 3901661,5970 0 28 0 0 

273 622940,7980 3901656,1430 0 12 0 0 

274 622960,3580 3901627,4300 0 41 0 0 

275 622969,4930 3901619,8870 0 12 0 0 

276 622980,3260 3901621,2060 0 28 0 0 

277 623002,9820 3901633,7080 0 18 0 0 

278 623012,5130 3901633,8250 0 22 0 0 

279 623021,1990 3901630,1820 0 22 0 0 

280 623030,3070 3901620,7760 0 22 0 0 

281 623033,3410 3901609,0290 0 14 0 0 

282 623087,2370 3901565,8760 0 39 0 0 

283 623093,5730 3901557,0360 0 25 0 0 

284 623096,0580 3901548,8420 0 17 0 0 

285 623081,7090 3901477,6060 0 151 0 0 

286 623081,2730 3901449,8630 0 54 0 0 

287 623106,7980 3901401,6090 0 132 0 0 

288 623131,8430 3901375,2520 0 95 0 0 

289 623170,3330 3901357,3490 0 142 0 0 

290 623226,8890 3901349,4210 0 66 0 0 

291 623248,4720 3901353,1160 0 30 0 0 

292 623262,2220 3901348,9510 0 37 0 0 

293 623285,8330 3901350,8790 0 63 0 0 

294 623302,6420 3901349,1280 0 19 0 0 

295 623308,4420 3901352,7458 0 0 0 0 
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∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο Σελ. Ι-1-21 
 

 γ.  R3-3 

Κορυφή Χ Υ 
Μήκος 

Συναρµογής 
Εισόδου 

Ακτίνα 
Κυκλικού 
Τόξου 

Μήκος 
Συναρµογής 
Εξόδου 

Επίκλιση 
% 

(α) (β) (γ) (δ) (ε) (στ) (ζ) 
1 623308,4420 3901352,7460 0 0 0 0 

2 623321,4510 3901360,8600 0 170 0 0 

3 623366,1840 3901400,8320 0 158 0 0 

4 623406,1370 3901469,4350 0 767 0 0 

5 623433,3320 3901529,5370 0 116 0 0 

6 623470,4450 3901571,5980 0 71 0 0 

7 623492,3110 3901607,8510 0 135 0 0 

8 623542,9710 3901659,5550 0 1155 0 0 

9 623574,7140 3901689,5940 0 83 0 0 

10 623597,6400 3901730,0270 0 177 0 0 

11 623608,9330 3901772,6990 0 125 0 0 

12 623605,4380 3901887,8930 0 51 0 0 

13 623628,5440 3901933,4760 0 82 0 0 

14 623641,0270 3902009,1480 0 121 0 0 

15 623640,5990 3902031,3990 0 64 0 0 

16 623625,7680 3902070,6960 0 23 0 0 

17 623626,1620 3902081,2960 0 25 0 0 

18 623665,5660 3902163,4950 0 78 0 0 

19 623662,6460 3902204,7830 0 97 0 0 

20 623618,7940 3902287,4030 0 158 0 0 

21 623609,0930 3902335,8120 0 70 0 0 

22 623645,3930 3902417,0340 0 42 0 0 

23 623645,3930 3902435,3330 0 54 0 0 

24 623632,8020 3902471,7460 0 115 0 0 

25 623624,8790 3902486,9420 0 93 0 0 

26 623593,9510 3902526,4820 0 133 0 0 

27 623575,6100 3902542,7090 0 235 0 0 

28 623530,6280 3902574,8930 0 96 0 0 

29 623512,4240 3902599,6120 0 50 0 0 

30 623503,4560 3902644,0080 0 36 0 0 

31 623491,6660 3902658,2630 0 62 0 0 

32 623386,0210 3902728,4500 0 25 0 0 

33 623380,2190 3902737,8810 0 11 0 0 

34 623384,7760 3902749,8680 0 21 0 0 

35 623408,8990 3902767,3100 0 134 0 0 

36 623433,6630 3902797,4870 0 53 0 0 

37 623441,5860 3902830,5020 0 249 0 0 

38 623467,1390 3902895,3930 0 47 0 0 

39 623467,5050 3902912,3660 0 31 0 0 

40 623460,0390 3902926,6510 0 32 0 0 
 



Αποτύπωση Τµηµάτων Ελληνικού Οδικού ∆ικτύου  ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6 

 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο Σελ. Ι-1-22 
 

(α) (β) (γ) (δ) (ε) (στ) (ζ) 
41 623429,3540 3902948,0830 0 23 0 0 

42 623423,4820 3902963,2260 0 35 0 0 

43 623423,8120 3902992,1220 0 51 0 0 

44 623420,1760 3903005,6880 0 30 0 0 

45 623400,7680 3903027,9970 0 74 0 0 

46 623383,4180 3903039,8260 0 20 0 0 

47 623361,2620 3903051,9320 0 101 0 0 

48 623351,1600 3903061,4900 0 161 0 0 

49 623296,3460 3903114,3300 0 56 0 0 

50 623288,4420 3903145,9200 0 211 0 0 

51 623284,4460 3903189,6230 0 314 0 0 

52 623285,9060 3903229,8120 0 227 0 0 

53 623279,1690 3903277,5160 0 1264 0 0 

54 623269,0230 3903333,7800 0 78 0 0 

55 623273,3970 3903360,5330 0 86 0 0 

56 623282,4750 3903380,7930 0 87 0 0 

57 623287,0920 3903388,7230 0 30 0 0 

58 623291,6460 3903408,2140 0 37 0 0 

59 623282,9920 3903450,2980 0 38 0 0 

60 623276,8410 3903458,2640 0 0 0 0 

 

 δ.  R3-4 

Κορυφή Χ Υ 
Μήκος 

Συναρµογής 
Εισόδου 

Ακτίνα 
Κυκλικού 
Τόξου 

Μήκος 
Συναρµογής 
Εξόδου 

Επίκλιση 
% 

(α) (β) (γ) (δ) (ε) (στ) (ζ) 
1 623276,8410 3903458,2640 0 0 0 0 

2 623266,0730 3903472,2090 0 112 0 0 

3 623255,9840 3903492,9000 0 106 0 0 

4 623245,7440 3903507,2880 0 58 0 0 

5 623234,1850 3903516,9730 0 42 0 0 

6 623218,3760 3903522,8810 0 38 0 0 

7 623176,8860 3903528,1440 0 21 0 0 

8 623166,4730 3903538,0370 0 24 0 0 

9 623162,7530 3903552,7190 0 35 0 0 

10 623169,6760 3903592,8590 0 173 0 0 

11 623211,1340 3903675,4180 0 112 0 0 

12 623222,7610 3903730,5140 0 903 0 0 

13 623239,5030 3903796,0540 0 75 0 0 

14 623236,2830 3903833,5800 0 107 0 0 

15 623220,4120 3903870,2620 0 58 0 0 

16 623221,6980 3903897,2610 0 75 0 0 

17 623250,6080 3903964,9740 0 52 0 0 

18 623250,8330 3903996,9550 0 209 0 0 
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(α) (β) (γ) (δ) (ε) (στ) (ζ) 
19 623243,7320 3904038,8320 0 84 0 0 

20 623235,3430 3904057,9580 0 76 0 0 

21 623223,5840 3904073,0460 0 42 0 0 

22 623207,6540 3904081,0710 0 25 0 0 

23 623196,7920 3904081,6060 0 36 0 0 

24 623185,5200 3904078,7350 0 53 0 0 

25 623112,7920 3904042,0190 0 88 0 0 

26 623095,1610 3904037,3040 0 79 0 0 

27 623075,9250 3904036,7000 0 69 0 0 

28 623036,8040 3904046,3990 0 16 0 0 

29 623029,2530 3904044,6330 0 7 0 0 

30 623024,5280 3904038,7720 0 9 0 0 

31 623025,3060 3904028,5380 0 22 0 0 

32 623044,6050 3903994,3820 0 63 0 0 

33 623048,1980 3903967,2250 0 53 0 0 

34 623045,6210 3903951,4830 0 11 0 0 

35 623039,6910 3903946,1600 0 8 0 0 

36 623033,2400 3903945,9640 0 13 0 0 

37 623026,1490 3903949,2540 0 12 0 0 

38 623016,8180 3903965,2890 0 72 0 0 

39 623003,7880 3903982,9150 0 190 0 0 

40 622948,3280 3904040,8290 0 197 0 0 

41 622920,7060 3904061,7470 0 158 0 0 

42 622848,5990 3904100,1270 0 195 0 0 

43 622787,8260 3904155,5870 0 105 0 0 

44 622771,2830 3904165,8450 0 80 0 0 

45 622728,8720 3904179,5980 0 508 0 0 

46 622687,8070 3904189,2400 0 150 0 0 

47 622585,9980 3904191,1210 0 38 0 0 

48 622574,9310 3904194,8200 0 14 0 0 

49 622566,3950 3904210,3240 0 38 0 0 

50 622564,3740 3904250,1120 0 75 0 0 

51 622569,6130 3904271,5180 0 51 0 0 

52 622581,7790 3904288,1140 0 77 0 0 

53 622650,3750 3904342,8710 0 52 0 0 

54 622659,0440 3904356,6950 0 26 0 0 

55 622660,6080 3904367,6460 0 19 0 0 

56 622657,2230 3904376,9920 0 13 0 0 

57 622648,4690 3904382,1050 0 18 0 0 

58 622633,8210 3904381,9270 0 41 0 0 

59 622521,6360 3904339,9400 0 393 0 0 

60 622469,7790 3904328,1460 0 586 0 0 

61 622379,563 3904316,071 0 387 0 0 

62 622299,438 3904320,385 0 881 0 0 

63 622216,791 3904332,431 0 44 0 0 
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(α) (β) (γ) (δ) (ε) (στ) (ζ) 
64 622198,666 3904327,433 0 53 0 0 

65 622180,038 3904314,249 0 58 0 0 

66 622166,708 3904295,097 0 39 0 0 

67 622165,687 3904268,283 0 135 0 0 

68 622171,836 3904228,846 0 104 0 0 

69 622171,366 3904197,144 0 128 0 0 

70 622160,323 3904126,197 0 167 0 0 

71 622151,922 3904100,468 0 96 0 0 

72 622089,733 3904008,254 0 24 0 0 

73 622076,681 3904002,689 0 14 0 0 

74 622064,796 3904008,755 0 12 0 0 

75 622062,316 3904027,419 0 141 0 0 

76 622062,346 3904084,32 0 104 0 0 

77 622056,097 3904109,379 0 54 0 0 

78 622035,284 3904133,527 0 123 0 0 

79 621975,559 3904174,594 0 93 0 0 

80 621949,672 3904182,943 0 89 0 0 

81 621905,28 3904184,12 0 108 0 0 

82 621870,893 3904197,121 0 99 0 0 

83 621852,939 3904213,133 0 76 0 0 

84 621833,218 3904234,601 0 26 0 0 

85 621821,798 3904269,011 0 142 0 0 

86 621802,977 3904303,31 0 250 0 0 

87 621792,208 3904332,921 0 96 0 0 

88 621788,853 3904344,103 0 31 0 0 

89 621780,521 3904354,911 0 21 0 0 

90 621732,515 3904388,678 0 219 0 0 

91 621699,668 3904403,135 0 140 0 0 

92 621672,904 3904410,623 0 150 0 0 

93 621574,079 3904417,348 0 255 0 0 

94 621535,629 3904426,032 0 135 0 0 

95 621491,774 3904449,337 0 152 0 0 

96 621462,907 3904457,986 0 78 0 0 

97 621428,637 3904454,988 0 0 0 0 
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  ΠΡΟΣΘΗΚΗ «2» στο 
  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «Ι» στην 
  ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ 
  ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ 
 

ΠΙΝΑΚΕΣ  
∆Ε∆ΟΜΕΝΩΝ (ΚΟΡΥΦΩΝ, ΣΗΜΑΙΩΝ & ΚΛΙΣΕΩΝ) ΜΗΚΟΤΟΜΗΣ ΤΩΝ Ο∆ΩΝ 

 

1. Οδός διασύνδεσης Σουληναρίου - Κορυφάσιου (R1) 

ΣΗΜΑΙΑ ΧΙΛΙΟΜΕΤΡΙΚΗ ΘΕΣΗ ΥΨΟΜΕΤΡΟ ΑΚΤΙΝΑ ΚΛΙΣΗ 
(α) (β) (γ) (δ) (ε) 
S1 0,00 341,64 0  
S1a 88,80 341,85 5.000 0,236% 
S1b 226,78 343,60 2.000 1,268% 
S2 295,45 342,74 8.000 -1,252% 
S3 389,50 341,92 9.500 -0,872% 
S4 1.002,48 346,28 20.000 0,711% 
S5 1.238,50 350,18 15.000 1,652% 
S6 1.407,89 351,38 10.000 0,708% 
S7 1.679,92 349,45 10.000 -0,709% 
S8 1.971,58 355,92 3.000 2,218% 
S9 2.197,00 345,83 2.700 -4,476% 

S10 2.421,69 349,95 4.700 1,834% 
S11 2.483,62 349,48 0 -0,759% 
S12 2.490,12 349,61 0 2,000% 
S13 2.517,12 349,01 0 -2,215% 
S14 2.595,05 347,45 3.200 -2,000% 
S15 2.744,07 338,52 2.800 -5,995% 
S16 2.887,64 336,25 3.000 -1,581% 
S17 3.023,46 328,65 1.900 -5,596% 
S18 3.342,97 332,84 7.000 1,311% 
S19 3.527,35 338,57 2.000 3,108% 
S20 3.787,86 320,56 2.750 -6,913% 
S21 4.107,58 335,47 3.000 4,663% 
S22 4.323,36 327,61 2.500 -3,643% 
S23 4.532,00 335,00 3.000 3,542% 
S24 4.720,00 327,04 2.750 -4,234% 
S25 4.925,47 328,97 3.000 0,939% 
S26 5.189,99 310,46 2.500 -6,998% 
S27 5.468,76 321,49 3.000 3,957% 
S28 5.672,45 311,88 6.100 -4,718% 
S29 5.814,45 308,47 13.800 -2,401% 
S30 5.957,50 303,58 3.400 -3,418% 
S31 6.135,00 304,91 20.000 0,749% 
S32 6.356,34 308,17 3.000 1,473% 
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(α) (β) (γ) (δ) (ε) 
S33 6.696,14 289,01 3.100 -5,639% 
S34 6.990,26 286,37 7.000 -0,898% 
S35 7.660,63 265,50 10.000 -3,113% 
S36 7.824,35 257,90 15.000 -4,642% 
S37 8.209,67 244,36 50.000 -3,514% 
S38 8.520,42 234,36 4.500 -3,218% 
S39 8.750,06 219,20 5.000 -6,602% 
S40 9.019,58 209,40 30.000 -3,636% 
S41 9.241,51 202,50 5.000 -3,109% 
S42 9.533,58 184,98 2.500 -5,999% 
S43 9.750,65 193,21 3.000 3,791% 
S44 10.037,61 185,98 4.800 -2,520% 
S45 10.299,66 171,71 8.000 -5,446% 
S46 10.622,48 147,49 2.500 -7,503% 
S47 11.025,23 173,40 3.000 6,433% 
S48 11.249,10 164,98 21.500 -3,763% 
S49 11.397,10 160,38 26.000 -3,108% 
S50 11.542,10 155,07 52.000 -3,659% 
S51 11.764,67 147,53 16.000 -3,388% 
S52 11.925,38 140,59 4.000 -4,318% 
S53 12.408,65 101,93 3.900 -8,000% 
S54 12.550,38 95,72 4.100 -4,381% 
S55 12.721,90 82,29 4.950 -7,830% 
S56 12.862,90 75,24 4.700 -5,000% 
S57 13.336,98 37,32 4.000 -7,999% 
S58 13.531,04 31,56 20.000 -2,970% 
S59 13.811,80 25,70 0 -2,086% 
S60 13.817,67 25,40 0 -5,048% 

 

2. Οδός διασύνδεσης Τοξοτών - Σταυρούπολης (R2) 

ΣΗΜΑΙΑ ΧΙΛΙΟΜΕΤΡΙΚΗ ΘΕΣΗ ΥΨΟΜΕΤΡΟ ΑΚΤΙΝΑ ΚΛΙΣΗ 
(α) (β) (γ) (δ) (ε) 
S1 0,000 73,239 0  
S2 112,631 78,630 434 4,786% 

S3 157,938 76,122 2.642 -5,536% 

S4 479,152 63,407 3.263 -3,958% 

S5 788,890 45,932 2.119 -5,642% 

S6 1.018,636 41,339 949 -1,999% 

S7 1.081,663 45,192 342 6,113% 

S8 1.176,288 44,475 329 -0,758% 

S9 1.197,428 43,225 578 -5,913% 

S10 1.212,523 42,723 174 -3,326% 

S11 1.285,707 41,816 5.550 -1,239% 

S12 1.415,967 42,041 360 0,173% 
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(α) (β) (γ) (δ) (ε) 
S13 1.487,006 43,036 1.099 1,401% 

S14 1.521,794 44,185 1.036 3,303% 

S15 1.569,854 43,802 1.596 -0,797% 

S16 1.637,779 44,431 567 0,926% 

S17 1.775,743 57,134 6.624 9,207% 

S18 1.938,467 70,466 3.712 8,193% 

S19 2.026,113 80,565 883 11,522% 

S20 2.062,677 83,268 1.422 7,393% 

S21 2.409,002 116,887 754 9,707% 

S22 2.517,610 120,846 1.550 3,645% 

S23 2.583,305 126,274 698 8,262% 

S24 2.641,388 127,720 765 2,490% 

S25 3.080,248 170,261 3.081 9,694% 

S26 3.281,182 185,052 4.094 7,361% 

S27 3.609,065 219,428 935 10,484% 

S28 3.767,026 232,677 4.189 8,388% 

S29 3.888,468 247,504 1.351 12,209% 

S30 3.980,308 254,928 1.578 8,084% 

S31 4.057,061 263,266 551 10,863% 

S32 4.340,289 280,534 3.138 6,097% 

S33 4.413,905 286,403 2.384 7,972% 

S34 4.514,287 291,339 2.958 4,917% 

S35 4.634,847 299,561 2.344 6,820% 

S36 4.762,256 311,082 442 9,043% 

S37 4.783,052 313,929 351 13,690% 

S38 4.879,505 321,489 4.217 7,838% 

S39 4.987,696 331,915 2.283 9,637% 

S40 5.037,978 338,728 126 13,550% 

S41 5.092,902 343,974 974 9,551% 

S42 5.125,494 346,379 1.272 7,379% 

S43 5.204,809 354,240 4.142 9,911% 

S44 5.366,040 373,278 2.370 11,808% 

S45 5.434,984 379,778 4.961 9,428% 

S46 5.594,850 397,047 455 10,802% 

S47 5.630,955 399,474 1.508 6,722% 

S48 5.692,271 405,047 1.529 9,089% 

S49 5.975,312 424,609 8.889 6,911% 

S50 6.307,218 455,795 931 9,396% 

S51 6.507,097 466,475 1.631 5,343% 

S52 6.573,377 472,072 1.940 8,444% 

S53 6.667,150 483,161 1.723 11,825% 

S54 6.786,122 489,287 3.052 5,149% 

S55 6.933,797 501,993 1.066 8,604% 

S56 7.218,489 487,449 1.293 -5,109% 

S57 7.372,926 496,527 2.090 5,878% 
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(α) (β) (γ) (δ) (ε) 
S58 7.443,315 499,553 2.529 4,299% 

S59 7.489,843 502,820 396 7,022% 

S60 7.559,216 506,292 3.515 5,005% 

S61 7.692,600 516,136 2.639 7,380% 

S62 7.797,209 528,483 1.601 11,803% 

S63 7.947,842 538,935 6.369 6,939% 

S64 8.203,039 553,387 15.862 5,663% 

S65 8.420,062 568,311 828 6,877% 

S66 8.449,642 569,512 965 4,060% 

S67 8.648,123 583,589 4.548 7,092% 

S68 8.721,790 590,348 859 9,175% 

S69 8.850,723 596,016 2.734 4,396% 

S70 8.963,262 605,987 2.536 8,860% 

S71 9.173,034 618,358 2.751 5,897% 

S72 9.239,819 624,317 1.569 8,923% 

S73 9.376,459 632,655 2.385 6,102% 

S74 9.566,269 652,552 895 10,483% 

S75 9.631,664 656,500 2.543 6,037% 

S76 9.908,932 680,297 1.467 8,583% 

S77 9.950,786 685,071 68 11,406% 

S78 9.971,320 686,299 808 5,980% 

S79 10.241,339 709,245 111 8,498% 

S80 10.300,163 712,887 3.023 6,191% 

S81 10.364,760 718,253 653 8,307% 

S82 10.431,185 720,189 1.477 2,915% 

S83 10.553,140 728,776 203 7,041% 

S84 10.612,511 731,296 2.128 4,244% 

S85 10.701,339 739,503 1.414 9,239% 

S86 10.878,061 751,775 2.306 6,944% 

S87 10.964,591 760,467 555 10,045% 

S88 11.026,594 763,647 1.416 5,129% 

S89 11.110,901 771,245 635 9,012% 

S90 11.226,155 778,152 2.365 5,993% 

S91 11.328,731 787,439 421 9,054% 

S92 11.405,400 792,302 3.357 6,343% 

S93 11.472,907 798,176 68 8,701% 

S94 11.587,518 805,091 7.157 6,033% 

S95 11.708,720 814,646 6.353 7,884% 

S96 11.886,860 831,696 112 9,571% 

S97 11.951,359 835,464 3.275 5,842% 

S98 12.046,024 842,840 294 7,792% 

S99 12.095,643 845,106 1.771 4,567% 

S100 12.164,848 851,200 1.352 8,806% 

S101 12.223,120 854,851 3.337 6,265% 

S102 12.330,887 863,466 2.014 7,994% 
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(α) (β) (γ) (δ) (ε) 
S103 12.373,992 867,825 475 10,113% 

S104 12.483,194 874,014 228 5,667% 

S105 12.910,803 838,202 14.777 -8,375% 

S106 13.247,122 816,202 34.862 -6,541% 

S107 13.920,772 777,034 7.094 -5,814% 

S108 14.003,974 773,648 1.502 -4,070% 

S109 14.103,468 767,208 11.469 -6,473% 

S110 14.406,173 750,214 8.617 -5,614% 

S111 14.549,763 740,859 6.840 -6,515% 

S112 14.659,356 735,937 2.604 -4,491% 

S113 14.891,200 719,078 13.977 -7,272% 

S114 15.069,000 708,097 1.515 -6,176% 

S115 15.138,681 702,237 4.714 -8,410% 

S116 15.282,940 693,011 2.608 -6,395% 

S117 15.334,971 690,710 429 -4,422% 

S118 15.366,050 688,459 1.648 -7,243% 

S119 15.825,608 663,746 1.607 -5,378% 

S120 16.056,559 645,870 3.660 -7,740% 

S121 16.188,148 633,461 2.463 -9,430% 

S122 16.230,730 630,524 287 -6,897% 

S123 16.367,374 616,407 1.106 -10,331% 

S124 16.419,945 614,375 401 -3,865% 

S125 16.569,732 605,297 18.909 -6,061% 

S126 16.714,994 598,043 214 -4,994% 

S127 16.830,777 589,890 1.991 -7,042% 

S128 16.888,340 587,483 1.131 -4,182% 

S129 16.910,917 586,985 107 -2,206% 

S130 17.020,580 580,331 8.300 -6,068% 

S131 17.626,361 552,733 6.261 -4,556% 

S132 17.880,711 531,328 7.803 -8,416% 

S133 18.120,622 518,879 8.353 -5,189% 

S134 18.339,529 510,048 653 -4,034% 

S135 18.383,881 511,239 4.175 2,685% 

S136 18.535,752 513,723 4.022 1,636% 

S137 18.621,536 513,189 3.613 -0,622% 

S138 18.736,809 514,742 4.477 1,347% 

S139 18.791,384 514,862 1.741 0,220% 

S140 18.850,335 516,821 1.494 3,323% 

S141 18.922,023 518,294 1.457 2,055% 

S142 18.950,070 518,336 731 0,150% 

S143 19.028,987 521,452 718 3,948% 

S144 19.055,279 523,442 422 7,569% 

S145 19.332,651 534,092 76 3,840% 

S146 19.387,890 534,743 741 1,179% 

S147 19.413,831 535,947 205 4,641% 
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(α) (β) (γ) (δ) (ε) 
S148 19.470,838 536,344 404 0,696% 

S149 19.546,269 543,890 528 10,004% 

S150 19.604,135 543,405 2.632 -0,838% 

S151 19.659,430 544,145 626 1,338% 

S152 19.693,377 547,105 109 8,719% 

S153 19.724,025 545,531 600 -5,136% 

S154 19.753,599 545,929 15 1,346% 

S155 19.786,767 544,410 703 -4,580% 

S156 19.837,150 546,241 588 3,634% 

S157 19.920,194 544,723 4.776 -1,828% 

S158 19.992,148 544,482 5.880 -0,335% 

S159 20.047,968 544,818 1.152 0,602% 

S160 20.073,112 545,513 92 2,764% 

S161 20.128,623 544,619 2.160 -1,610% 

S162 20.191,459 542,530 830 -3,325% 

S163 20.256,225 544,090 591 2,409% 

S164 20.355,779 538,963 933 -5,150% 

S165 20.434,379 538,468 424 -0,630% 

S166 20.471,901 534,946 471 -9,386% 

S167 20.524,505 533,979 233 -1,838% 

S168 20.565,279 532,200 1.455 -4,363% 

S169 20.691,582 530,928 1.695 -1,007% 

S170 20.939,957 523,477 5.933 -3,000% 

S171 21.059,142 521,444 2.435 -1,706% 

S172 21.116,661 519,117 1.897 -4,046% 

S173 21.154,015 518,727 91 -1,044% 

S174 21.195,242 516,120 1.038 -6,324% 

S175 21.263,871 515,504 4.060 -0,898% 

S176 21.331,578 516,192 953 1,016% 

S177 21.474,672 512,323 783 -2,704% 

S178 21.545,943 506,861 663 -7,664% 

S179 21.594,099 507,167 25 0,635% 

S180 21.616,437 506,137 728 -4,611% 

S181 21.681,414 505,111 48 -1,579% 

S182 21.702,435 503,754 690 -6,455% 

S183 21.757,864 501,848 48 -3,439% 

S184 21.807,517 498,836 849 -6,066% 

S185 21.854,183 498,985 222 0,319% 

S186 21.896,875 496,293 1.256 -6,306% 

S187 22.095,954 490,617 2.103 -2,851% 

S188 22.151,522 490,351 18 -0,479% 

S189 22.269,683 485,678 2.021 -3,955% 

S190 22.350,161 487,304 15 2,020% 

S191 22.377,756 487,025 1.399 -1,011% 

S192 22.426,413 487,482 601 0,939% 
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(α) (β) (γ) (δ) (ε) 
S193 22.531,835 495,675 412 7,772% 

S194 22.601,030 496,983 2.366 1,890% 

S195 22.698,686 501,796 767 4,929% 

S196 22.761,643 499,785 1.269 -3,194% 

S197 22.842,237 500,026 273 0,299% 

S198 22.884,296 498,493 1.313 -3,645% 

S199 22.926,574 498,484 83 -0,021% 

S200 22.971,895 497,072 1.527 -3,116% 

S201 23.118,517 500,328 926 2,221% 

S202 23.187,118 497,018 744 -4,825% 

S203 23.257,946 498,401 2.937 1,953% 

S204 23.354,749 503,002 308 4,753% 

S205 23.533,120 491,926 1.861 -6,210% 

S206 23.573,276 488,575 799 -8,345% 

S207 23.643,471 486,206 492 -3,375% 

S208 23.685,922 483,451 4.412 -6,490% 

S209 23.932,090 470,647 53 -5,201% 

S210 23.983,447 466,993 2.108 -7,115% 

S211 24.054,062 463,618 1.560 -4,779% 

S212 24.089,202 461,388 1.196 -6,346% 

S213 24.146,184 459,430 857 -3,436% 

S214 24.188,394 456,158 910 -7,752% 

S215 24.213,879 455,221 198 -3,677% 

S216 24.311,566 448,423 1.229 -6,959% 

S217 24.348,016 447,093 111 -3,649% 

S218 24.376,786 444,504 1.089 -8,999% 

S219 24.465,735 440,238 1.623 -4,796% 

S220 24.523,977 439,840 80 -0,683% 

S221 24.572,109 438,314 186 -3,170% 

S222 24.604,721 436,459 937 -5,688% 

S223 24.636,904 436,151 330 -0,957% 

S224 24.657,946 435,198 1.005 -4,529% 

S225 24.684,332 434,550 48 -2,456% 

S226 24.704,622 433,074 886 -7,275% 

S227 24.859,145 426,706 1.779 -4,121% 

S228 24.885,330 426,197 183 -1,944% 

S229 24.924,425 423,808 827 -6,111% 

S230 24.950,721 423,448 388 -1,369% 

S231 25.003,299 421,309 77 -4,068% 

S232 25.025,714 419,328 1.477 -8,838% 

S233 25.076,501 416,128 831 -6,301% 

S234 25.105,750 415,424 802 -2,407% 

S235 25.185,232 411,595 213 -4,817% 

S236 25.277,945 404,001 1.072 -8,191% 

S237 25.317,376 402,207 186 -4,550% 
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(α) (β) (γ) (δ) (ε) 
S238 25.343,076 399,432 803 -10,798% 

S239 25.478,409 389,105 7.446 -7,631% 

S240 25.538,481 384,985 1.089 -6,858% 

S241 25.558,111 384,112 148 -4,447% 

S242 25.627,835 377,872 523 -8,950% 

S243 25.693,975 374,221 121 -5,520% 

S244 25.783,702 366,860 1.069 -8,204% 

S245 25.842,604 364,848 1.201 -3,416% 

S246 25.902,690 359,878 1.029 -8,271% 

S247 25.938,671 357,968 56 -5,308% 

S248 26.063,931 347,202 985 -8,595% 

S249 26.095,151 345,392 97 -5,798% 

S250 26.113,776 342,917 445 -13,289% 

S251 26.154,307 339,210 974 -9,146% 

S252 26.229,265 334,978 639 -5,646% 

S253 26.306,587 328,259 1.634 -8,690% 

S254 26.361,967 324,602 1.028 -6,603% 

S255 26.506,924 313,248 2.071 -7,833% 

S256 26.599,961 310,097 1.042 -3,387% 

S257 26.829,986 292,927 6.195 -7,464% 

S258 26.952,186 286,338 2.479 -5,392% 

S259 27.028,519 283,397 3.329 -3,853% 

S260 27.191,231 271,654 2.239 -7,217% 

S261 27.237,165 269,300 743 -5,125% 

S262 27.446,924 255,054 19.280 -6,792% 

S263 27.564,992 246,204 2.683 -7,496% 

S264 27.644,824 242,045 2.499 -5,210% 

S265 27.702,816 237,770 2.878 -7,372% 

S266 27.773,193 233,473 1.960 -6,106% 

S267 27.905,768 222,565 5.935 -8,228% 

S268 28.106,840 212,164 2.813 -5,173% 

S269 28.267,784 199,716 1.579 -7,734% 

S270 28.317,486 197,212 1.326 -5,038% 

S271 28.364,675 193,337 2.344 -8,212% 

S272 28.409,782 190,531 497 -6,221% 

S273 28.441,752 187,013 164 -11,004% 

S274 28.474,250 187,622 552 1,874% 

S275 28.655,563 181,673 856 -3,281% 

S276 28.693,949 178,538 823 -8,167% 

S277 28.822,980 171,437 1.162 -5,503% 

S278 28.875,385 166,216 404 -9,963% 

S279 29.015,726 162,947 2.492 -2,329% 

S280 29.069,510 162,483 399 -0,863% 

S281 29.115,005 158,636 463 -8,456% 

S282 29.176,298 154,717 569 -6,394% 
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(α) (β) (γ) (δ) (ε) 
S283 29.242,171 152,444 858 -3,451% 

S284 29.339,995 145,879 2.989 -6,711% 

S285 29.591,347 131,548 2.624 -5,702% 

S286 29.847,811 129,448 2.689 -0,819% 

S287 30.068,837 119,572 1.582 -4,468% 

S288 30.205,682 120,567 1.386 0,727% 

S289 30.264,567 123,471 584 4,932% 

S290 30.478,140 112,719 3.631 -5,034% 

S291 30.800,576 107,441 23.152 -1,637% 

S292 31.103,593 108,031 8.205 0,195% 

S293 31.362,524 105,176 9.925 -1,103% 

S294 31.514,353 105,321 1.138 0,096% 

S295 31.721,120 91,146 5.519 -6,856% 

S296 31.873,211 83,979 1.069 -4,712% 

S297 31.925,525 80,655 275 -6,354% 

S298 32.124,854 91,651 1.227 5,517% 

S299 32.462,822 77,554 6.685 -4,171% 

S300 32.704,230 74,488 2.836 -1,270% 

S301 32.746,775 74,534 1.615 0,108% 

S302 32.817,327 73,257 2.324 -1,810% 

S303 32.903,279 70,517 2.627 -3,188% 

S304 32.990,038 71,374 2.807 0,988% 

S305 33.350,384 71,703 115.470 0,091% 

S306 33.602,227 71,389 3.440 -0,125% 

S307 33.748,982 76,717 2.499 3,631% 

S308 34.029,202 77,520 7.619 0,287% 

S309 34.208,597 77,374 3.570 -0,081% 

S310 34.276,790 76,327 2.103 -1,535% 

S311 34.322,649 76,278 6.201 -0,107% 

S312 34.615,400 78,278 2.141 0,683% 

S313 34.705,497 82,257 1.233 4,416% 

S314 34.775,892 87,120 449 6,908% 

S315 34.808,442 87,034 1.197 -0,264% 

S316 34.913,008 89,360 0 2,224% 
 

3. Οδός διασύνδεσης Καστελλίου - Καλού Χωριού (R3) 

 α.  R3-1 

ΣΗΜΑΙΑ ΧΙΛΙΟΜΕΤΡΙΚΗ ΘΕΣΗ ΥΨΟΜΕΤΡΟ ΑΚΤΙΝΑ ΚΛΙΣΗ 
S1 0,000 331,100 0 

 
S2 165,000 329,950 15.000 -0,697% 

S3 493,620 329,900 20.000 -0,015% 

S4 599,996 330,130 0 0,216% 
 

 β.  R3-2 
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ΣΗΜΑΙΑ ΧΙΛΙΟΜΕΤΡΙΚΗ ΘΕΣΗ ΥΨΟΜΕΤΡΟ ΑΚΤΙΝΑ ΚΛΙΣΗ 
(α) (β) (γ) (δ) (ε) 
S1 0,000 330,130 0 

 
S2 329,570 331,820 20 0,513% 

S3 968,200 342,520 20 1,675% 

S4 1.094,350 350,4700 20 6,302% 

S5 1.143,730 338,200 20 -24,848% 

S6 1.189,490 345,000 50 14,860% 

S7 1.232,930 334,500 20 -24,171% 

S8 1.274,800 331,290 20 -7,667% 

S9 1.322,000 325,490 20 -12,288% 

S10 1.356,920 319,000 30 -18,585% 

S11 1.378,780 322,000 10 13,724% 

S12 1.425,260 310,400 10 -24,957% 

S13 1.480,000 305,500 100 -8,951% 

S14 1.666,690 295,350 20 -5,437% 

S15 1.686,000 296,740 20 7,198% 

S16 1.698,080 295,420 20 -10,927% 

S17 1.736,980 295,240 20 -0,463% 

S18 1.786,420 297,520 20 4,612% 

S19 1.801,790 295,310 20 -14,379% 

S20 1.831,790 295,290 20 -0,067% 

S21 1.875,950 299,640 20 9,851% 

S22 1.882,000 298,690 20 -15,702% 

S23 1.897,920 299,150 10 2,889% 

S24 1.906,620 297,000 10 -24,713% 

S25 1.922,700 299,000 20 12,438% 

S26 1.938,520 299,310 20 1,960% 

S27 1.946,400 300,000 20 8,756% 

S28 1.969,110 300,020 20 0,088% 

S29 1.978,190 300,460 20 4,846% 

S30 1.998,000 304,890 20 22,362% 

S31 2.038,490 310,000 20 12,620% 

S32 2.136,380 306,200 300 -3,882% 

S33 2.244,860 307,940 500 1,604% 

S34 2.304,150 306,260 300 -2,834% 

S35 2.397,280 299,500 20 -7,259% 

S36 2.414,610 299,580 20 0,462% 

S37 2.422,000 299,030 20 -7,442% 

S38 2.458,600 299,960 20 2,541% 

S39 2.479,640 301,030 20 5,086% 

S40 2.495,400 299,200 20 -11,612% 

S41 2.501,740 298,950 20 -3,943% 

S42 2.527,340 294,310 20 -18,125% 

S43 2.550,580 292,320 20 -8,563% 

S44 2.558,490 290,400 20 -24,273% 
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(α) (β) (γ) (δ) (ε) 
S45 2.599,320 290,810 200 1,004% 

S46 2.645,230 297,950 150 15,552% 

S47 2.816,300 307,310 20 5,471% 

S48 2.883,010 316,440 20 13,686% 

S49 3.001,240 317,780 20 1,133% 

S50 3.026,290 321,000 20 12,854% 

S51 3.129,100 326,040 20 4,902% 

S52 3.189,810 337,380 20 18,679% 

S53 3.208,070 337,220 20 -0,876% 

S54 3.249,670 341,030 200 9,159% 

S55 3.344,830 329,700 100 -11,906% 

S56 3.402,660 341,460 80 20,335% 

S57 3.464,480 341,460 20 0,000% 

S58 3.508,780 349,680 20 18,555% 

S59 3.536,000 350,340 20 2,425% 

S60 3.547,260 348,300 20 -18,117% 

S61 3.567,350 349,360 20 5,276% 

S62 3.577,580 348,140 20 -11,926% 

S63 3.601,790 349,000 10 3,552% 

S64 3.630,390 342,000 20 -24,476% 

S65 3.651,090 337,100 20 -23,671% 

S66 3.759,050 364,000 20 24,917% 

S67 3.845,620 369,850 20 6,758% 

S68 3.889,620 367,610 20 -5,091% 

S69 3.965,230 376,860 20 12,234% 

S70 3.992,200 373,950 20 -10,790% 

S71 4.065,970 373,770 20 -0,244% 

S72 4.207,530 395,430 120 15,301% 

S73 4.265,700 386,340 70 -15,627% 

S74 4.322,110 400,000 10 24,216% 

S75 4.354,000 392,500 20 -23,518% 

S76 4.389,090 401,000 20 24,223% 

S77 4.459,100 396,200 20 -6,856% 

S78 4.500,700 388,000 20 -19,712% 

S79 4.534,800 396,500 20 24,927% 

S80 4.562,820 401,000 20 16,060% 

S81 4.623,780 416,200 200 24,934% 

S82 4.672,000 418,760 20 5,309% 

S83 4.719,350 419,530 20 1,626% 

S84 4.765,450 423,610 20 8,850% 

S85 4.828,460 417,000 100 -10,490% 

S86 4.910,110 437,060 20 24,568% 

S87 5.005,600 424,740 20 -12,902% 

S88 5.068,730 426,740 20 3,168% 

S89 5.142,180 415,960 20 -14,677% 
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(α) (β) (γ) (δ) (ε) 
S90 5.217,460 417,020 20 1,408% 

S91 5.246,370 423,790 20 23,418% 

S92 5.272,220 420,750 20 -11,760% 

S93 5.280,000 421,420 20 8,612% 

S94 5.285,210 421,010 20 -7,869% 

S95 5.306,660 425,000 20 18,601% 

S96 5.366,900 438,500 20 22,410% 

S97 5.392,460 432,120 20 -24,961% 

S98 5.461,720 428,900 100 -4,649% 

S99 5.509,680 417,000 100 -24,812% 

S100 5.567,210 418,100 20 1,912% 

S101 5.610,920 415,000 20 -7,092% 

S102 5.651,110 414,500 20 -1,244% 

S103 5.690,000 405,000 20 -24,428% 

S104 5.741,310 397,000 150 -15,592% 

S105 5.796,860 404,500 30 13,501% 

S106 5.908,020 377,000 100 -24,739% 

S107 5.982,650 382,720 20 7,664% 

S108 6.233,630 369,820 20 -5,140% 

S109 6.291,330 360,000 20 -17,019% 

S110 6.426,400 380,280 300 15,014% 

S111 6.572,430 373,930 300 -4,348% 

S112 6.614,700 377,250 300 7,854% 

S113 6.675,490 372,990 20 -7,008% 

S114 6.793,730 353,190 200 -16,746% 

S115 6.890,000 362,350 200 9,515% 

S116 7.026,740 352,320 500 -7,335% 

S117 7.114,780 355,800 200 3,953% 

S118 7.186,760 371,290 90 21,520% 

S119 7.204,910 368,770 20 -13,884% 

S120 7.247,400 370,270 100 3,530% 

S121 7.273,080 375,370 100 19,860% 

S122 7.329,910 374,180 400 -2,094% 

S123 7.370,780 376,880 20 6,606% 

S124 7.387,260 373,230 20 -22,148% 

S125 7.430,990 370,700 170 -5,786% 

S126 7.447,220 372,440 20 10,721% 

S127 7.459,660 371,530 20 -7,315% 

S128 7.474,980 372,530 20 6,527% 

S129 7.539,630 368,000 40 -7,007% 

S130 7.604,890 351,800 100 -24,824% 

S131 7.652,330 340,000 20 -24,874% 

S132 7.686,100 343,020 20 8,943% 

S133 7.727,690 346,000 100 7,165% 

S134 7.806,000 327,000 20 -24,263% 
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(α) (β) (γ) (δ) (ε) 
S135 7.924,840 307,000 20 -16,829% 

S136 7.961,610 316,000 20 24,476% 

S137 7.991,540 310,000 20 -20,047% 

S138 8.067,500 291,100 30 -24,882% 

S139 8.130,320 298,000 50 10,984% 

S140 8.174,770 292,700 20 -11,924% 

S141 8.227,280 289,000 20 -7,046% 

S142 8.289,000 274,000 20 -24,303% 

S143 8.327,030 265,000 20 -23,666% 

S144 8.395,620 270,000 20 7,290% 

S145 8.500,000 249,000 20 -20,119% 

S146 8.538,800 240,000 20 -23,196% 

S147 8.607,610 236,440 20 -5,174% 

S148 8.674,730 236,160 20 -0,417% 

S149 8.700,000 230,160 20 -23,744% 

S150 8.752,700 225,000 20 -9,791% 

S151 8.858,390 198,990 20 -24,610% 

S152 8.944,250 198,400 20 -0,687% 

S153 8.971,240 205,000 20 24,454% 

S154 9.003,560 199,000 20 -18,564% 

S155 9.033,080 197,490 20 -5,115% 

S156 9.048,270 194,020 20 -22,844% 

S157 9.054,947 193,670 0 -5,242% 
 

 γ.  R3-3 

ΣΗΜΑΙΑ ΧΙΛΙΟΜΕΤΡΙΚΗ ΘΕΣΗ ΥΨΟΜΕΤΡΟ ΑΚΤΙΝΑ ΚΛΙΣΗ 
(α) (β) (γ) (δ) (ε) 
S1 0,000 193,670 0   
S2 75,830 191,7600 30 -2,519% 

S3 100,710 192,8700 10 4,461% 

S4 134,460 188,7100 10 -12,326% 

S5 162,480 187,6600 10 -3,747% 

S6 168,030 188,4600 10 14,414% 

S7 173,620 187,6800 10 -13,953% 

S8 201,800 189,0600 10 4,897% 

S9 236,820 180,900 10 -23,301% 

S10 274,030 190,140 10 24,832% 

S11 323,780 193,830 10 7,417% 

S12 365,420 193,500 10 -0,793% 

S13 394,570 194,510 10 3,465% 

S14 412,650 194,340 10 -0,940% 

S15 438,000 188,500 10 -23,037% 

S16 471,340 182,500 30 -17,996% 

S17 503,000 190,240 10 24,447% 
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(α) (β) (γ) (δ) (ε) 
S18 522,000 193,000 10 14,526% 

S19 540,000 197,500 10 25,000% 

S20 563,710 203,000 10 23,197% 

S21 581,840 203,170 10 0,938% 

S22 593,720 204,970 10 15,152% 

S23 610,970 205,140 10 0,986% 

S24 625,580 208,750 20 24,709% 

S25 641,800 207,000 10 -10,789% 

S26 691,260 194,700 200 -24,869% 

S27 778,020 184,000 120 -12,333% 

S28 798,030 187,000 10 14,993% 

S29 810,990 185,650 10 -10,417% 

S30 824,390 183,000 50 -19,776% 

S31 841,960 178,650 10 -24,758% 

S32 874,990 174,000 10 -14,078% 

S33 893,730 176,380 10 12,700% 

S34 908,360 175,900 10 -3,281% 

S35 920,000 173,000 30 -24,914% 

S36 940,990 169,670 10 -15,865% 

S37 970,400 163,080 10 -22,407% 

S38 1000,000 170,000 100 23,378% 

S39 1037,180 179,200 10 24,744% 

S40 1053,780 183,300 10 24,699% 

S41 1069,430 187,200 10 24,920% 

S42 1101,820 182,800 10 -13,584% 

S43 1135,030 176,000 10 -20,476% 

S44 1163,800 169,000 10 -24,331% 

S45 1199,280 160,500 10 -23,957% 

S46 1221,690 155,000 10 -24,543% 

S47 1263,490 154,750 10 -0,598% 

S48 1311,380 166,500 10 24,535% 

S49 1332,960 161,500 10 -23,170% 

S50 1384,540 174,300 10 24,816% 

S51 1406,700 179,800 10 24,819% 

S52 1418,550 181,000 10 10,127% 

S53 1427,020 183,000 10 23,613% 

S54 1439,120 180,000 10 -24,793% 

S55 1465,920 174,000 10 -22,388% 

S56 1488,710 169,000 10 -21,939% 

S57 1510,990 168,080 10 -4,129% 

S58 1525,790 165,980 10 -14,189% 

S59 1532,360 165,770 10 -3,196% 

S60 1553,900 170,000 10 19,638% 

S61 1562,130 168,000 10 -24,301% 

S62 1596,600 159,930 10 -23,412% 
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(α) (β) (γ) (δ) (ε) 
S63 1618,120 157,720 10 -10,270% 

S64 1633,680 159,770 50 13,175% 

S65 1646,200 159,220 100 -4,393% 

S66 1682,770 154,010 10 -14,247% 

S67 1716,750 153,400 70 -1,795% 

S68 1740,540 157,320 10 16,478% 

S69 1757,320 157,600 10 1,669% 

S70 1784,650 153,100 10 -16,465% 

S71 1812,490 150,430 10 -9,591% 

S72 1830,110 147,950 10 -14,075% 

S73 1838,760 147,840 10 -1,272% 

S74 1842,540 148,100 10 6,878% 

S75 1847,730 147,710 10 -7,514% 

S76 1855,250 147,720 10 0,133% 

S77 1863,990 148,520 10 9,153% 

S78 1886,880 149,200 10 2,971% 

S79 1907,390 146,500 10 -13,164% 

S80 1926,770 142,200 10 -22,188% 

S81 1948,450 139,500 10 -12,454% 

S82 1956,220 139,120 10 -4,891% 

S83 1960,450 139,320 10 4,728% 

S84 1964,860 139,120 10 -4,535% 

S85 1973,600 139,370 10 2,860% 

S86 1981,350 139,900 10 6,839% 

S87 2002,670 139,880 10 -0,094% 

S88 2025,220 142,360 10 10,998% 

S89 2040,310 141,730 10 -4,175% 

S90 2046,490 141,730 10 0,000% 

S91 2052,900 141,440 10 -4,524% 

S92 2067,700 141,870 10 2,905% 

S93 2082,400 141,550 10 -2,177% 

S94 2109,940 143,390 10 6,681% 

S95 2131,630 139,610 10 -17,427% 

S96 2190,490 141,660 10 3,483% 

S97 2217,930 141,510 10 -0,547% 

S98 2221,660 142,400 10 23,861% 

S99 2233,170 142,730 10 2,867% 

S100 2280,000 147,000 3000 9,118% 

S101 2334,430 153,220 120 11,428% 

S102 2360,430 150,640 120 -9,923% 

S103 2403,590 140,000 30 -24,652% 

S104 2436,040 147,430 10 22,897% 

S105 2464,984 153,430 0 20,730% 
 

 δ.  R3-4 
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ΣΗΜΑΙΑ ΧΙΛΙΟΜΕΤΡΙΚΗ ΘΕΣΗ ΥΨΟΜΕΤΡΟ ΑΚΤΙΝΑ ΚΛΙΣΗ 
(α) (β) (γ) (δ) (ε) 
S1 0,000 153,430 0 

 
S2 6,540 154,900 10 22,477% 

S3 15,580 156,120 10 13,496% 

S4 22,080 155,7700 10 -5,385% 

S5 33,510 154,7800 10 -8,661% 

S6 37,720 154,2800 10 -11,876% 

S7 40,000 154,2200 10 -2,632% 

S8 52,940 153,1000 150 -8,655% 

S9 66,000 152,8900 150 -1,608% 

S10 82,670 154,240 15 8,098% 

S11 109,160 159,140 10 18,498% 

S12 128,240 160,810 15 8,753% 

S13 132,520 160,770 3 -0,935% 

S14 138,120 161,700 15 16,607% 

S15 147,770 162,400 15 7,254% 

S16 154,830 162,000 10 -5,666% 

S17 159,810 163,200 10 24,096% 

S18 163,260 163,700 10 14,493% 

S19 167,380 163,440 10 -6,311% 

S20 185,100 161,210 10 -12,585% 

S21 192,180 160,030 10 -16,667% 

S22 206,260 158,650 10 -9,801% 

S23 222,240 156,510 10 -13,392% 

S24 245,490 160,000 10 15,011% 

S25 255,790 162,500 3 24,272% 

S26 266,000 160,000 10 -24,486% 

S27 279,350 158,160 10 -13,783% 

S28 289,070 156,970 10 -12,243% 

S29 296,630 158,350 10 18,254% 

S30 304,220 160,000 10 21,739% 

S31 320,170 163,900 10 24,451% 

S32 343,290 169,600 10 24,654% 

S33 350,880 169,610 10 0,132% 

S34 374,530 170,250 10 2,706% 

S35 381,800 170,820 10 7,840% 

S36 412,660 171,310 10 1,588% 

S37 422,300 170,800 10 -5,290% 

S38 446,180 171,290 10 2,052% 

S39 457,220 171,760 10 4,257% 

S40 478,170 173,330 15 7,494% 

S41 495,790 173,450 10 0,681% 

S42 505,320 172,270 10 -12,382% 

S43 516,390 171,680 10 -5,330% 

S44 568,970 166,940 10 -9,015% 
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(α) (β) (γ) (δ) (ε) 
S45 590,600 163,290 10 -16,875% 

S46 596,870 163,420 10 2,073% 

S47 600,680 163,670 10 6,562% 

S48 606,960 163,530 10 -2,229% 

S49 621,810 163,750 10 1,481% 

S50 629,920 165,750 10 24,661% 

S51 648,770 170,400 10 24,668% 

S52 661,550 173,340 10 23,005% 

S53 728,710 184,500 20 16,617% 

S54 805,060 192,000 20 9,823% 

S55 904,500 206,100 10 14,179% 

S56 930,500 212,600 10 25,000% 

S57 1015,000 222,270 10 11,444% 

S58 1034,970 227,200 10 24,687% 

S59 1057,040 229,130 10 8,745% 

S60 1077,660 227,470 10 -8,050% 

S61 1099,150 226,800 10 -3,118% 

S62 1120,330 227,190 10 1,841% 

S63 1143,840 230,700 10 14,930% 

S64 1162,790 231,280 10 3,061% 

S65 1182,400 226,600 10 -23,865% 

S66 1206,110 232,460 10 24,715% 

S67 1228,290 236,000 10 15,960% 

S68 1248,250 240,500 2 22,545% 

S69 1250,460 241,050 10 24,887% 

S70 1254,390 241,950 10 22,901% 

S71 1264,150 241,670 10 -2,869% 

S72 1272,220 240,970 10 -8,674% 

S73 1284,370 244,000 10 24,938% 

S74 1293,580 243,860 10 -1,520% 

S75 1303,980 245,300 10 13,846% 

S76 1314,810 243,330 10 -18,190% 

S77 1324,690 245,790 10 24,899% 

S78 1336,050 243,660 10 -18,750% 

S79 1348,620 240,550 10 -24,741% 

S80 1357,360 238,500 10 -23,455% 

S81 1375,100 238,500 50 0,000% 

S82 1396,120 242,820 10 20,552% 

S83 1403,450 242,830 10 0,136% 

S84 1427,100 240,130 10 -11,416% 

S85 1452,620 244,460 10 16,967% 

S86 1458,070 245,800 10 24,587% 

S87 1466,960 247,530 10 19,460% 

S88 1488,130 247,490 10 -0,189% 

S89 1510,210 248,670 10 5,344% 
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(α) (β) (γ) (δ) (ε) 
S90 1518,060 249,780 10 14,140% 

S91 1564,620 261,300 10 24,742% 

S92 1574,080 263,270 10 20,825% 

S93 1589,820 261,120 10 -13,659% 

S94 1594,630 261,940 10 17,048% 

S95 1617,550 262,720 10 3,403% 

S96 1621,640 261,760 10 -23,472% 

S97 1630,490 261,650 10 -1,243% 

S98 1642,440 260,750 10 -7,531% 

S99 1652,550 259,250 10 -14,837% 

S100 1658,650 258,860 10 -6,393% 

S101 1677,680 255,680 10 -16,710% 

S102 1693,990 252,380 10 -20,233% 

S103 1732,090 257,490 10 13,412% 

S104 1742,340 257,470 10 -0,195% 

S105 1757,070 256,700 12 -5,227% 

S106 1772,130 257,740 12 6,906% 

S107 1786,650 260,940 10 22,039% 

S108 1805,830 265,600 10 24,296% 

S109 1824,020 269,480 10 21,330% 

S110 1853,260 270,260 10 2,668% 

S111 1889,330 273,850 10 9,953% 

S112 1898,490 276,100 10 24,563% 

S113 1921,330 280,000 10 17,075% 

S114 2013,460 291,030 10 11,972% 

S115 2056,750 293,410 10 5,498% 

S116 2073,990 295,210 10 10,441% 

S117 2104,330 300,000 10 15,788% 

S118 2118,690 303,500 10 24,373% 

S119 2134,420 304,240 10 4,704% 

S120 2147,130 305,560 10 10,386% 

S121 2164,550 307,720 10 12,400% 

S122 2174,450 307,760 10 0,404% 

S123 2194,730 309,120 10 6,706% 

S124 2201,280 309,040 10 -1,221% 

S125 2225,040 309,690 10 2,736% 

S126 2228,710 309,570 10 -3,270% 

S127 2246,120 309,270 10 -1,723% 

S128 2255,310 309,680 10 4,461% 

S129 2262,620 309,390 10 -3,967% 

S130 2280,150 309,740 10 1,997% 

S131 2290,960 310,410 10 6,198% 

S132 2315,730 307,070 10 -13,484% 

S133 2321,520 308,040 10 16,753% 

S134 2334,080 311,100 10 24,363% 
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(α) (β) (γ) (δ) (ε) 
S135 2343,690 311,720 10 6,452% 

S136 2378,470 315,180 10 9,948% 

S137 2410,580 314,850 10 -1,028% 

S138 2424,600 313,320 10 -10,913% 

S139 2436,600 314,600 10 10,667% 

S140 2454,960 313,320 10 -6,972% 

S141 2472,650 314,490 10 6,614% 

S142 2485,500 313,600 10 -6,926% 

S143 2500,730 314,070 10 3,086% 

S144 2512,700 313,630 10 -3,676% 

S145 2518,730 313,810 10 2,985% 

S146 2554,260 316,270 10 6,924% 

S147 2566,940 316,830 10 4,416% 

S148 2590,440 320,000 10 13,489% 

S149 2633,920 328,180 10 18,813% 

S150 2671,580 322,220 10 -15,826% 

S151 2701,910 318,970 10 -10,715% 

S152 2720,000 318,970 10 0,000% 

S153 2734,490 320,020 10 7,246% 

S154 2762,610 321,250 10 4,374% 

S155 2773,890 319,480 10 -15,691% 

S156 2784,660 321,320 10 17,084% 

S157 2795,260 321,790 10 4,434% 

S158 2810,360 323,760 10 13,046% 

S159 2816,830 323,520 10 -3,709% 

S160 2821,280 324,260 10 16,629% 

S161 2838,440 323,940 10 -1,865% 

S162 2856,350 326,270 10 13,009% 

S163 2862,260 326,060 10 -3,553% 

S164 2887,250 325,800 10 -1,040% 

S165 2939,790 323,770 10 -3,864% 

S166 2948,930 324,490 10 7,877% 

S167 2961,890 324,020 10 -3,627% 

S168 2979,740 324,190 10 0,952% 

S169 2983,220 323,990 10 -5,747% 

S170 2986,840 324,100 10 3,039% 

S171 3004,450 322,930 10 -6,644% 

S172 3018,150 322,640 10 -2,117% 

S173 3027,340 321,750 10 -9,684% 

S174 3050,050 321,690 10 -0,264% 

S175 3051,550 321,770 10 5,333% 

S176 3072,990 321,750 10 -0,093% 

S177 3083,860 322,280 10 4,876% 

S178 3095,430 322,450 10 1,469% 

S179 3116,110 323,840 10 6,721% 
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(α) (β) (γ) (δ) (ε) 
S180 3118,730 323,860 10 0,763% 

S181 3126,990 324,150 10 3,511% 

S182 3137,620 324,190 10 0,376% 

S183 3154,670 323,990 10 -1,173% 

S184 3168,210 323,580 10 -3,028% 

S185 3203,930 320,000 10 -10,022% 

S186 3253,670 309,710 10 -20,688% 

S187 3297,980 301,750 10 -17,964% 

S188 3306,730 301,800 10 0,571% 

S189 3328,050 300,000 10 -8,443% 

S190 3334,880 300,000 10 0,000% 

S191 3358,160 297,340 10 -11,426% 

S192 3362,440 298,400 10 24,766% 

S193 3373,430 299,220 10 7,461% 

S194 3387,980 299,740 10 3,574% 

S195 3411,600 305,500 10 24,386% 

S196 3419,380 307,400 10 24,422% 

S197 3432,980 310,800 10 25,000% 

S198 3454,470 314,900 10 19,079% 

S199 3456,510 314,750 10 -7,353% 

S200 3462,140 314,820 10 1,243% 

S201 3472,030 314,570 10 -2,528% 

S202 3481,230 314,670 10 1,087% 

S203 3485,230 315,190 10 13,000% 

S204 3512,510 310,430 10 -17,449% 

S205 3515,983 310,320 0 -3,167% 
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∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο Σελ. Ι-3-1 
 

 

  ΠΡΟΣΘΗΚΗ «3» στο 
  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «Ι» στην 
  ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ 
  ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ 
 

ΣΧΕ∆ΙΑ 
ΟΡΙΖΟΝΤΙΟΓΡΑΦΙΑΣ ΤΩΝ Ο∆ΩΝ (AutoCAD) 

 

1. Τα εξαγόµενα σχέδια (µέσω προγράµµατος AutoCAD) της οριζοντιογραφίας 

των οδών διασύνδεσης : 

 α. Σουληναρίου - Κορυφάσιου (R1) 

 β. Τοξοτών - Σταυρούπολης (R2) 

 γ. Καστελλίου - Καλού Χωριού (R3) 

  (i).  R3-1 

  (ii).  R3-2 

  (iii).  R3-3 

  (iv).  R3-4 

παρουσιάζονται στην παρούσα Προσθήκη, ως Προσαρτηµένα. 

 

 

 

 

 

 

 

 

ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΕΝΑ 

«1» Οριζοντιογραφία οδού Σουληναρίου - Κορυφάσιου (R1) 

«2» Οριζοντιογραφία οδού Τοξοτών - Σταυρούπολης (R2) 

«3» Οριζοντιογραφία οδού Καστελλίου - Καλού Χωριού (R3-1) 

«4» Οριζοντιογραφία οδού Καστελλίου - Καλού Χωριού (R3-2) 

«5» Οριζοντιογραφία οδού Καστελλίου - Καλού Χωριού (R3-3) 

«6» Οριζοντιογραφία οδού Καστελλίου - Καλού Χωριού (R3-4) 
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∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο          Σελ. Ι-3-1-1 
 

 

  ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΕΝΟ «1» στην 

  ΠΡΟΣΘΗΚΗ «3» στο 

  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «Ι» στην 

  ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ 
  ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ 
 

ΟΡΙΖΟΝΤΙΟΓΡΑΦΙΑ Ο∆ΟΥ ΣΟΥΛΗΝΑΡΙΟΥ - ΚΟΡΥΦΑΣΙΟΥ (R1) 
 
 

 
 

ΣΟΥΛΗΝΑΡΙ 

ΚΟΡΥΦΑΣΙΟ 
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  ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΕΝΟ «2» στην 

  ΠΡΟΣΘΗΚΗ «3» στο 

  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «Ι» στην 

  ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ 
  ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ 
 

ΟΡΙΖΟΝΤΙΟΓΡΑΦΙΑ Ο∆ΟΥ ΤΟΞΟΤΩΝ - ΣΤΑΥΡΟΥΠΟΛΗΣ (R2) 
 
 

 
 

ΣΤΑΥΡΟΥΠΟΛΗ 

ΤΟΞΟΤΕΣ 
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  ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΕΝΟ «3» στην 

  ΠΡΟΣΘΗΚΗ «3» στο 

  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «Ι» στην 

  ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ 
  ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ 
 

ΟΡΙΖΟΝΤΙΟΓΡΑΦΙΑ Ο∆ΟΥ ΚΑΣΤΕΛΛΙΟΥ - ΚΑΛΟΥ ΧΩΡΙΟΥ (R3-1) 
 
 
 

 
 

Συνέχεια Οδού 

ΚΑΣΤΕΛΛΙ 

R3-1 
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  ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΕΝΟ «4» στην 

  ΠΡΟΣΘΗΚΗ «3» στο 

  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «Ι» στην 

  ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ 
  ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ 
 

ΟΡΙΖΟΝΤΙΟΓΡΑΦΙΑ Ο∆ΟΥ ΚΑΣΤΕΛΛΙΟΥ - ΚΑΛΟΥ ΧΩΡΙΟΥ (R3-2) 
 
 

 
 
 

Συνέχεια Οδού 

Συνέχεια Οδού 

R3-2 
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  ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΕΝΟ «5» στην 

  ΠΡΟΣΘΗΚΗ «3» στο 

  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «Ι» στην 

  ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ 
  ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ 
 

ΟΡΙΖΟΝΤΙΟΓΡΑΦΙΑ Ο∆ΟΥ ΚΑΣΤΕΛΛΙΟΥ - ΚΑΛΟΥ ΧΩΡΙΟΥ (R3-3) 
 
 

 
 
 

Συνέχεια Οδού R3-3 

Συνέχεια Οδού 
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  ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΕΝΟ «6» στην 

  ΠΡΟΣΘΗΚΗ «3» στο 

  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «Ι» στην 

  ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ 
  ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ 
 

ΟΡΙΖΟΝΤΙΟΓΡΑΦΙΑ Ο∆ΟΥ ΚΑΣΤΕΛΛΙΟΥ - ΚΑΛΟΥ ΧΩΡΙΟΥ (R3-4) 
 
 

 

R3-4 

Συνέχεια Οδού 

ΚΑΛΟ ΧΩΡΙΟ 
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∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο Σελ. Ι-4-1 
 

 

  ΠΡΟΣΘΗΚΗ «4» στο 
  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «Ι» στην 
  ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ 
  ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ 
 

ΣΧΕ∆ΙΑ 
ΤΗΣ ΜΗΚΟΤΟΜΗΣ ΤΩΝ Ο∆ΩΝ (AutoCAD) 

 

1. Τα εξαγόµενα σχέδια (µέσω προγράµµατος AutoCAD) της µηκοτοµής των 

οδών διασύνδεσης : 

 α. Σουληναρίου - Κορυφάσιου (R1) 

 β. Τοξοτών - Σταυρούπολης (R2) 

 γ. Καστελλίου - Καλού Χωριού (R3) 

  (i).  R3-1 

  (ii).  R3-2 

  (iii).  R3-3 

  (iv).  R3-4 

παρουσιάζονται στην παρούσα Προσθήκη, ως Προσαρτηµένα. 

 

 

 

 

 

 

 

 

ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΕΝΑ 

«1» Μηκοτοµή οδού Σουληναρίου - Κορυφάσιου (R1) 

«2» Μηκοτοµή οδού Τοξοτών - Σταυρούπολης (R2) 

«3» Μηκοτοµή οδού Καστελλίου - Καλού Χωριού (R3-1) 

«4» Μηκοτοµή οδού Καστελλίου - Καλού Χωριού (R3-2) 

«5» Μηκοτοµή οδού Καστελλίου - Καλού Χωριού (R3-3) 

«6» Μηκοτοµή οδού Καστελλίου - Καλού Χωριού (R3-4) 
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  ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΕΝΟ «1» στην 

  ΠΡΟΣΘΗΚΗ «4» στο 

  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «Ι» στην 

  ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ 
  ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ 
 

ΜΗΚΟΤΟΜΗ Ο∆ΟΥ ΣΟΥΛΗΝΑΡΙΟΥ - ΚΟΡΥΦΑΣΙΟΥ (R1) 
 
 

 
 

ΣΟΥΛΗΝΑΡΙ 

ΚΟΡΥΦΑΣΙΟ 



 

 

 

 

 

 

 

 

 



Αποτύπωση Τµηµάτων Ελληνικού Οδικού ∆ικτύου        ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6 
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  ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΕΝΟ «2» στην 

  ΠΡΟΣΘΗΚΗ «4» στο 

  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «Ι» στην 

  ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ 
  ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ 
 

ΜΗΚΟΤΟΜΗ Ο∆ΟΥ ΤΟΞΟΤΩΝ - ΣΤΑΥΡΟΥΠΟΛΗΣ (R2) 
 
 

 
 
 

ΣΤΑΥΡΟΥΠΟΛΗ ΤΟΞΟΤΕΣ 
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  ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΕΝΟ «3» στην 

  ΠΡΟΣΘΗΚΗ «4» στο 

  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «Ι» στην 

  ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ 
  ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ 
 

ΜΗΚΟΤΟΜΗ Ο∆ΟΥ ΚΑΣΤΕΛΛΙΟΥ - ΚΑΛΟΥ ΧΩΡΙΟΥ (R3-1) 
 
 

 
 
 

ΚΑΣΤΕΛΛΙ 

R3-1 
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  ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΕΝΟ «4» στην 

  ΠΡΟΣΘΗΚΗ «4» στο 

  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «Ι» στην 

  ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ 
  ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ 

 
ΜΗΚΟΤΟΜΗ Ο∆ΟΥ ΚΑΣΤΕΛΛΙΟΥ - ΚΑΛΟΥ ΧΩΡΙΟΥ (R3-2) 

 

 

R3-2 
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  ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΕΝΟ «5» στην 

  ΠΡΟΣΘΗΚΗ «4» στο 

  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «Ι» στην 

  ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ 
  ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ 

 
ΜΗΚΟΤΟΜΗ Ο∆ΟΥ ΚΑΣΤΕΛΛΙΟΥ - ΚΑΛΟΥ ΧΩΡΙΟΥ (R3-3) 

 

 

R3-3 



 

 

 

 

 

 

 

 

 



Αποτύπωση Τµηµάτων Ελληνικού Οδικού ∆ικτύου        ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6 

 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο          Σελ. Ι-4-6-1 
 

 

  ΠΡΟΣΑΡΤΗΜΕΝΟ «6» στην 

  ΠΡΟΣΘΗΚΗ «4» στο 

  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «Ι» στην 

  ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ 
  ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ 

 
ΜΗΚΟΤΟΜΗ Ο∆ΟΥ ΚΑΣΤΕΛΛΙΟΥ - ΚΑΛΟΥ ΧΩΡΙΟΥ (R3-4) 

 

 

ΚΑΛΟ 
ΧΩΡΙΟ 

R3-4 



 

 

 

 

 

 

 

 

 



Έλεγχος Προσοµοίωσης Κίνησης Οχηµάτων, µέσω Vehicle Turn  ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6 

 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο  Σελ. ΙΑ-1 
 

 

  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «ΙA» στην 
  ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ 
  ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ 
 

ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 
ΕΛΕΓΧΟΥ ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ ΚΙΝΗΣΗΣ ΟΧΗΜΑΤΩΝ,  
ΜΕΣΩ ΤΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ VEHICLE TURN 

 

1. Τα εξαγόµενα σχέδια (AutoCAD) του ελέγχου προσοµοίωσης κίνησης των 

εξεταζόµενων στρατιωτικών οχηµάτων, από τα οδικά τµήµατα που αποτυπώθηκαν, 

µέσω του προγράµµατος Vehicle Turn, φαίνονται ανά οδό : 
 

 α. Σουληναρίου - Κορυφάσιου (R1) 

 β. Τοξοτών - Σταυρούπολης (R2) 

 γ. Καστελλίου - Καλού Χωριού (R3) 
 

στις Προσθήκες «1», «2» και «3» του παρόντος Παραρτήµατος. 

2. Τα εν λόγω σχέδια (AutoCAD), περιλαµβάνουν τους ελέγχους προσοµοίωσης 

κίνησης, τόσο επί της οριζοντιογραφίας, όσο και επί της µηκοτοµής των οδών. 

 

 

 

 

 

 

ΠΡΟΣΘΗΚΕΣ 

«1» Σχέδια (AutoCAD) ελέγχου προσοµοίωσης κίνησης οχηµάτων (µέσω VTR), 

στην οδό R1 

«2» Σχέδια (AutoCAD) ελέγχου προσοµοίωσης κίνησης οχηµάτων (µέσω VTR), 

στην οδό R2 

«3» Σχέδια (AutoCAD) ελέγχου προσοµοίωσης κίνησης οχηµάτων (µέσω VTR), 

στην οδό R3 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 



Έλεγχος Προσομοίωσης Κίνησης Οχημάτων, μέσω Vehicle Turn ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6

Διερεύνηση Δυνατότητας Διέλευσης Στρατιωτικών Οχημάτων από το Ελληνικό Οδικό Δίκτυο Σελ. ΙΑ-1-1

ΠΡΟΣΘΗΚΗ «1» στο
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «ΙA» στην
ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ
ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ

ΣΧΕΔΙΑ (AutoCAD)
ΕΛΕΓΧΟΥ ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ ΚΙΝΗΣΗΣ ΟΧΗΜΑΤΩΝ (ΜΕΣΩ VTR), ΣΤΗΝ ΟΔΟ R1

1. Έλεγχος προσομοίωσης κίνησης Οχήματος Πολλαπλών Χρήσεων HUMMER
α. Έλεγχος επί της Οριζοντιογραφίας

β. Έλεγχος επί της Μηκοτομής

ΣΟΥΛΗΝΑΡΙ

ΚΟΡΥΦΑΣΙΟ

R1

Προσομοίωση Κίνησης HUMMER,
επί Οριζοντιογραφίας

R1

Προσομοίωση Κίνησης HUMMER, επί Μηκοτομής
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Διερεύνηση Δυνατότητας Διέλευσης Στρατιωτικών Οχημάτων από το Ελληνικό Οδικό Δίκτυο Σελ. ΙΑ-1-2

2. Έλεγχος προσομοίωσης κίνησης Οχήματος Γενικής Χρήσεως STEYR 680Μ
α. Έλεγχος επί της Οριζοντιογραφίας

β. Έλεγχος επί της Μηκοτομής

ΣΟΥΛΗΝΑΡΙ

ΚΟΡΥΦΑΣΙΟ

R1

Προσομοίωση Κίνησης STEYR,
επί Οριζοντιογραφίας

R1

Προσομοίωση Κίνησης STEYR, επί Μηκοτομής
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Διερεύνηση Δυνατότητας Διέλευσης Στρατιωτικών Οχημάτων από το Ελληνικό Οδικό Δίκτυο Σελ. ΙΑ-1-3

3. Έλεγχος προσομοίωσης κίνησης Οχήματος Μεταφοράς Καυσίμων MAGIRUS
α. Έλεγχος επί της Οριζοντιογραφίας

β. Έλεγχος επί της Μηκοτομής

ΣΟΥΛΗΝΑΡΙ

ΚΟΡΥΦΑΣΙΟ

R1

Προσομοίωση Κίνησης MAGIRUS,
επί Οριζοντιογραφίας

R1

Προσομοίωση Κίνησης MAGIRUS, επί Μηκοτομής
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Διερεύνηση Δυνατότητας Διέλευσης Στρατιωτικών Οχημάτων από το Ελληνικό Οδικό Δίκτυο Σελ. ΙΑ-1-4

4. Έλεγχος προσομοίωσης κίνησης Οχήματος (M812A1) Μεταφοράς Γέφυρας RIBBON
α. Έλεγχος επί της Οριζοντιογραφίας

β. Έλεγχος επί της Μηκοτομής

ΣΟΥΛΗΝΑΡΙ

ΚΟΡΥΦΑΣΙΟ

R1

Προσομοίωση Κίνησης RIBBON,
επί Οριζοντιογραφίας

R1

Προσομοίωση Κίνησης RIBBON, επί Μηκοτομής
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Διερεύνηση Δυνατότητας Διέλευσης Στρατιωτικών Οχημάτων από το Ελληνικό Οδικό Δίκτυο Σελ. ΙΑ-1-5

5. Έλεγχος προσομοίωσης κίνησης Οχήματος Μεταφοράς Π.Ε.Π. RM-70
α. Έλεγχος επί της Οριζοντιογραφίας

β. Έλεγχος επί της Μηκοτομής

ΣΟΥΛΗΝΑΡΙ

ΚΟΡΥΦΑΣΙΟ

R1

Προσομοίωση Κίνησης RM-70,
επί Οριζοντιογραφίας

R1

Προσομοίωση Κίνησης RM-70, επί Μηκοτομής
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Διερεύνηση Δυνατότητας Διέλευσης Στρατιωτικών Οχημάτων από το Ελληνικό Οδικό Δίκτυο Σελ. ΙΑ-1-6

6. Έλεγχος προσομοίωσης κίνησης Ρυμουλκού Οχήματος STEYR 40 M60/S40 με Φορέα Μεταφοράς Αρμάτων
NK1000-76

α. Έλεγχος επί της Οριζοντιογραφίας

β. Έλεγχος επί της Μηκοτομής

ΣΟΥΛΗΝΑΡΙ

ΚΟΡΥΦΑΣΙΟ

R1

Προσομοίωση Κίνησης STEYR+NK1000-76,
επί Οριζοντιογραφίας

R1

Προσομοίωση Κίνησης STEYR+NK1000-76, επί Μηκοτομής
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Διερεύνηση Δυνατότητας Διέλευσης Στρατιωτικών Οχημάτων από το Ελληνικό Οδικό Δίκτυο Σελ. ΙΑ-2-1

ΠΡΟΣΘΗΚΗ «2» στο
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «ΙA» στην
ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ
ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ

ΣΧΕΔΙΑ (AutoCAD)
ΕΛΕΓΧΟΥ ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ ΚΙΝΗΣΗΣ ΟΧΗΜΑΤΩΝ (ΜΕΣΩ VTR), ΣΤΗΝ ΟΔΟ R2

1. Έλεγχος προσομοίωσης κίνησης Οχήματος Πολλαπλών Χρήσεων HUMMER
α. Έλεγχος επί της Οριζοντιογραφίας

ΤΟΞΟΤΕΣ

ΣΤΑΥΡΟΥΠΟΛΗ R2

Προσομοίωση Κίνησης HUMMER,
επί Οριζοντιογραφίας



Έλεγχος Προσομοίωσης Κίνησης Οχημάτων, μέσω Vehicle Turn ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6

Διερεύνηση Δυνατότητας Διέλευσης Στρατιωτικών Οχημάτων από το Ελληνικό Οδικό Δίκτυο Σελ. ΙΑ-2-2

β. Έλεγχος επί της Μηκοτομής

2. Έλεγχος προσομοίωσης κίνησης Οχήματος Γενικής Χρήσεως STEYR 680Μ
α. Έλεγχος επί της Οριζοντιογραφίας

R2

Προσομοίωση Κίνησης HUMMER, επί Μηκοτομής

ΤΟΞΟΤΕΣ

ΣΤΑΥΡΟΥΠΟΛΗ R2

Προσομοίωση Κίνησης STEYR,
επί Οριζοντιογραφίας



Έλεγχος Προσομοίωσης Κίνησης Οχημάτων, μέσω Vehicle Turn ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6

Διερεύνηση Δυνατότητας Διέλευσης Στρατιωτικών Οχημάτων από το Ελληνικό Οδικό Δίκτυο Σελ. ΙΑ-2-3

β. Έλεγχος επί της Μηκοτομής

3. Έλεγχος προσομοίωσης κίνησης Οχήματος Μεταφοράς Καυσίμων MAGIRUS
α. Έλεγχος επί της Οριζοντιογραφίας

Προσομοίωση Κίνησης MAGIRUS,
επί Οριζοντιογραφίας

R2

Προσομοίωση Κίνησης STEYR, επί Μηκοτομής

ΤΟΞΟΤΕΣ

ΣΤΑΥΡΟΥΠΟΛΗ R2
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Διερεύνηση Δυνατότητας Διέλευσης Στρατιωτικών Οχημάτων από το Ελληνικό Οδικό Δίκτυο Σελ. ΙΑ-2-4

β. Έλεγχος επί της Μηκοτομής

4. Έλεγχος προσομοίωσης κίνησης Οχήματος (M812A1) Μεταφοράς Γέφυρας RIBBON
α. Έλεγχος επί της Οριζοντιογραφίας

Προσομοίωση Κίνησης RIBBON,
επί Οριζοντιογραφίας

Προσομοίωση Κίνησης MAGIRUS, επί Μηκοτομής

R2

ΤΟΞΟΤΕΣ

ΣΤΑΥΡΟΥΠΟΛΗ R2
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Διερεύνηση Δυνατότητας Διέλευσης Στρατιωτικών Οχημάτων από το Ελληνικό Οδικό Δίκτυο Σελ. ΙΑ-2-5

β. Έλεγχος επί της Μηκοτομής

5. Έλεγχος προσομοίωσης κίνησης Οχήματος Μεταφοράς Π.Ε.Π. RM-70
α. Έλεγχος επί της Οριζοντιογραφίας

Προσομοίωση Κίνησης RM-70,
επί Οριζοντιογραφίας

R2

Προσομοίωση Κίνησης RIBBON, επί Μηκοτομής

ΤΟΞΟΤΕΣ

ΣΤΑΥΡΟΥΠΟΛΗ
R2
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Διερεύνηση Δυνατότητας Διέλευσης Στρατιωτικών Οχημάτων από το Ελληνικό Οδικό Δίκτυο Σελ. ΙΑ-2-6

β. Έλεγχος επί της Μηκοτομής

6. Έλεγχος προσομοίωσης κίνησης Ρυμουλκού Οχήματος STEYR 40 M60/S40 με Φορέα Μεταφοράς Αρμάτων
NK1000-76

α. Έλεγχος επί της Οριζοντιογραφίας

Προσομοίωση Κίνησης
STEYR+NK1000-76,
επί Οριζοντιογραφίας

R2

Προσομοίωση Κίνησης RM-70, επί Μηκοτομής

ΤΟΞΟΤΕΣ

ΣΤΑΥΡΟΥΠΟΛΗ R2
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Διερεύνηση Δυνατότητας Διέλευσης Στρατιωτικών Οχημάτων από το Ελληνικό Οδικό Δίκτυο Σελ. ΙΑ-2-7

β. Έλεγχος επί της Μηκοτομής

R2

Προσομοίωση Κίνησης STEYR+NK1000-76, επί Μηκοτομής



 

 

 

 

 

 

 

 

 



Έλεγχος Προσομοίωσης Κίνησης Οχημάτων, μέσω Vehicle Turn ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6

Διερεύνηση Δυνατότητας Διέλευσης Στρατιωτικών Οχημάτων από το Ελληνικό Οδικό Δίκτυο Σελ. ΙΑ-3-1

ΠΡΟΣΘΗΚΗ «3» στο
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «ΙA» στην
ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ
ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ

ΣΧΕΔΙΑ (AutoCAD)
ΕΛΕΓΧΟΥ ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ ΚΙΝΗΣΗΣ ΟΧΗΜΑΤΩΝ (ΜΕΣΩ VTR), ΣΤΗΝ ΟΔΟ R3

1. Έλεγχος προσομοίωσης κίνησης Οχήματος Πολλαπλών Χρήσεων HUMMER
α. Έλεγχος επί της Οριζοντιογραφίας

ΚΑΣΤΕΛΛΙ

R3-1

Προσομοίωση Κινήσεων HUMMER, επί Οριζοντιογραφίας

R3-2
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Διερεύνηση Δυνατότητας Διέλευσης Στρατιωτικών Οχημάτων από το Ελληνικό Οδικό Δίκτυο Σελ. ΙΑ-3-2

β. Έλεγχος επί της Μηκοτομής

Προσομοίωση Κίνησης HUMMER, επί Μηκοτομής

Προσομοίωση Κίνησης HUMMER, επί Μηκοτομής

R3-1

R3-2

ΚΑΛΟ ΧΩΡΙΟ
R3-4

Προσομοίωση Κινήσεων HUMMER, επί Οριζοντιογραφίας

R3-3
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Διερεύνηση Δυνατότητας Διέλευσης Στρατιωτικών Οχημάτων από το Ελληνικό Οδικό Δίκτυο Σελ. ΙΑ-3-3

2. Έλεγχος προσομοίωσης κίνησης Οχήματος Γενικής Χρήσεως STEYR 680Μ
α. Έλεγχος επί της Οριζοντιογραφίας

Προσομοίωση Κίνησης HUMMER, επί Μηκοτομής

Προσομοίωση Κίνησης HUMMER, επί Μηκοτομής

R3-3

R3-4

ΚΑΣΤΕΛΛΙ

R3-1

Προσομοίωση Κινήσεων STEYR,
επί Οριζοντιογραφίας

R3-2
ΚΑΣΤΕΛΛΙ
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Διερεύνηση Δυνατότητας Διέλευσης Στρατιωτικών Οχημάτων από το Ελληνικό Οδικό Δίκτυο Σελ. ΙΑ-3-4

β. Έλεγχος επί της Μηκοτομής

Προσομοίωση Κίνησης STEYR, επί Μηκοτομής

Προσομοίωση Κίνησης STEYR, επί Μηκοτομής

R3-1

R3-2

ΚΑΛΟ ΧΩΡΙΟ R3-4

Προσομοίωση Κινήσεων STEYR, επί Οριζοντιογραφίας

R3-3
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Διερεύνηση Δυνατότητας Διέλευσης Στρατιωτικών Οχημάτων από το Ελληνικό Οδικό Δίκτυο Σελ. ΙΑ-3-5

3. Έλεγχος προσομοίωσης κίνησης Οχήματος Μεταφοράς Καυσίμων MAGIRUS
α. Έλεγχος επί της Οριζοντιογραφίας

Προσομοίωση Κινήσεων MAGIRUS,
επί Οριζοντιογραφίας

Προσομοίωση Κίνησης STEYR, επί Μηκοτομής

Προσομοίωση Κίνησης STEYR, επί Μηκοτομής

R3-3

R3-4

R3-1

R3-2
ΚΑΣΤΕΛΛΙ
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Διερεύνηση Δυνατότητας Διέλευσης Στρατιωτικών Οχημάτων από το Ελληνικό Οδικό Δίκτυο Σελ. ΙΑ-3-6

β. Έλεγχος επί της Μηκοτομής

Προσομοίωση Κίνησης MAGIRUS, επί Μηκοτομής

Προσομοίωση Κίνησης MAGIRUS, επί Μηκοτομής

R3-1

R3-2

ΚΑΛΟ ΧΩΡΙΟ R3-4

R3-3

Προσομοίωση Κινήσεων MAGIRUS, επί Οριζοντιογραφίας



Έλεγχος Προσομοίωσης Κίνησης Οχημάτων, μέσω Vehicle Turn ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6

Διερεύνηση Δυνατότητας Διέλευσης Στρατιωτικών Οχημάτων από το Ελληνικό Οδικό Δίκτυο Σελ. ΙΑ-3-7

4. Έλεγχος προσομοίωσης κίνησης Οχήματος (M812A1) Μεταφοράς Γέφυρας RIBBON
α. Έλεγχος επί της Οριζοντιογραφίας

Προσομοίωση Κινήσεων RIBBON,
επί Οριζοντιογραφίας

R3-3

R3-4Προσομοίωση Κίνησης MAGIRUS, επί Μηκοτομής

Προσομοίωση Κίνησης MAGIRUS, επί Μηκοτομής

R3-2
ΚΑΣΤΕΛΛΙ

R3-1
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Διερεύνηση Δυνατότητας Διέλευσης Στρατιωτικών Οχημάτων από το Ελληνικό Οδικό Δίκτυο Σελ. ΙΑ-3-8

β. Έλεγχος επί της Μηκοτομής

Προσομοίωση Κίνησης RIBBON, επί Μηκοτομής

R3-1

R3-2

Προσομοίωση Κίνησης RIBBON, επί Μηκοτομής

ΚΑΛΟ ΧΩΡΙΟ R3-4R3-3

Προσομοίωση Κινήσεων RIBBON, επί Οριζοντιογραφίας
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Διερεύνηση Δυνατότητας Διέλευσης Στρατιωτικών Οχημάτων από το Ελληνικό Οδικό Δίκτυο Σελ. ΙΑ-3-9

5. Έλεγχος προσομοίωσης κίνησης Οχήματος Μεταφοράς Π.Ε.Π. RM-70
α. Έλεγχος επί της Οριζοντιογραφίας

Προσομοίωση Κινήσεων RM-70,
επί Οριζοντιογραφίας

R3-3

R3-4Προσομοίωση Κίνησης RIBBON, επί Μηκοτομής

Προσομοίωση Κίνησης RIBBON, επί Μηκοτομής

R3-2
ΚΑΣΤΕΛΛΙ

R3-1
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Διερεύνηση Δυνατότητας Διέλευσης Στρατιωτικών Οχημάτων από το Ελληνικό Οδικό Δίκτυο Σελ. ΙΑ-3-10

β. Έλεγχος επί της Μηκοτομής

Προσομοίωση Κίνησης RM-70, επί Μηκοτομής

R3-1

R3-2

Προσομοίωση Κίνησης RM-70, επί Μηκοτομής

ΚΑΛΟ ΧΩΡΙΟ R3-4

R3-3

Προσομοίωση Κινήσεων RM-70, επί Οριζοντιογραφίας
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Διερεύνηση Δυνατότητας Διέλευσης Στρατιωτικών Οχημάτων από το Ελληνικό Οδικό Δίκτυο Σελ. ΙΑ-3-11

6. Έλεγχος προσομοίωσης κίνησης Οχήματος STEYR 40 M60/S40 με Φορέα μτφ Αρμάτων NK1000-76
α. Έλεγχος επί της Οριζοντιογραφίας

Προσομοίωση Κινήσεων STEYR+NK1000-76,
επί Οριζοντιογραφίας

R3-3

R3-4Προσομοίωση Κίνησης RM-70, επί Μηκοτομής

Προσομοίωση Κίνησης RM-70, επί Μηκοτομής

R3-2
ΚΑΣΤΕΛΛΙ

R3-1
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Διερεύνηση Δυνατότητας Διέλευσης Στρατιωτικών Οχημάτων από το Ελληνικό Οδικό Δίκτυο Σελ. ΙΑ-3-12

β. Έλεγχος επί της Μηκοτομής

Προσομοίωση Κινήσεων STEYR+NK1000-76, επί Μηκοτομής

R3-1

R3-2

Προσομοίωση Κινήσεων STEYR+NK1000-76, επί Μηκοτομής

ΚΑΛΟ ΧΩΡΙΟ
R3-4

R3-3

Προσομοίωση Κινήσεων STEYR+NK1000-76,
επί Οριζοντιογραφίας
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Διερεύνηση Δυνατότητας Διέλευσης Στρατιωτικών Οχημάτων από το Ελληνικό Οδικό Δίκτυο Σελ. ΙΑ-3-13

R3-3

R3-4Προσομοίωση Κινήσεων STEYR+NK1000-76, επί Μηκοτομής

Προσομοίωση Κινήσεων STEYR+NK1000-76, επί Μηκοτομής



 

 

 

 

 

 

 

 

 



Έλεγχος Προσοµοίωσης Κίνησης Οχηµάτων, µέσω AutoTURN   ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6 

 

∆ιερεύνηση ∆υνατότητας ∆ιέλευσης Στρατιωτικών Οχηµάτων από το Ελληνικό Οδικό ∆ίκτυο  Σελ. ΙΒ-1 
 

 

  ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «ΙB» στην 
  ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ 
  ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ 
 

ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 
ΕΛΕΓΧΟΥ ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ ΚΙΝΗΣΗΣ ΟΧΗΜΑΤΩΝ,  

ΜΕΣΩ ΤΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ AutoTURN 
 

1. Τα εξαγόµενα σχέδια (AutoCAD) του ελέγχου προσοµοίωσης κίνησης των 

εξεταζόµενων στρατιωτικών οχηµάτων, από τα οδικά τµήµατα που αποτυπώθηκαν, 

µέσω του προγράµµατος AutoTURN (Pro), φαίνονται ανά οδό : 
 

 α. Σουληναρίου - Κορυφάσιου (R1) 

 β. Τοξοτών - Σταυρούπολης (R2) 

 γ. Καστελλίου - Καλού Χωριού (R3) 
 

στις Προσθήκες «1», «2» και «3» του παρόντος Παραρτήµατος. 

2. Τα εν λόγω σχέδια (AutoCAD), περιλαµβάνουν τους ελέγχους προσοµοίωσης 

κίνησης, τόσο επί της οριζοντιογραφίας, όσο και επί της µηκοτοµής των οδών. 

 

 

 

 

 

 

ΠΡΟΣΘΗΚΕΣ 

«1» Σχέδια (AutoCAD) ελέγχου προσοµοίωσης κίνησης οχηµάτων (µέσω 

AutoTURN), στην οδό R1 

«2» Σχέδια (AutoCAD) ελέγχου προσοµοίωσης κίνησης οχηµάτων (µέσω 

AutoTURN), στην οδό R2 

«3» Σχέδια (AutoCAD) ελέγχου προσοµοίωσης κίνησης οχηµάτων (µέσω 

AutoTURN), στην οδό R3 
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Διερεύνηση Δυνατότητας Διέλευσης Στρατιωτικών Οχημάτων από το Ελληνικό Οδικό Δίκτυο Σελ. ΙΒ-1-1

ΠΡΟΣΘΗΚΗ «1» στο
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «ΙΒ» στην
ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ
ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ

ΣΧΕΔΙΑ (AutoCAD)
ΕΛΕΓΧΟΥ ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ ΚΙΝΗΣΗΣ ΟΧΗΜΑΤΩΝ (ΜΕΣΩ AutoTURN), ΣΤΗΝ ΟΔΟ R1

1. Έλεγχος προσομοίωσης κίνησης Οχήματος Πολλαπλών Χρήσεων HUMMER
α. Έλεγχος επί της Οριζοντιογραφίας

β. Έλεγχος επί της Μηκοτομής
ΣΟΥΛΗΝΑΡΙ

ΚΟΡΥΦΑΣΙΟ R1

Προσομοίωση Κίνησης HUMMER,
επί Οριζοντιογραφίας

R1

Προσομοίωση Κίνησης HUMMER, επί Μηκοτομής
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Διερεύνηση Δυνατότητας Διέλευσης Στρατιωτικών Οχημάτων από το Ελληνικό Οδικό Δίκτυο Σελ. ΙΒ-1-2

2. Έλεγχος προσομοίωσης κίνησης Οχήματος Γενικής Χρήσεως STEYR 680Μ

α. Έλεγχος επί της Οριζοντιογραφίας

β. Έλεγχος επί της Μηκοτομής

ΣΟΥΛΗΝΑΡΙ

ΚΟΡΥΦΑΣΙΟ R1

Προσομοίωση Κίνησης STEYR,
επί Οριζοντιογραφίας

R1

Προσομοίωση Κίνησης STEYR, επί Μηκοτομής
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Διερεύνηση Δυνατότητας Διέλευσης Στρατιωτικών Οχημάτων από το Ελληνικό Οδικό Δίκτυο Σελ. ΙΒ-1-3

3. Έλεγχος προσομοίωσης κίνησης Οχήματος Μεταφοράς Καυσίμων MAGIRUS

α. Έλεγχος επί της Οριζοντιογραφίας

β. Έλεγχος επί της Μηκοτομής

ΣΟΥΛΗΝΑΡΙ

ΚΟΡΥΦΑΣΙΟ
R1

Προσομοίωση Κίνησης MAGIRUS,
επί Οριζοντιογραφίας

R1

Προσομοίωση Κίνησης MAGIRUS, επί Μηκοτομής
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Διερεύνηση Δυνατότητας Διέλευσης Στρατιωτικών Οχημάτων από το Ελληνικό Οδικό Δίκτυο Σελ. ΙΒ-1-4

4. Έλεγχος προσομοίωσης κίνησης Οχήματος (M812A1) Μεταφοράς Γέφυρας RIBBON

α. Έλεγχος επί της Οριζοντιογραφίας

β. Έλεγχος επί της Μηκοτομής

ΣΟΥΛΗΝΑΡΙ

ΚΟΡΥΦΑΣΙΟ R1

Προσομοίωση Κίνησης RIBBON,
επί Οριζοντιογραφίας

R1

Προσομοίωση Κίνησης RIBBON, επί Μηκοτομής
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Διερεύνηση Δυνατότητας Διέλευσης Στρατιωτικών Οχημάτων από το Ελληνικό Οδικό Δίκτυο Σελ. ΙΒ-1-5

5. Έλεγχος προσομοίωσης κίνησης Οχήματος Μεταφοράς Π.Ε.Π. RM-70

α. Έλεγχος επί της Οριζοντιογραφίας

β. Έλεγχος επί της Μηκοτομής

ΣΟΥΛΗΝΑΡΙ

ΚΟΡΥΦΑΣΙΟ
R1

Προσομοίωση Κίνησης RM-70,
επί Οριζοντιογραφίας

R1

Προσομοίωση Κίνησης RM-70, επί Μηκοτομής
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Διερεύνηση Δυνατότητας Διέλευσης Στρατιωτικών Οχημάτων από το Ελληνικό Οδικό Δίκτυο Σελ. ΙΒ-1-6

6. Έλεγχος προσομοίωσης κίνησης Ρυμουλκού Οχήματος STEYR 40 M60/S40 με Φορέα Μεταφοράς Αρμάτων
NK1000-76

α. Έλεγχος επί της Οριζοντιογραφίας

β. Έλεγχος επί της Μηκοτομής

ΣΟΥΛΗΝΑΡΙ

ΚΟΡΥΦΑΣΙΟ
R1

Προσομοίωση Κίνησης STEYR+NK1000-76,
επί Οριζοντιογραφίας

R1

Προσομοίωση Κίνησης STEYR+NK1000-76, επί Μηκοτομής



Έλεγχος Προσομοίωσης Κίνησης Οχημάτων, μέσω AutoTURN ΚΕΦΑΛΑΙΟ 6

Διερεύνηση Δυνατότητας Διέλευσης Στρατιωτικών Οχημάτων από το Ελληνικό Οδικό Δίκτυο Σελ. ΙΒ-2-1

ΠΡΟΣΘΗΚΗ «2» στο
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «ΙΒ» στην
ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ
ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ

ΣΧΕΔΙΑ (AutoCAD)
ΕΛΕΓΧΟΥ ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ ΚΙΝΗΣΗΣ ΟΧΗΜΑΤΩΝ (ΜΕΣΩ AutoTURN), ΣΤΗΝ ΟΔΟ R2

1. Έλεγχος προσομοίωσης κίνησης Οχήματος Πολλαπλών Χρήσεων HUMMER
α. Έλεγχος επί της Οριζοντιογραφίας

ΤΟΞΟΤΕΣ

ΣΤΑΥΡΟΥΠΟΛΗ R2

Προσομοίωση Κίνησης HUMMER,
επί Οριζοντιογραφίας
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Διερεύνηση Δυνατότητας Διέλευσης Στρατιωτικών Οχημάτων από το Ελληνικό Οδικό Δίκτυο Σελ. ΙΒ-2-2

β. Έλεγχος επί της Μηκοτομής

2. Έλεγχος προσομοίωσης κίνησης Οχήματος Γενικής Χρήσεως STEYR 680Μ
α. Έλεγχος επί της Οριζοντιογραφίας

R2

Προσομοίωση Κίνησης HUMMER,
επί Μηκοτομής

ΤΟΞΟΤΕΣ

ΣΤΑΥΡΟΥΠΟΛΗ R2

Προσομοίωση Κίνησης STEYR,
επί Οριζοντιογραφίας
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Διερεύνηση Δυνατότητας Διέλευσης Στρατιωτικών Οχημάτων από το Ελληνικό Οδικό Δίκτυο Σελ. ΙΒ-2-3

β. Έλεγχος επί της Μηκοτομής

3. Έλεγχος προσομοίωσης κίνησης Οχήματος Μεταφοράς Καυσίμων MAGIRUS
α. Έλεγχος επί της Οριζοντιογραφίας

Προσομοίωση Κίνησης MAGIRUS,
επί Οριζοντιογραφίας

R2

ΤΟΞΟΤΕΣ

ΣΤΑΥΡΟΥΠΟΛΗ
R2

Προσομοίωση Κίνησης STEYR,
επί Μηκοτομής
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Διερεύνηση Δυνατότητας Διέλευσης Στρατιωτικών Οχημάτων από το Ελληνικό Οδικό Δίκτυο Σελ. ΙΒ-2-4

β. Έλεγχος επί της Μηκοτομής

4. Έλεγχος προσομοίωσης κίνησης Οχήματος (M812A1) Μεταφοράς Γέφυρας RIBBON
α. Έλεγχος επί της Οριζοντιογραφίας

Προσομοίωση Κίνησης RIBBON,
επί Οριζοντιογραφίας

Προσομοίωση Κίνησης MAGIRUS,
επί Μηκοτομής

R2

ΤΟΞΟΤΕΣ

ΣΤΑΥΡΟΥΠΟΛΗ R2
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Διερεύνηση Δυνατότητας Διέλευσης Στρατιωτικών Οχημάτων από το Ελληνικό Οδικό Δίκτυο Σελ. ΙΒ-2-5

β. Έλεγχος επί της Μηκοτομής

5. Έλεγχος προσομοίωσης κίνησης Οχήματος Μεταφοράς Π.Ε.Π. RM-70
α. Έλεγχος επί της Οριζοντιογραφίας

Προσομοίωση Κίνησης RM-70,
επί Οριζοντιογραφίας

R2

Προσομοίωση Κίνησης RIBBON,
επί Μηκοτομής

ΤΟΞΟΤΕΣ

ΣΤΑΥΡΟΥΠΟΛΗ R2
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Διερεύνηση Δυνατότητας Διέλευσης Στρατιωτικών Οχημάτων από το Ελληνικό Οδικό Δίκτυο Σελ. ΙΒ-2-6

β. Έλεγχος επί της Μηκοτομής

6. Έλεγχος προσομοίωσης κίνησης Οχήματος STEYR 40 M60/S40 με Φορέα μτφ Αρμάτων NK1000-76
α. Έλεγχος επί της Οριζοντιογραφίας

Προσομοίωση Κίνησης
STEYR+NK1000-76,
επί Οριζοντιογραφίας

R2

Προσομοίωση Κίνησης RM-70,
επί Μηκοτομής

ΤΟΞΟΤΕΣ

ΣΤΑΥΡΟΥΠΟΛΗ R2
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Διερεύνηση Δυνατότητας Διέλευσης Στρατιωτικών Οχημάτων από το Ελληνικό Οδικό Δίκτυο Σελ. ΙΒ-2-7

β. Έλεγχος επί της Μηκοτομής

R2

Προσομοίωση Κίνησης
STEYR+NK1000-76,

επί Μηκοτομής
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Διερεύνηση Δυνατότητας Διέλευσης Στρατιωτικών Οχημάτων από το Ελληνικό Οδικό Δίκτυο Σελ. ΙΒ-3-1

ΠΡΟΣΘΗΚΗ «3» στο
ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ «ΙΒ» στην
ΕΦΑΡΜΟΓΗ ΜΟΝΤΕΛΩΝ
ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ

ΣΧΕΔΙΑ (AutoCAD)
ΕΛΕΓΧΟΥ ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ ΚΙΝΗΣΗΣ ΟΧΗΜΑΤΩΝ (ΜΕΣΩ AutoTURN), ΣΤΗΝ ΟΔΟ R3

1. Έλεγχος προσομοίωσης κίνησης Οχήματος Πολλαπλών Χρήσεων HUMMER
α. Έλεγχος επί της Οριζοντιογραφίας

ΚΑΣΤΕΛΛΙ

R3-1

Προσομοίωση Κινήσεων HUMMER, επί Οριζοντιογραφίας

R3-2
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